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本发明公开了一种自走式轨道除沙车，属于

铁路轨道维护设备技术领域，包括驾驶室、行走

装置和集沙排沙装置，驾驶室内设有控制台，集

沙排沙装置设于驾驶室前方，行走装置设于驾驶

室下方；行走装置设于驾驶室底盘上，行走装置

包括行走轮、工作轮和从动轮，行走轮、工作轮和

从动轮均设于底盘上，快速行走的行走轮由动力

部件驱动，低速行进的工作轮由驱动部件驱动。

驾驶人员在驾驶室通过控制台即可操纵驱动部

件和动力部件，通过操纵升降部件实现行走轮和

工作轮交替与轨道配合，来适应清沙工作状态时

的低速行驶和转场时的高速行驶，满足低速行驶

清理轨道内积沙、高速行驶快速转场的需求，降

低工作人员的劳动强度，提高清沙工作效率。
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1.一种自走式轨道除沙车，其特征在于：包括驾驶室、行走装置和集沙排沙装置，所述

驾驶室内设有控制行走装置和集沙排沙装置的控制台，所述集沙排沙装置设置于驾驶室的

前方，所述行走装置设置于驾驶室的下方；所述行走装置设置于驾驶室底部的底盘上，所述

行走装置包括与轨道配合的行走轮、工作轮和从动轮，所述行走轮、工作轮和从动轮均设置

于底盘上，快速行走的行走轮由动力部件驱动，低速行进的工作轮由驱动部件驱动，所述动

力部件及驱动部件均由控制台控制，所述行走轮和工作轮通过升降部件交替与轨道配合。

2.根据权利要求1所述的自走式轨道除沙车，其特征在于：所述行走轮、工作轮和从动

轮均为两个，所述行走轮设置于工作轮的前方，所述从动轮设置于工作轮的后方；两个行走

轮之间设有驱动桥，所述动力部件通过传动轴与驱动桥相连，所述驱动桥通过升降部件与

底盘相连。

3.根据权利要求2所述的自走式轨道除沙车，其特征在于：所述传动轴的两端通过联轴

器分别与动力部件及驱动桥相连。

4.根据权利要求1所述的自走式轨道除沙车，其特征在于：所述驱动部件设置于底盘内

部，所述动力部件设置于底盘的底部。

5.根据权利要求1所述的自走式轨道除沙车，其特征在于：所述动力部件为液压马达，

所述液压马达与控制台电连接。

6.根据权利要求2所述的自走式轨道除沙车，其特征在于：所述升降部件为液压缸，所

述液压缸的两端分别与底盘及驱动桥转动连接。

7.根据权利要求6所述的自走式轨道除沙车，其特征在于：所述底盘上设有安装座，所

述液压缸的缸体与安装座转动连接，所述驱动桥上设有连接座，所述液压缸的活塞杆末端

与连接座转动连接。
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自走式轨道除沙车

技术领域

[0001] 本发明属于铁路轨道维护设备技术领域，尤其涉及一种自走式轨道除沙车。

背景技术

[0002] 众所周知，铁路运输是交通体系中不可取代的运输方式之一。由于铁路铺设遍布

全国各地，受到各种地理环境的影响，而处于风沙多发地带的交通线路由于受到风沙的危

害，经常导致列车晚点，严重的甚至会发生列车侧翻。风沙的危害一方面堆积在线路的基础

设施内阻碍列车的正常运行；另一方面风沙常年磨损铁路基础设施，还增加了列车脱轨的

危险，存在极大的安全隐患。

[0003] 目前，巡视、清沙等维护铁路基础设施的工作主要依靠人力来完成，由于人工清沙

工作量大，导致工作效率低下。

发明内容

[0004] 本发明的目的是提供一种自走式轨道除沙车，旨在解决上述现有技术中依靠人工

清理轨道内积沙劳动强度大、工作效率低的技术问题。

[0005] 为解决上述技术问题，本发明所采取的技术方案是：

一种自走式轨道除沙车，包括驾驶室、行走装置和集沙排沙装置，所述驾驶室内设有控

制行走装置和集沙排沙装置的控制台，所述集沙排沙装置设置于驾驶室的前方，所述行走

装置设置于驾驶室的下方；所述行走装置设置于驾驶室底部的底盘上，所述行走装置包括

与轨道配合的行走轮、工作轮和从动轮，所述行走轮、工作轮和从动轮均设置于底盘上，快

速行走的行走轮由动力部件驱动，低速行进的工作轮由驱动部件驱动，所述动力部件及驱

动部件均由控制台控制，所述行走轮和工作轮通过升降部件交替与轨道配合。

[0006] 优选的，所述行走轮、工作轮和从动轮均为两个，所述行走轮设置于工作轮的前

方，所述从动轮设置于工作轮的后方；两个行走轮之间设有驱动桥，所述动力部件通过传动

轴与驱动桥相连，所述驱动桥通过升降部件与底盘相连。

[0007] 优选的，所述传动轴的两端通过联轴器分别与动力部件及驱动桥相连。

[0008] 优选的，所述驱动部件设置于底盘内部，所述动力部件设置于底盘的底部。

[0009] 优选的，所述动力部件为液压马达，所述液压马达与控制台电连接。

[0010] 优选的，所述升降部件为液压缸，所述液压缸的两端分别与底盘及驱动桥转动连

接。

[0011] 优选的，所述底盘上设有安装座，所述液压缸的缸体与安装座转动连接，所述驱动

桥上设有连接座，所述液压缸的活塞杆末端与连接座转动连接。

[0012] 采用上述技术方案所产生的有益效果在于：与现有技术相比，本发明通过升降部

件实现行走轮与工作轮交替与轨道配合，驾驶人员在驾驶室通过控制台即可操纵驱动部件

和动力部件，来适应清沙工作状态时的低速行驶和转场时的高速行驶，满足低速行驶清理

轨道内积沙、高速行驶快速转场的需求。利用本发明能够降低工作人员的劳动强度，提高清
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沙工作效率，保证了列车的行车安全。

附图说明

[0013] 下面结合附图和具体实施方式对本发明作进一步详细的说明。

[0014] 图1是本发明实施例提供的一种自走式轨道除沙车的结构示意图；

图2是图1中行走装置在清沙时的工作状态图；

图3是图1中行走装置在快速行走时的状态图；

图中：00-集沙排沙装置，1-驾驶室，2-底盘，3-轨道，4-行走轮，5-工作轮，6-从动轮，7-

升降部件，8-驱动桥，9-传动轴，10-动力部件，11-联轴器，12-安装座，13-连接座。

具体实施方式

[0015] 下面结合本发明实施例中的附图，对本发明实施例中的技术方案进行清楚、完整

地描述，显然，所描述的实施例仅仅是本发明的一部分实施例，而不是全部的实施例。基于

本发明中的实施例，本领域普通技术人员在没有做出创造性劳动前提下所获得的所有其他

实施例，都属于本发明保护的范围。

[0016] 如图1-3所述的一种自走式轨道除沙车，包括驾驶室1、行走装置和集沙排沙装置

00，所述驾驶室1内设有控制行走装置和集沙排沙装置00的控制台，所述集沙排沙装置00设

置于驾驶室1的前方，所述行走装置设置于驾驶室1的下方；所述行走装置设置于驾驶室1底

部的底盘2上，所述行走装置包括与轨道3配合的行走轮4、工作轮5和从动轮6，所述行走轮

4、工作轮5和从动轮6均设置于底盘2上，快速行走的行走轮4由动力部件10驱动，低速行进

的工作轮5由驱动部件驱动，所述动力部件10及驱动部件均由控制台控制，所述行走轮4和

工作轮5通过升降部件7交替与轨道3配合。驾驶人员在驾驶室通过控制台控制升降部件实

现行走轮与工作轮交替与轨道配合，满足低速行驶清理轨道内积沙及高速行驶快速转场的

需求。其中，集沙排沙装置的具体结构在专利《斗轮式轨道除沙车》（申请号2019102166201）

中有详细描述，在此不再赘述。

[0017] 作为一种优选结构，所述行走轮4、工作轮5和从动轮6均为两个，所述行走轮4设置

于工作轮5的前方，所述从动轮6设置于工作轮5的后方；两个行走轮4之间设有驱动桥8，所

述动力部件通过传动轴9与驱动桥8相连，所述驱动桥8通过升降部件7与底盘2相连。其中，

驱动桥与现有技术中汽车后桥的结构相同，驱动桥包括主减速器、桥壳和与行走轮相连的

半轴，动力部件通过传动轴将动力传递至驱动桥，首先经主减速器主动轴上的主动锥齿轮

传送至从动锥齿轮，将动力转换90°，同时降低转速、增大扭矩；然后依次将动力传递至差速

器壳、十字轴、行星齿轮、半轴齿轮和半轴，最后由两半轴传递至两侧的行走轮，进而驱动行

走轮沿轨道快速行驶。同时，驱动桥也方便驱动行走轮在地面上直行或拐弯，当两侧行走轮

所受地面阻力不同时，行星齿轮在公转运动的同时还绕十字轴轴线转动（自传），两侧行走

轮将以不同的转速旋转，差速器起差速作用，方便驱动整体设备在不同路面上行驶。

[0018] 为了有效传递扭矩，所述传动轴9的两端通过联轴器11分别与动力部件10及驱动

桥8相连。其中，联轴器11选用万向节联轴器。

[0019] 在本发明的一个具体实施例中，如图1所示，所述驱动部件设置于底盘2内部，所述

动力部件10设置于底盘2的底部。该方案中的驱动部件与挖掘机底盘中的驱动装置结构相
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同，驱动部件由低速大扭矩液压马达、制动器、阀组等组成，由于在清理积沙时所需行驶速

度较慢，低速大扭矩液压马达驱动工作轮低速转动，进而驱动工作轮沿轨道低速行驶，满足

清沙过程中的慢速行走。

[0020] 由于驾驶室底部设有挖掘机驱动装置，具有完整的液压系统，所述动力部件10选

用液压马达，所述液压马达与控制台电连接。以驾驶室的液压系统作为动力源，通过控制台

驱动液压马达转动，进而驱动行走轮快速转动。

[0021] 同理，所述升降部件7选用液压缸，以驾驶室的液压系统作为动力源，所述液压缸

的两端分别与底盘2及驱动桥8转动连接。在底盘2上设有安装座12，所述液压缸的缸体与安

装座12转动连接，所述驱动桥8上设有连接座13，所述液压缸的活塞杆末端与连接座13转动

连接。当处于清沙工作状态时，液压缸的活塞杆回缩将行走轮抬起，使工作轮与轨道轨面接

触，进入工作状态；当清沙完毕，快速转场时，液压缸的活塞杆伸出，将行走轮落下顶起工作

轮，使行走轮与轨道轨面接触，进入快速转场状态。

[0022] 综上所述，本发明具有结构可靠、方便维护、行驶速度可调的优点，利用液压马达

及传动轴将动力传递至驱动桥，进而能够驱动行走轮方便快速转场；借助底盘上的驱动部

件实现工作轮的低速转动，方便沿着轨道缓慢清理积沙。驾驶人在驾驶室内通过控制液压

缸实现工作轮与行走轮的交替与轨道接触，实现慢速清沙及快速转场的两个需求；利用集

沙排沙装置将沙子铲起并倾倒至传送带上，排至轨道左侧或右侧。利用本发明无需人工除

沙，工作人员仅需坐在驾驶室内即可完成清沙工作及转场要求，极大降低了工作人员的劳

动强度，提高了清沙的工作效率，保证了列车的行车安全。

[0023] 在上面的描述中阐述了很多具体细节以便于充分理解本发明，但是本发明还可以

采用其他不同于在此描述的其它方式来实施，本领域技术人员可以在不违背本发明内涵的

情况下做类似推广，因此本发明不受上面公开的具体实施例的限制。
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图1

图2
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图3
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