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1

Vynédlez se tyk& pojizdného stroje pro
opravu koleje, zejména nivela&niho podbi-
jectho a vyrovnédvaciho stroje, s alespoii
jednim prostfednictvim snimaciho - orgénu
na koleji vedenym a méfFicim Cidlem opa-
tfenym mé&Ficim vztaZnym systémem, jakoZ
i ovlddacim ustrojim, ovladajicim néstroje
pro copravu polohy koleje podle vztaZného
méFiciho systému.

Je jiZ zndma celd Fada provedeni tako-
vych strojit pro opravu koleje, které majt
dstroji pro smérové a, p¥ipadnd nebo vys-
kové vyrovnavani koleje, a které jsou opa-
t¥eny vlastnim, polohu koleje snimajicim vy-
rovndvacim a, pfipadn& nebo nivela¥nim
méficim vztaZnym systémem. U vSech t&ch-
to strojii, u kterych je pfedni koncovy bod
pfisluiného, pFedepsanou polohu koleje
uréujictho méFictho vztaZného systému na
jest& neopravené koleji a zadni koncovy
bod vztaZného systému veden na jiZ opra-
vené koleji, provddi se oprava polohy ko-
leje ma podklad& tzv. principu zmenSeni
chyby. V takovém pFipadé se pGvodni chy-
by v pcloze koleje zmen3uji ve stejném po-
méru, a to podle vytvoFeni a uspofddéni
pFisiusného meéficiho vztaZného systému, ja-
koZ i podle daného prifazeni ndstroji pro
opravu koleje.

Jak je patrno z rakouskych patentovych
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spisd & 289176, ¢. 227 749 a €. 280 331, jsou
jiZ zndmé riizné zakladni zpfsoby pro vy-
rovnévéani koleji na podkladé principu zmen-
Seni chyby, u kterych je méFici vztaZny sy-
stém, uréujici poZadovanou polohu koleje,
tvofen jednou, dvéma nebo nékolika vztaZ-
nymi t8tivami, které jsou zt8lesngny napii-
klad napnutymi dréaty, a které jsou vedeny
po koleji snimacimi orgédny. Zjisténi okamZi-
té chyby polohy koleje a ovldddni néstroji
pro ‘cpravu polohy koleje se prFitom usku-
tetiiuje prostifednictvim méFicich &idel, kte-
rd mé&Fi prithyb k jedné vztaZné tetns, pii-
padn& vzdélenost nebo Ghel mezi dvéma za
sebou uspofddanyimi spolupracujicimi vztaZ-
nymi tednami alespoii v oblasti toho sni-
maciho orgénu, jehoZ relativni poloha vzhle-
dem k vztaZnému systému uréuje poZado-
vanou rovnaci nebo zdvihovou miru nastro-
je pro opravuje koleje. V8echny tyto zndmé
zplsoby se dik své jednoduchosti, spolehli-
vosti a dik moZnému pFiznivému poméru
zmenseni chyby v praxi mimofddné osvéd-
gily. S ohledem na neustdle vzristajici pii-
pustné tratové rychlcsti stoupaji vSak také
stdle poZadavky z hlediska presnosti polo-
hy koleje a proto se jiZ ddvno projevuii
snahy usporddat tento pom&r zmenseni chy-
by jeStd pFiznivdji, aby se neodstranitelné
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zbytkcvé chyby opravované polohy kole]e‘

jelt& déle zmenilly.
Tak napiiklad z rakouského patentového

spisu €. 294 890 je zndmé' zafizeni pro-opra- -
vu bofniho smé&ru koleje, u kterého je.
vztaznd piimka, pfiFazend néastrojim pro- -

opravu polehy koleje a vedend svym zad-
nim koncovym bodem po jiZ opravené ko-
leji, spojena sv§m piFednim koncem s bo-
dem, poloZenym napiiklad uprostfed mna
pfedfazené predni vztaZné t&tivé. Toto uspo-
Fadani zaji$tuje, Ze odchylka vztaZné t&tivy,
pfirfazené ndstrojim pro opravu polohy ko-
leje, kterd je podmin&na pifednim vedenim
meéfFiciho vztaZného systému na je¥t& chy-
bami poznamenané neopravené koleji, od
polohy odpovidajici poZadovanému priibs-
hu koleje se zmen3i, ¢imZ se p¥islus$n® zvysi
vztaZného systému maji pro dokonalcst vy-
rovnani koleje a pro dosaZitelnou velikost
zmenSeni chyb rozhodujici vyznam déiko-
vé rozméry obou vztaZnych t&tiv, volba je-
jich mista spojeni a poloha zadniho konco-
vého bodu predni vztazné t&tivy vzhledem
k poloze mista opravy koleje. Zékladni kon-
strukce tchoto -stroje pro opravu koleje po-
chopiteln& klade jisté meze tomu, aby bylo
moZné . provést dokonalé sesouhlaseni t&ch-
to vztahi.

Daéle je podle rakouského patentového spi-
su &. 295579 zndmé pro zvyZeni pFesnosti

opravy koleje a pro zmenSeni namahéni ko-
leje pfi provdd&ni vyrovndvani uspofddat u -

téhoZ stroje pro opravu koleje dva nebo vi-
ce vyrovndvacich “agregédtli upravenych v
podélné roztedi za sebou, pFitemZ ke ka¥dé-
mu vyrovndvacimu agregdtu je prifazena
jedna samostatné vgtaZnd primka, které spo-
lupracuji se spolefnou, z neopravené ob-
lasti koleje do ‘epravené oblasti koleje ve-
denou a po¥adovanou polohu koleje urdu-
jicI dlouhou vztaZaneu. pffmkou. Timto stro-
jem se kolej vyrovndva ve dvou nebo vice
mistech, pFitemZ vyrovndvani- se provéd{
v kaZdém misté vyrovndvdni koleje po sob#
v né&kolika pracovnich stupnich. Navzdory
§ tim spojené vy38i pfesnosti polohy zpra-
covdvané koleje nelze zabrédnit zbytkovym

chybdm v poloze koleje, které jscu podmi-

né&ny vedenim pfednihe konce dlouhé vztas-
né pfimky po jeStd neopravené koleji.

Vyndlez si klade-za dkol vytvorit stroj
pro opravu koleje v tivodu popsaného typy,
ktery by pfi zachovdni zndmych, mnoho-
krat osv&dfenych zékladnich vyrovnavacich
a, pfipadné nebo nivela&nich zplsobil zajis-
toval dal3i zvySeni piesnosti prdce a-tim
i zvySeni presnosti- polohy koleje a- ktery
by mimoto umoZiioval usp&3n& korigovat aZ
dosud viibec nezvlddnutelné vinovité chyby
v poloze koleje, jejichZ délka viny je 50 aZ
80 m a které jsou zejména u trati pro jizdy
s vysokymi rychlostmi pri¢inou neklidné
jizdy kolejového wvozidla. K tomu potFebné
zafizenl majl byt navic jednoduché a vhod-
na pro dedateénou montd¥ stdvajicich stro-
ji pro opravu koleje.

4

Vytdeny tikol se Fedi a uvedend nedostat-
ky se odstraiiujl pojizdnym strojem podle
vynédlezu, jehoZ pcdstata spodiva v tom, Ze

- jo opatfen preméfovacim astrojim pro za-
. chyceni zbytkovych chyb v opravené ob-

lasti koleje, které je vybaveno alespoii jed-
nim vlastnim méricim &idlem a jednim vlast-
nim snimacim orgdnem a které je spojeno
bud se zadni prcdlouZenou oblasti méFiciho
vztaZného systému, nebo s k n&mu pFipoje-
nymi nebo jej presahujicimi samostatnymi,
za néj zafazenymi vztaZnymi piimkami, ja-
koZ i s Ustrojimi pro zji§tovani chyby polo-
hy tohoto prldavneho snimaciho organu
vzhledem k méficimu vztaZnému systému a

~pro plenos korekni hodnoty odpovidajici

chybé& polohy a pridavné ovliviiujici pohony
nastrojii pro opravu polohy koleje.

Takto podle vyndlezu vytvofen§m strojem
pro opravu koleje jsou zbyvajici, pFipadn&
pfi vzniku zachycené zbytkové chyby v po-
loze koleje zachyceny jak co do sméru, tak
co do velikosti. jiZ v oblasti stroje a lze je
vyuZit pro ovliviiovani ndstrojii pro opra-
vu koleje ve sméru proti zbytkovym chybam
nebo proti tendencim jejich vzniku. To lze
uskuteCnit bud ukazovanim hodnoty <prav
a ruénim pridavnym péisobenim na vyrov-
névaci a, pfipadné nebo. zdvihaci pohony
obsluhou, nebo p¥imym ukldddnim a doda-
vdnim hodnot cprav do zafizeni, podileji-

. cich se na opravé koleje. Pro tuto zpé&tnou

vazbu zbytkovych - chyb polohy koleje na
systém pro opravu polohy koleje stroje jsou
moZné alternativy, které jsou jestd bliZe po-
psany v dalsim.

Rozhodujici pro sniZeni zbytkovych chyb
polohy koleje podle vyndlezu na nejmensi
moZnou miru a pro vyrovndvaai chyb po-
lohy -koleje s dlouhou vlnou, které bylo a%
dosud moXné uskute€iiovat jen -specidlnim
elektronickym zpracovavanim méficiho sig-
ndlu prostfednictvim vozidel pro méfeni
na pevné body, je nejen prodlouZeni méFici
zékladny ve sméru -jiZ. opravené oblasti ko-
leje spojené s uspofddanim pFeméfovacihe
Gstroji, ale-také zp&iné vazba korekéni hod-
noty charakterizujici vyvoj zbytkové chyby
do systému pro vyrovnavani a, piipadné& ne-
bo nlvelam ktery urduje konecnou polohu
koleje. -

- Podle zvlaste vyhodnéha vytvofeni vyna-
lezu zahrnuje premé&fovaci tstroji, pripadng
prendSeci iistroji srovndvaci dstroji pro vy-
tvafeni korek&ni hodnoty ze stFedni hodno-
ty pozitivnich a negativnich zbytkovych
chyb v opravené oblasti koleje, zjisténych
pfeméfovacim Gstrojim na pFedem stanove-
ném useku trati.

Podle tohoto principu ziskand korekéni
hodnota predstavuje stfedni odchylku mezi
nsvou' polohou koleje a mezi polohou je$té
nezpracované koleje. P¥idavnym piisobenim
na néastroje pro opravu koleje podle této

korekéni hodnoty ve sméru protilehlém ke

smyslu chyby se zajisti zmizeni této st¥edni
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odchylky od pGvodniho priib&hu koleje, tak-
Ze nyni stfedni poloha zpracované koleje
souhlasi se stfedni polohou nezpracované
koleje. Podle toho sleduje novd poloha ko-
leje v3eobecny stfedni priib&h koleje pfed
zpracovanim, aniZz by vSak byla pozname-
nana chybami ptivodni polohy koleje vEetn&
chyb s dlouhou vinou a periodicky se opa-
kujicich chyb polohy koleje. Na podkladé
tohoto principu opravend kolej se proto vy-
znatuje mimorddné vysokou presnosti po-
lohy a pstlaéenim zbytkovych chyb na tech-
nicky moZné minimum.

Podle varisnty provedeni spo¢ivd vyna-
lez v tom, Ze samostatnd piiFazend vztaZné
pfimka premé&fovaciho tstroji je upravena
od svého pfidavného snimaciho orgédnu aZ
k mejpredné&iSimu, na neopravené koleji ve-
denému snimacimu orgdnu méf¥ictho vztaz-
ného systému, pii¢emZ pro méfeni vzdile-
nosti této prifazené vztaZzné pfimky od
vztazné pifimky méficiho vztaZného systé-
mu je v oblasti néstrojii pro opravu polohy
koleje a u vyrovnédvacich vztaZnych systé-
mi také v zadnim koncovém bod& mé&Ficiho
vztaZného systému uspcfddano vZdy jedno
z dalSich méfFicich <&idel premsfovaciho
ustroiji.

Toto uspofddédni je zvlasté vyhodné pro
dodatednou upravu na stroji pro opravu ko-
leje, protoZe lze zachovat beze zmény jeho
méfici vztaZny systém véetné k nému pFita-
zenych snimacich orgdnit a méricich ¢idel
a pfidavnd uprava se omezi toliko na uspo-
Fadani pFidavného snimaciho orgédnu, ktery
je upraven mezi nim a nejpfednéj$im sni-
macim orgadnem méFiciho vztaZného systé-
mu pro vytvofeni dalSich vztaZnych p¥imek
a méficich ¢&idel premé&Fovaciho dstroji.
VztaZna pfimka pPeméfovaciho Ustroji pfi-
tom ve srovnéni s méficim vztaZnym systé-
mem stroje poskytuje prodlouZenou mé¥Fici
zékladnu, pFifemZ. ze vztahu mezi polohou
této prodlouZené mérici zdkladny a mérici-
ho vztaZného systému stroje lze zjistit veli-
kost a rozméry zbyvajicich, pfipadn& pfi
vzniku zachycenych zbytkovych chyb.

Podle alternativni varianty provedeni spo-
fivd vyndlez v tom, Ze premé&Fovaci tstroji
je kombinovdno s jednot8tivovym méficim
vztaZnym systémem, jehoZ méfici vztaZné
tétiva je upravena od systémového nejzad-
néjsiho, na opravené koleji vedeného pfiji-
maciho orgdnu aZ k pridavnému snimaci-
mu orgdnu pieméfovaciho tstroji, pridemZ
na kaZdém snimacim orgénu, usporfddaném
v podélné oblasti mezi konci prodlouZené
t8tivy, je usporddano méfici &idlo, schopné
zachytit vzddlenost k tétiva.

Tato kombinace preméFovaciho tstroji s
obvyklym jednotétivovym méricim vztaZnym
systémem se vyznaduje zvlast& jednoduchou
konstrukei, jakoZ i tim, Ze tpravou vSech
méFicich ¢idel na jedné a téZe spoletné pro-
dlouZené méiicl vatazngé zdkladng jsou dd-
ny pro kaZdy snimaci orgdn shodné pod-
minky pro zjiStovani namé&Ffenych hodnot,

L

€imZ se zajisti zvySeng presnost mébeni.
ProtoZe pro. zji§téni zbytkové chyby polohy
koleje a pro zpétnou vazbu korekénich hod-
not ziskanych z hodngt chyb na vyrovnéva-
ci &, pripadn& nebo nivela&ni systém stroje
plati presng& stejné vztahy jako pro prems-
fovaci ftstroji, vybavené vlastni vztaZnou
skfifikou, dosdhne se i u této jednoduché
varianty provedeni podle vyndlezu poZado-
vané shodnosti stfedni polohy zpracovéva-
né "kolej se stiednim. priib8hem nezpraco-
vaué koleje p¥i rozsdhlém potla&eni- zbytko-
vych chyb. : R .

Jak jiZ bylo vySe uvedeno, jsou alternativ-
ni moZnosti pro pridavné-  ovliviiovdni vy-
rovndvaciho a, pfipadné mebo nivela&niho
systému korektnimi hodnotami ziskanymi
na podkladé zbytkovych .chyb. Podle jedné
z variant vynélezu spodivd takové reSeni v
tom, Ze korek&ni hodnota, vytvoFfend na
podkladé premérovaciho udstroji, je urtena
pro zejména automatické vySkové a, pf¥ipad-
né neho bo¢ni prestavovani pfedniho kon-
cového bodu méficiho vztaZného systému
k nejpfednéjSimu snimacimu organu, tento
koncovy bod unéSejicimu a vedenému na
neopravené koleji. '

Na podkladg tohoto principu se uskuteé-
fiuje- smérovd ‘oprava.  méfictho vztaZného
systému, urcujiciho poZadavany priibéh ko-
leje, proti smyslu sméru zbytkové chyby
polehy keleje, takZe .se samodinng ve vzta-
hu na nyni smérové opraveny meéfici vztaz-
ny systém provede p¥idavné ovlivilovani né-
stroji pro opravu polohy koleje, p¥Fipadné
jejich. pohont. Ufelnd  se uskutetiiuje pre-
staveni pFfedniho koncového'bodu méficiho

vztaZného systému samdfinné a o saobé zné-

mym zplisobem  prost¥ednictvim . ddlkové
ovladatelného, zejména elektromotorického
pohonu.  ° ¢ P A

~Druhd varianta zp8tné vazby zbytkovych
chyb polohy- koleje'na vyrovnédvaci a, pri-
padné nebo nivelatni systém stroje spociva
podle vynédlezu v tom, Ze korek&ni hodno-

ta, vytvorend na 'podkladé& pFeméiovaciho
Astreji, je urfena pro vyskovou a, p¥ipadné

nebo stranovou opravu mulového bodu elek-

trickyeh - sefizovacich velidin . oviddaciho
Astroji, prifazenych ndstrojlnr pro opravu
koleje. - - o Lo '

Toto uspofddani se vyznacuje tim, Ze vy-
Zaduje toliko. népatrné doplnéni elektric-
kych, pfipadné-elektronickych zarizeni, kte-
ré jsou jiZ dnes k dispozici pro ovladani né-
strojii- pro-opravu pclehy koleje, aby se do-
séhlo poZadované zp&tné- vazby zbytkovych
chyb polohy-koleje na systém pro opravu
polohy ksleje. .

Podle dalitho znaku vynalezu je pro efek-
tivitu oprav kolej zvlasté vyhodné, pokud je
srovndvaci Ustroji: pro vytvdleni korekéni
hodnoty opat¥eno filtrem pro vyFazeni Krat-
kodobych kolisani zbytkovych chyb v opra-
vené oblasti koleje, zjiSténych pr¥emstova-

cim dstrojim,
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Uvedenym opatienim se zabréni neiddou-
cimu ovliviiovdni systému pro opravu XKo-
leje chybami s kratkou vinou, které: - fsou
-sice 'snimacimi - orgdny- vztaZného systému
zachycovéany, avSak nemaji’ s geemetril ko-
-leje, pripadné pritb&hem koleje samy o so-
b& nic spoleného. K. t¥mto, chybdm se po-
gitaji zejména vytvafeni drdZek s:krdtkou
vinou a fada jinych jevil  periodického opo-
t¥ebeni{ na povrchu hlav. kolejnic obou ko-
-lejnicovych péash- kolefe. VyuZitim filtei 1ze
-mimoto dosghnout zkldndni vEech -elektric-
kych ukazovacich, zpracovivacich a ovlé-
-dacich: proudovych okruhfi,: podilejicich se
na opravé koeleje, protoZe je moZné udriet
mimo systém. prévé tyto kmity s krdtkou
vinou.

Vynalez je v dal¥im podrobnéji vysvétlen
na pFikladech: provedenf. ve. spojeni s vy-
kresovou €ésti.

Na obr. 1 je zndzornén. bokorys nivelagni-
ho podbijeciho:a vyrovnavaciho strcje po-
-dle vyndlezu. Obr. 2 piedstavuje schematic-
ky pfidorys vyrovnédvaciho vztaZného systé-
‘mu stroj pro opravu polohy koleje, znézor-
n&ného na obr. 1. Na obr.-3 je schematicky
zndzornén méfici princip stroje:pro opravu
polohy kcleje 's- pFéeméfovacim dstrojim s
vlastni vztaZnou pFimkou. Na obr. 4-je  rov-
ngZ schematicky znfzorn&n méfici: princip
siroje podle-obr. 1*a 2. Obr. 5 pPedstavuje
-schematicky pldorys siroje pro opravu ps-
lohy koleje, opat¥engho dvoutétivovym sms-
rovym vztaZnym systémem a pi‘eméfovacim
Tistrojim podle vynélezu. e
* Nivelaéni ‘podbijeci a vvrovnévac1 stroj 1
:(obr. 1), m& rém 7 stroje, kterg:je pojizdny
po koleji, vytvoFené z.kolejmic 4, 3 a:praZed
8, prostfednictvim:dvou: podvozki:2, 3. Pra-
covni smér. stroje-1.:je.. zndzorndn sipkou 8.
V pfedni oblasti rdmu 7 stroje jsqu .uspof§-
déna trakéni dstrojl’& w Gstrojt pro:zZésdbo-
-véni energif, jako% { trak¥ni pchcn 10 kte-
ry pilsobi na pfedn{ podvozek 2. -

:Stroj 1 je -opatfen agregétem: 11 pm vy-
Tovnavani a nadzdvihovén{ koleje, ktery :je
kloubov# a prost¥ednictvim - hydraulického
-zdvihaciho pohonu 12:v¢8kovs, jako¥ I-pro-
stfednictvim < hydraulického:: vyrovnivactho
pohonu 13 stranovdl pigstavitelnd spojen s
rdmem 7 stroje. Pfedni konec agregdta 11
-pro-vyrovnadvani a nadzdvihovén{ koleje je
d4le ptiklouben ke konzole 14.rdmu 7 stro-
je.- Jako ‘méstroje pro vyrovévédni: koéleje
jsou na agregétu 11 pro vyrovndvéan{.a:nad-
zdvihovéni koleje -uspo¥adany pro-katdou
kolejnici 4, 5-dvarvyrovndvac{ kotoute 15
s ‘okolkem a &tyfi zdvihac{ kotoule 18, kte-
ré jsou usporddény tak, Ze zabiraji jako va-
le€kové kleStiny na: vngjsf a vnitfnf strané
hlavy kaZdé kolejnice 4, 5 ve dvojicich pro-
ti sob&. Stroj 1 je mimoto opatien pro kaZ-
dou kolejnici 4, 5 jednim jen zcela schema-
ticky zndzorn&nym  podbijecim . agregétem
18, ktery je zdvihateln® a spustiteln®:spojen
prostfednictvim vySkového piestdvného po-
honu 17 s rdmem 7 stroje. Na zadnim kon-

'8
ci- rdmu 7 stroje je kabina 19 obsluhy, ve

‘které je upraveno k néstrojim pro opravu

polohy koleje prifazené ovlddaci dstroji 20
a indikaéni ustrcji 21, jakoZ.i srovnévaci
lstroji 22, ke kterému jsou prifazena jestd
v .daldim podrobnéji popsand preméfovaci
ustroji 23.

s-8troj 1 je opatfen obvyklym nivelaénim

yztaZnym systémem 24, ktery ma pro kaz-
-dou” kolej 4, 5 napnutym drdtem tvofentu
-nivelagni’ vztaZnou pr¥imku 23, jejiZ pPedni,

pFipadné& zadni konec je spojen vZdy pfFes
jednu ty€ 26 s pfednim snimecim orgédnem
27 a zadnim snimacim organem 28, kiery je
veden. na neopravené, prFipadn& opravené
koleji. Dalsi, na koleji vedeny snimaci or-
gdn 29 je usporddan mezi agregdtem 11 pro
vyrovnavani a madzdvihovdni koleje a mezi
podbijecim agrezdtem 18. S timio snimacim
orgdnem 29 je pro kaZdou kolejnici 4, §
spojeno jedno méfrici ¢idlo 38, které pra-

-st¥ednictvim svého vidlicovitého ramene 31
‘méFictho &idla ‘30 zndmym zplisobem spolu-

pracuje ‘s p¥isluSnou mniveladni vztaZnou
pifimkou 25. Méficim ¢idlem 30 poskytcva-
nd maméfend hodnota, kterd udava vysko-
vy. rozdil polohy koleje v oblasti snimaciho
orgédnu 29 vzhledem k nivelaéni vztaZné
pifimce 25, zt8lestiujici poZadovan-u rovinu
koleje; se vyuZivd k bezprostfednimu nebo
zprostifedkovanému ovlddéni hydraulického
zdvihaciho pohonu 12, ktery nadzdvihuje ko-
lej do predepsané jmen-.vité roviny  pro-

-stfednictvim - zdvihacich kotoué 18 agre-

gétu 11 pro vylovndvam a r\ad7dv1hovan1

-knle]e

Stroj- 1 je dale opatfen méficim vztaZnym

:systémem 32 botniho vyrovndvéani, ktery fje

v ~souladu..s: vyndlezem 'spojen, piipadn&

‘kombinovéan: s jiZ zminénym pfemérovacim

Astrojim 23-pro zachyceni zbyvajicich zbyt-

‘kovgch.chyb polohy koleje. U aZ dosud zné-

mych: provedeni :takovych systémi bo&niho
vyrovnivani. je upravena jedinou draténou
t8tivou ztélesn&nd méfici vztaZnd pfimka 33
od pFedniho snimaciho organu 27, ktery je
u daného pfikladu provedeni pfifazen rov-

-n¥Z nivelabnimu vztaZnému -systému 24 a
ktery je veden na meopravené koleji, aZz k
snimacimu orgénu 35, ktery je v délkcvém
odstupu -za strojem 1 veden na opravené
koleji.-a-s rdmem 7 stroje je kloubové spo-
-Jert - napfiklad - prost¥ednictvim podvozku ‘s
01 34 tak, jak je to zndzornéno plnou ¢&a-
“ou-pro méfici vztaZnou pfimku 33 na obr.
;1. Zadni: konec méFici vztaZzné primky :33
‘ie -u-zndmych - systéml bodniho vyrovndni
‘pevné spojen se snimacim orgdnem 35, ve-

denym na opravené koleji. Zadni snimaci
crgén 28, ktery leZi nejbliZe u zadniho kon-
ce méfici vztaZné prfimky 33, je opatien mé-
Ficim ¢idlem 38, jehoZ vidlicovité rameno 37

méfictho ¢€idla 36 spolupracuje s mérici

vztaZnou piimkou 33. Naméfend hodnota
méficiho &idla 36 odpovidd velikosti prihy-

‘bu koleje v oblasti zadniho snimaciho orgé-
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nu 28 vzhledem k méiici vztazné p¥imce 33.
Podle znamych geometrickych vztahdt mezi
prihybem koleje a udseky té&tivy bodd leZi-
cich na témZe kruhovém obloku, zde zt&les-
nénymi snimacimi organy 27, 28, 29, 33, se
zji§tuje poZadovany prihyb koleje u sni-
maciho organu 29, pfifazeného agregétu 11
pro vyrovndni a nadzdvihovéni koleje bez-
prostfedn& z naméfené hodnoty prihybu
koleje, dodané méricim ¢idlem 36, a z po-
méru délkovych vzddlencsti pFedniho sni-
maciho organu 29 od snimaciho orgénu 33.
Podle této poZadované hodnoty prithybu ko-
leje v oblasti snimacihc orgdnu 29 se Kkolej
v tomto mist8 stranové vyrovnavad prostired-
nictvim hydraulického vyrovndvaciho poho-
nu 13 a vyrovnavacich kotouéd 15 s okol-
kem. Vyrovnavaci proces se ukon¢i, jakmile
naméfend hodnota jednoho z méfFicich &idel
38, spojenych se snimacim orgdnem 29, sou-
hlasi s vypofétenou poZadovanou hodnotou
prihybu koleje.

Ve srovndni s témito zndmymi systémy
botniho vyrovnavani se vytvareji u stroje 1,
opatFeného tdpravou premérfovaciho ustroji
23 podle vynélezu, dédle uvedené zmény. V
rozte6i za snimacim orgdnem 35 je uspora-
dén pridavny snimaci orgén 39, ktery je ve-
den na opravené koleji a ktery je kloubové
spojen s rdmem 7 stroje prostfednictvim
podvozku 40 s oji. S timto pFidavnym snima-
cim orgdnem 39 je pevné spojen zadni ko-
nec méFici vztazné primky 33, prodlouZené
pfes snimaci orgédn 33, tak jak je to Carko-
vané zndzornéno. Na snimacim orgénu 35
je misto upeviiovaciho orgdnu pro mérici
vztaznou primku 33 uspofdddnoc s ni spo-
lupracujici dal§i mé¥ici ¢idlo 41.

Na obr. 2 je m&Fici vztaZny systém-32
bo&niho vyrovnavani, ktery je kombinovan
s pFemé&Fovacim dstrojim 23, zndzorné&n zce-
la schematicky. Pln& vytaZené znédzcrnéni
kolejnic 4, 5 koleje odpovidd poZadovane-
mu boénimu jmenovitému prib&hu koleje.
SkuteXny prib&h koleje jak v neopravené,
tak i v opravené oblasti kcleje odpovida
g¢arkovanému zobrazeni obou Kkolejnic, pfi-
temZ chyby ve sméru koleje jsou pro lepsi
srozumitelnost co do rozmérd zakresleny
znadné prehnané. Jak je patrno, odliSuje se
jesté neopravend kolej v oblasti pfedniho
snimaciho orgdnu 27 o hodnotu a od poZa-
dované bo&ni pol-hy koleje. V oblasti agre-
gétu 11 pro vyrovndni a nadzdvihovani ko-
leje, p¥ipadné& v oblasti k n&mu pFifazeného
snimaciho orgdnu 23 souhlasi bo&ni poloha
koleje, opravend prostfednictvim vyrovna-
vacich kotouttt 15 s okolkem agregédtu 11
pro vyrovndvani a nadzdvihovéani koleje ve
znatné mife s poZadovanou polohou koleje.
Dvoijité Sipky 42 znézoriiuji bo€ni vyrovné-
vaci sily, kterymi mZe plisobit na kolej hyd-
raulicky vyr-vnéavaci pohon 13 prostfednic-
tvim vyrovnavacich kotoudtt 15 s okolkem.
Vzhledem k tomu, Ze piedni konec méFici

yztainé piimky 33 je veden na jeSté ne-
opravené koleji a vyrovndvaci systém pra-
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cuje .-na prmmpu zmenSovani chyb, neni
Aplné vyrovnani, puvodm ‘chyby koleje o
hodnot#& a a vytvoreni pFesného poZadova-
ného ]menov1teho prabéhu koleje prostied-

nictvim agregédtu-11 pro vyrovnavani a nad-

zdvihovéni: koleje moZné. Vznikaji proto ta-
ké v jiZz - opravené .oblasti koleje zbytkove
chyby polohy koleje, kterym odpovidé bag-
ni dchylka pFidavného snimaciho orgdnu 39
o-rozméru b proti pozadova&nemu jmenovité-
mu pribshu koleje. Ukolem pieméfovaciho
astroji 23 ]e_zachynt velikost, smysl sm&ru
a tendenci. dal§iho vyvoje této zbytkové chy-
by polohy kole]e o- rozméru_ b a vytvofit
z ni koreké&ni hodnctu, kterou by bylo moz-
né vyuit pro pridavné ovladani hydraulic-
kého vyrovnavaciho pohonu 13 v opa&ném
smyslu plisobeni, neZ kam sméfuje dalsi v;’l-
voj zbytkové chyby, ]ak bude v dalSim jes-
té vysvétleno.

Na obr. 3 je zcela schematlcky Znézorng-
na dalsi varianta provedeni systému bo¢niho
vyrovnavani podle vyndlezu, kterd je zvlas-
t& vhodné pro’ vysvétleni iteoretickych za-
klad@ vynalezu. Prib&h koleje je zde zna-
zorn&n Kkruhovym obloukem 43, ktery zna-
zorifiuje csu koleje. Na-tomto kruhovém ob-
louku-43 poloZené body A aZ E.znézoriuji
vzdy stFed celkem p&ti snimacich orgéni,
které jsou rozdéleny a usporaddnv ma stro-
ji pro opravu koleje v provedeni, které od-
povidd obr. 1 a -2. Tento stroj je opatfen
obvykiym -méficim vztaZnym systémem 44
botniho vyrovnéni, ktery zahrnuje mezi bo-
dy- B-a E upravenou méfici vztaZncu pfim-
ku- 45, jakoZ i dvé s ni spelupracujici, v bo-
dech € a D uspofadand mé&rici Cidla 48, 47,
z nichZ mérici ¢idlo 47 je prifazeno k agre-
gatu-48 pro vyrovnavani koleje, ktery je zna-
zornén. dvdma proti -sobg sméifujicimi Sip-
kami. ‘Prosttednictvim méficich ¢idel 46, 47
1ze -méFit, jak jiZ bylc -uvedeno v souvis-
losti-s obr. 1, patnikové vysky iz, pf'ipadné
f1 k méficim prlmkam 45 v bodech C, pfi-
padné D., :

Prldavne k tomuto zndmeému systemu bod-
niho vyrovnévani je stroj podle obr. 3 opa-
tfen preméfovacim udstrojim 49 podle vyna-
lezu, které v tomto p¥ipadé ma vlastni vztaz-
nou -pfimku -50, kterd :prochédzi od bodu E,
tedy -od predniho koncového bodu mé&ficl
vztaZné primky 49, aZ pres jeji zadni, v bo-
dé B pcloZeny konec k piidavnému, bodem
A zndzornénému snimacimu orgénu. K pfe-
meéFovacimu dstroji 49 .je piirazeno dalsi
vliastni méfici- ¢idlo 51, které je upraveno
v zadnim ‘koncovém bodé B mérici vztaZné
piimky 45 .a lze: ]1m méfrit p¥i¢nou vzdéle-
nost f3 mezi méFici vztaZnou piimkou 45
a vztaZacu primkou 50 v oblasti tohoto bo-
du B. V teoretickém idedlnim pfipad& do-
konalé opravy polohy koleje, tedy pii apl-
né shodé realizované polohy koleje s teore-
tickou jmencvitou polohou koleje, leZi body
A a7 C presné na kruhovém oblouku 43,
znazoriiujicim osu koleje,-a pro tento teo-
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reticky idedlni pfipad: maji prihyby fz'a fs
vzdjemny pevny pomdr,: Ktery je uiten je-
jich okamZitymi-tseky 1g, I3 t&tivy, ktery je
nezdvisly na polem&ru--kruhového oblouku
43, a proto je platny pro' pffmku o poloms-
ru oo. V: praxi se v8ak'dplny::souhlas:reali-
zované polohy koleje se jmenovitou polohou
koleje- nevytvari. Zbylé-zbytkové: chyby po-
lohy kolejet'o- hodnot& b; jak ‘byly pepsény
v 'souvislosti ‘s - obr. 2,- vykazuji . pFistudné
boént pfesazeni bodu-A -a tim-i odpovidajict
piemisténi vztaZné- pFimky 50. -V souladu-s
tim se m&ni:i“pomsr" pmhybﬁ f3:a. Iy, #né4-
zornény Sipkami a-z- této ‘odchylkyvzhle-
dem k. teoreti¢ckému  pomdru: cbou t&chto
priahybd- lze “ziskat jiZ% zminéncu :Korekéni
hodnotu pro piidavné ovliviiovani-agregétu
48 pro-vyrovnavéani koleje; -plisobici-proti
vyvojl zbytkové&-chyby.

Pro vytvafeni této kcrekéni- hodnoty se
pFendSeji namétené ‘hodnoty z obou: mé¥i-
‘cich €idel 46-a 51 na srovnévacy tstrojf; na-
pfiklad na-srevnévaei uGstrojf 22 pedle-obr.
1, které mé& pod&itad, ve kterém jsou nasta-
vitelné nebouloZeny “konstantni pevné hod-
noty odpovidajief-pévnym konstruk&nim dél-
kovym -pomériim: Na ‘podklad® ‘téchto pev-
nych -hodnot a ma ‘podklad¥ -namétenych
hodnot z mé&Ficich &idel 48, 51, které byly
pfed tim pres filtr: zbaveny:kolisdni nams-
fenych hodnot zplsobenych kratkymi vina-
mi, se ve srovnévacim ustrojf vytvoii stied-

ni hodnota z pozitivnich a megativaich zbyt-

kovych :chyb polohy keleje na’piedem ur-
Zeném Useku trati, pri€emZ- tuto stFedni
hodnotu 1ze jeSté popiipad® nésobit fakto-
rem zdvaZnosti,: zjiSt&nym na’ zdklad#& prak-
tickych -zkuSenosti «a klasifikujicim v¢znam
pfisluSné tendence zbytkovych chyb: -Takto
ve srovnavacim’ zaifizeni: vytvofend koreké-
mi hodnota, kterd se Gfeln&-znézoriiuje a
pfipadné& registruje na indika¥nim :strojf,
napfiklad na indika¥nim tstrojf 21 - podle
obr. 1, miZe slouZit: dvojimzplisobem ‘pro
prldavne ovlivitovdni boénfho vyrovnévaci-
ho systému, pi‘ipadné agregétu 48 pro vy-
rovndvani koleje, Jedna:mo¥nost spotivd v
botnim - pfestaven! : spolefného - ptedniho
koncového bodu E -v.-souladu s~ jednou z

obou 3ipek 2 tak, jak to odpovida:gpaku

vyvoji chyby, pi‘iéemz ‘poZadovany piidavny
korek&ni zdsah do“bo&niho-. vyrovm&vaciho
procesu se samoginné nastavi-ipravou agre-
gatu 48 pro vyrovi&vant koleje ' vzhledem
k mé&ficimu vztaZnému systému 44 bo&niho
vyrovnévani, ktery je nynf-smérovié spravng
korigovén. Druhd moZnost spotivd v opravé
nulového bodu: elektrickych’ veli¥in ovléda-
cfho “dstroji, ‘napiiklad ovlddactho astrojf
- 20 podle obr. 1, rOZhodujIcich pro boéni vy-
rovnéavani.

Vyrovnévaci system stroje "1 - podle - obr.
1 a 2, ktery je znézorn&n na obr. 4, a to
zékladni vztahy pro zjisténf 2bytkové ehyby
polohy koleje a’'pro vytvéfen! korek&nthod-
noty --jako ~pro vyrevaévaet systém < podle
obr. 3. Na rozdil od tohoto uspoiddéni jsou
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zde méFicimi Cidly 41, pF¥ipadn& 36 snima-
cich organd 35, pfipadné 28, uspofédawn;’zch
v mistech B, pfipadné C zji§{ovany hodnoty
f3, pripadne f2 jako velikosti pruhybu ke
spoleénym, prodlouZenym méFicim vztaZ-
nym primkadm 33 mé¥Fictho vziaZnéhn systé-
mu 32 boéniho vyrovnavani. Pomér obou
hodnot prithybu je pro teoreticky idedlni
pFipad dplného souladu realizované pclohy
koleje s teoretickou jmenovitou polohou ko-
leje-prave’ tak pevna velifina, jako u vy-
rovhdvacih> systému podle obr. 3. Pro vy-
tvafeni uvedené korekéni hodnoty jsou md-
Ficl &idla 41, 36, jak je to na obr. 1 zndzor-
néno - éarkovang, spojena se srovnavacim
ustrojim 22. Ke srovnévacimu dstroji 22 je
pFipojeno jak indika&ni dstroji 21, tak i ovla-
daci ustroji 20, které je soudasné spoieno
s hydraulickym vyrovndvacim pohonem 13
agregdtu 11 pro vyrcvndvani a nadzdvihé-
vani koleje vedenim, které je rovn&Z vyzna-
teno ¢drkovang.

0br. 5 znazoriiuje schematicky pouZiti vy-
nélezu u stroje pro opravu koleje, ktery je
opatfen obvyklym méficim vztaZnym systé-
merii 53 bo¢niho vyrovnéavani se dv&ma té-
tivami, pfifemZ jsou zde prc piehlednost
zZnfzorndny pouze ty orgdny, Které se bez-
prostfedné& podileji na opravé koleje. Tento
méFict vztaZny systém 53 boniho vyrsovnéni
se dvEéma tétivami zahrnuje &tyfi snimaci
organy 54, 55, 56, 57, které jsou vedeny na
koleji, dlouhou vztaZnou t&tivu 58, kterd sa-
hd od ve sméru Sipky 58, kterd znéazoriiuje
smér- préce, nemredné;éiho snimaciho orga-
nu 54, vedeného na nekcrigované koleji, aZ
k nejzadné&j§imu systémovému snimacimu
orgdnu 57, ktery je veden na jiZ opravené
koleji, jakoZ i krdtkou vztaZnou t&tivu 60,
jejiz pFedni konec je spojen se snimacim
orgdnem 53, pfifazenym k agregdtu 61 pro
vyrovndvéani koleje, a jejiZ zadni konec je
spojen se zadnim snimacim orgdnem 57 mé-
Ficiho vztaZného systému 53 bodniho vy-
rovnavani se dvéma tétivami. K tomuto sy-
stému patfi ddle méfici €idlo 62, které je
uspofadanc ma snimacim orgédnu 58 a jehoZ
vidlicovité rameno 863 méficiho ¢&idla 62
spolupracuje s dlcuhou té&tivou %8. Podle

-zndmeého dvoutétivového zplisobu méF mé-

Fici ¢idlo 62 velikost prihybu v oblasti sni-
maciho orgdnu 56 vzhledem k dlouhé vztaz-
né tétivé 58, z ¢ehoZ se na zdkladé znamych
geometrickych vztah@t mezi velikostmi prii-
hybli dvou rfizné dlouhych t&tiv kruhového
oblouku vypo€te jmencvitd velikost prithy-
bu v oblasti téhoZ snimaciho orgdnu 36 ve
vztahu ke krdtké vztazné tétivé B0 a potom
se kolej prostfednictvim agregdtu 61 pro
vyrovnavani koleje vfetné& snimacihs orgé-
nu 55 presouva tak dlouho stranou, a¥ ve-
likost prithybu v oblasti snimaciho orgédnu
56 souhlasi s vypo&tenou hodn:tou prihybu.

V souladu s wvyndlezem je k méFicimu
vztaZnému systému 53 bodnihc vyrovnavani
se dvéma tétivami podle obr. 5 pfFifazeno
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vztaznou pifmku 65, kierd sahd v presahu-
jicim . usp.¥ddani vzhledem k méFicimu
vztaznému systému %3 bofniho vyrovndvani
se dvéma tétivami od snimaciho orgénu 53
aZ k piidavnému, na opravené koleji za
strojern vedenému snimacimu orgdnu &86.
Premérovaci ustroji 84 zahrnuje déle vlast-
ni mérici ¢idlo §7, kieré je uspofadand na
zadnim snimacim orgédnu 57 méfictho vztaz-
ného systému 53 boéniho vyrovnavani se
dvéma t8tivami a kterym lze meérit velikost
prithybu tohoto snimaciho orgdnu 57 vzhle-
dem ke vztazné primce 63. V s.uladu s po-
méry roztedi snimacich orgdnl a délek té-
tiv. mé&Ficiho vztaZného systému 53 hoéniho
vyrovnavani se dvéma {&tivami a premeéio-
vaciho Gstroji 64 se vyivari i v tomto piipa-
dé jednoznafnd geometrickd zdvislist mezi
naméfenymi hodnotami mérictho ¢idla 82
a 87, priCemZ opét pro teoreticky idedlni
pripad dokonalé opravy koleje jsou tyto na-
méfené hodn-ty ve vzdjemném pevném po-
méru, pfedem daném rozméry stroje. Od-
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chylky, kieré se nastavi piisobenim v pra-
xi zbylych zbytkeovych chyb v poloze koleje
a které se analogicky jako v predchézeji-
cich pripadech odliSuji od uvedeného pev-
ného p méru naméfenych hodnot, se po-
uZivaji pro p¥idavné ovliviiovdni agregédtu
81 pro vyrovnavani koleje.

Vynédlez se pochopitelné neomezuje na zna-
zoerndné a popsané piiklady provedeni a
pouZiti b:¢nich vyrovndvacich systémi, ny-
brZ jej lze v afelné Opravé pouZit se stej-
nymi vyhodami také pro niveladni systémy
strojit pro opravu koleje pro sniZeni vysko-
vych zbytkcvych chyb v poloze koleje. Vy-
nélez se me:-mezuje ani na materidlni vztaz-
né systémy, nybrZz jej lze stejn€ dobfe po-
uZit u strojd pro opravu koleje s optickymi
vyrovndvacimi a, pfipadné nebo niveladni-
mi systémy, priCemZ misto mechanicko-elek-
trickych méficich ¢idel se pouZiji na svétlo
citlivd meéiici ¢idla, odp:ovidajici prisluSné-
mu systému.

PREDMET VYNALEZU

1. Pojizdny stroj pro opravu Kkoleje, ze-
jména nivelatni podbijeci a vyrovnévact
stroj, s alespeil jednim prostfednictvim sni-
maciho orgdnu na koleji vedenym a méri-
cim cidlem <cpatfenym méficim vztaznym
systémem, jakoZ i ovladacim ustrcjim, ovia-
dajicim ndstroje pro opravu polohy koleje
podle vztaZného méfriciho systému, vyzna-
Ceny tim, Ze je opatfen preméfcvacim tstro-
jim (23, 49, 64) pro zachyceni zbytkovych
chyb (b) v opravené oblasti koleje, které je
vybaveno alespoil jednim vlastnimm méFicim
Zidlem (41, 51, 67) a jednim vlastnim sni-
macim organem (39, 66) a které je spojeno
bud se zadni prodlouZenou <blasti méFiciho
vztaZného systému (32), nebo s k nému p¥i-
pojenou nebo jej pfesahujici samostatnou,
Za néj zafazenocu vztaZnou piimkou {50, 65],
jakoZ i s tGstrojimi pro zjiStovéni chyby po-
lohy tohoto pridavného snimaciho orgédnu
(39, 66) vzhledem k méficimu vztaZnému
systému (32} a pro prenos korekéni hodno-
ovliviiujici pohony (13) néstrojt pro opra-
vu polohy koleje.

2. Pojizdny stroj pedle bodu 1, vyznadeny
tim, Ze pFemércvacl astrojl (23, 49, 64), pfi-
padng& prenédSeci Ustroji zahrnuje srovndva-
cI ustroji (22) pro wytvéieni korekéni hod-
noty ze stfedni hodnoty pozitivnich a nega-
tivnich zbytkovych chyb (b} v opravené ob-
lasti koleje, zjiSténych premércvacim ustro-
jim (23, 49, 64) na predem stanoveném
useku trati.

3. Pojizdny stroj podle bodu 1 nebo 2, vy-
znaceny tim, Ze samostatnd ptifazend vztaz-
nd pfimka (50) pfemérovaciho tustroji (49)
je upravena od svého pridavného snimaci-
h2 orgdnu aZ k nejprednéjSimu, ma neopra-
vené koleji vedenému snimacimu orgdnu
méFiciho vztaZného systému (44), priCemZ
pro méieni vzdalenosti této pfifazené vztaz-

né primky (50) od vztainé pfimky (45) mé-
Fictho vztaZného systému (44) je v oblasti
nésirojli pr: opravu pelohy koleje a u vy-
rovndvacich vztaZnych systémi také v zed-
nim koncovém hod& (B) méficiho vziaZné-
ho systému (44) uspofiadéno vidy jedno z
dal3ich mé¥icich &idel (51} pfeméfovaciho
Gstroji (49).

4. Pojizdny strsj podle bodu 1 nebo 2,
vyznadeny tim, Ze pfeméfcvaci ustroil (23)
je kombinovédno s jednoigtivovym méricim
vztaZnym systémem (32), jehoZ mé¥ici vztaZ-
nd tétiva (33) je upravena od systémového
nejzadnéjsiho, na opravené kcleji vedemého
snimacihio orgdnu (35} aZz k piidavnému
snimacimu orgdnua {39) premé&fovaciho
tstroji (23), pridemZ na kaZdém snimacim
organu (28, 29, 35), usporddaném v podél-
né obhlasii mezi konci prodlouZené tétivy
(33}, je usporéadano méfFici Cidlo (36, 38,
41), schopné zachytit vzdélenost k tétivé.

5. Pojizdny stroj podle jednoho z bodi 1
az 4, vyznaleny tim, Ze korekéni hodnota,
vytvorend na podklad® premé&fovaciho tstro-
ji (23, 48, 64), je urfena pro zejména auto-
matické vySkové a/nebo bofni prestavova-
nf pfedniho koncovéhs hodu méFiciho vztaz-
ného sysiému (32, 44, 53) k nejpFedné&jSimu
snimacimu orgdnu (27, 54), tento koncovy
bod undSejicimu a vedenému na neoprave-
né koleji.

6. Pojizdny stroj podle jedncho z bodd 1
aZ 4, vyznadeny tim, Ze korek<ni hodunota,
astrcji (23, 49, 64), je uréena pro vySkovou
vytvofend na podkladé preméfovaciho
a/mebo stranoveu opravu nulového bodu
elektrickych sefFizovacich veliin ovlddaci-
ho dstroji (20), prirfazenych k néastrojtim
pro opravu koleje.

7. Pojizdny stroj podle jednoho z bodt 1
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aZz 6, vyznateny tim, Ze srovndvaci ustroji lisani zbytkovych chyb (b) v opravené ob-
(22} pro vytvdFeni korekéni hodnoty je cpa- lasti koleje, zjiSténych piemsfovacim Ustrc-
tfeno filtrem pro vyfazeni kratkodobych ko- jim (23, 49, 64).

1 list vykrest
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