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Bramka sieci trakcyjnej na tereny gi’irn_i_cze

1

Przedmiotem wynalazku jest bramka sieci trak-
cyjnej na tereny goérnicze, stanowigca konstrukcje
wsporczg dla podwieszenia sieci trakcyjnej na te-
renach objetych eksploatacja gornicza.

Znane np. z ,Katalogu Sieci Trakcyjnej PKP”
(wydawca: Centralne Biuro Studiéow i Projektow
Budownictwa Kolejowego Warszawa 1968 r.) i
obecnie stosowane na terenach gérniczych bramki
do podwieszenia sieci trakcyjnej skladaja sie z
dwoch plaskich slupkéw wykonanych z ceownikow

o rozstawie 380 mm oraz rygla przesirzennego wy-.

konanego z katownik6w, ktérych rozstaw wynosi
600—900 mm. )

Rygiel z obydwu stron polagczony jest ze stupa-’

mi za pomoca polaczenia przegubowo-przesuwnego.
Jedng czeé¢ przegubu stanowi obejma przymoco-
wana do ceownikéw stupa, a druga cze$é jest
trwale zlgczona z ryglem. Natomiast sam przegub
znajduje sie¢ poza obrysem slupa, przyjmujac po-
lozenie mimosrodowe w stosunku do osi stupa.
Polaczenie rygla ze stupami bramki, aczkolwiek
poprawne konstrukcyjnie, stwarza szereg niedo-
godnos$ci technicznych. Mimosrodowe zamocowanie
rygla w stosunku do osi slupa powoduje powstanie
dodatkowych naprezen 'w stupach od momentu zgi-
najacego i w zwiqzku z tym zachodzi koniecznosé
stosowania duzych profili ceownikéw, z - ktérych
zbudowane s3 stupy. Ponadto takie polgczenie rygla
ze stupami bramki nie przynosi sit -poprzecznych,
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Z tego wzgledu .'w' przypadku koniecznosci kotwie-
nia $§rodkowego. sieci trakcyjnej na.ryglu stosowa-
ne jest sztywne polaczenie rygla ze slupem, co jest
technicznie niewlasciwe, a przy wystapieniu od-
ksztalcen terenu grozi awarig takiej bramki. Po-
laczenia .przegubowo-przesuwne pomiedzy ryglem
a stlupami bramki sg elementami materialochion-
nymi, a ich montaz jest pracochlonny zaréwno w
trakcie budowy jak i podczas podnoszenia sieci
traakcyjnéj 'w przypadku wystapienia szkéd gérni-
czych. "

Bramka sieci trakcyjnej wedlug wynalazku skla-
da sie z dwoch stupéw polgczonych ryglem. Stupy
sa wykonane z dwo6ch réwnoleglych ceowmnikow o
rozstawie roéwnym szerokoSci rygla. Polaczenie
przegubowe miedzy ryglem a stupem sklada sie z
trwale zlgczonych z ryglem dwéch nakladek obej-
mujgcych stup i polaczonych z ceownikami stupa
przy pomocy dwoch sworzni. W ceownikach, sy-
metrycznie w osi stupa, wykoname sa otwory dla
sworzni o rozstawie co 600 mm.

Zaletami niniejszego wynalazku jest latwosé
montazu bramki i podnoszenia rygla w przypadku
wystapienia szk6éd gérniczych  oraz oszczednoéé
materialbw wynikajgca z wyeliminowania dodatko-
wych naprezen w stupach wystepujacych na sku-
tek mimosrodowego usytuowania przegubu ljcza-
cego rygiel ze slupem w rozwigzaniu tradycyjnym.

Przedmiot wynalazku przedstawiony jesf"w przy-

réwnoleglych do osi toru, a przylozonych do rygla.” 30 “kladzie wykonania na rysunku, na ktérym Fig. 1
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przedstawia ogélny widok bramki nad torami z
boku, Fig. 2 przedstawia polgczenie stupa z ry-
glem (oznaczone kolem na Fig. 1) w widoku z
boku oraz Fig. 3 polaczenie stupa z ryglem w wi-
doku z gory. . ’

Jak przedstawiono na rysunku bramka sieci trak-
cyjnej usytuowana nad torami kolejowymi 1 skla-
da sie z dwoch stupow 2, osadzonych w gruncie
przy pomocy fundamentéw 3, i polgczonych ry-
glem przestrzennym 4. Stupy 2 wykonane sg z
ceownikow o rozstawie rownym szeroko$ci rygla 6.
Rywgiel 4 potaczony jest ze stupem 2 przegubowo.
Potaczenie sklada sie z dwoch nakladek 6 trwale
zlgczonych z ryglem 4, obejmujgcych stup 2 i przy-
twierdzonych do ceownikéw stupa przy pomocy
dwéch sworzni 5. Tak wykonane polaczenierygla 4
ze slupem 2 zezwala na wzgledny ruch poia-
czonych elementow w przypadku obnizenia sie
stlupa 2, wystepujace na suktek deformacji terenu
spowodowanej szkodami gorniczymi. Otwory 7 roz-
mieszczone sg wzgledem siebie o wielkoci ¢, ktora
to wielkosé, ze wzgledow technologicznych wynosi
600 mm. Przy likwidacji szkéd goérniczych polega-
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jacych na podnoszeniu opadnietych. toréw 1 zacho- .
dzi konieczno$é podniesienia rygla 4. W tym przy-
padku rygiel 4 mocuje si¢ wyzej  w nastepnym
otworze 7.

Zastrzezenia patentowe

1. Bramka sieci trakcyjnej na tereny ‘gémicze,
skladajaca sie¢ z dwoéch stupéw przegubowo pota-
czonych z ryglem, znamienna tym, Ze polgczenie
przegubowe stupéw (2) z ryglem (4) znajduje sie
w osi pionowej stupow (2). ‘

2. Bramka wedlug zastrz. 1, znamienna tym, ze
polaczenie przegubowe miedzy ryglem (4) a stu-
pem (2) sklada sie¢ z trwale zlgczonych z ry-
glem (4) dwoch nakladek (6) obejmujacych stup. (2)
i polaczonych z ceownikami slupé. (2) przy pomo-
cy dwéch sworzni (5).

3 Bramka wedlug zastrz. 1, znamienna tym, ze
w rownolegle do siebie ustawionych ceownikach
stupa (2) wykonany jest szereg otworéw (7) dla
sworzni (5) rozmieszczonych symetrycznie w osi
stupa (2), -korzystnie co 600 mm.
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