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Zarizenf{ je opatfeno pluhovym tstrojim (8), ulo-
Zenym vySkové nastavitelné na rdmu (4) mezi
napravami (2,3) a opatfenym alespoii tunelovy-
mi kryty (12), pfekryvajicimi kolejnice (1). Dale
Je opatieno dvéma péary pri¢nych desek (14),
které jsou uloZeny nad tunelovymi kryty (12)
$ikmo k ose koleji a upevnény k zakladové dece
(15), a vodicimi deskami (16), uloZenymi ve
stfedn{ ¢asti mezi kolejnicemi (1). KaZda z vodi-
cich desek (16), pfifazend jedné z kolejnic (1), je
vzhledem k zdkladové desce (15) uloZena axi4lné
posuvné ve sméru osy koleji a zaroven rota¢né
kolem své svislé osy, pfitemZ je spfaZena se
samostatnym hydraulickym pohonem (25).
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Pojizdné zarizeni na rozdélovadni a profilovéni stérkového kolejo-
vého loze

Oblast techniky

Vynalez se tyka pojizdného =zarizeni na rozdélovani a profi-
lovani sStérkového kolejového loZe, kde toto zafizeni je opatreno
vyskové nastavitelnym stérkovym pluhem, zavésenym na ramu podvoz-
ku mezi napravami a opatrfenym alespon tunelovymi kryty, pfekryva-
jicimi kolejnice, dvéma pary pricénych desek, které jsou uloZeny
nad tunelovymi kryty $Sikmo k ose koleje a upevnény k zakladové
desce, a vodicimi deskami, uloZenymi ve stfedni ¢asti mezi kolej-
nicemi.

Dosavadni stav techniky

Je znama rada pojizdnych kolejovych zarizeni k upravé Zelez-
niéniho svrsku, u nichZ se k rozdélovani a profilovani stérkového
loZe pouziva pluhového ustroji, uloZeného vysSkové stavitelné na
ramu a sestdvajiciho vétsinou ze st¥edniho pluhu tvaru pismene
V a z postrannich pluhovych ustroji, z nichZ kazZdé je prirazeno
jedné 2z obou kolejnic a popripadé vybaveno vykyvnymi vodicimi
¢leny pro stérk a tunelovymi kryty pro prekryti kolejnic. V pros-
toru mezi kolejnicemi jsou potom uloZeny S$ikmé vodici desky,
jejichZ natdc¢enim lze dopravovat Stérk raznymi sméry.

Ve stroji tohoto druhu podle CS PAT 183660 ma pluhové ustro-
ji umisténé mezi obéma podvozky tfi pluhové desky, vykyvné kolem
spolec¢né centrdlni svislé osy otdc¢eni, z nichz dvé 1lze uvést do
zrcadlové soumérné uUhlové polohy tak, Ze vzhledem k podélné ose
tvori pluh tvaru V a vykyvnutim treti pluhové desky se da sStérk
shrnuty prednimi postrannimi pluhovymi deskami vést $ikmo pres
tunelové kryty =z vnéjsich stran koleje do jejiho strfedu a nebo
vést po jedné nebo obou boc¢nich strandch stredniho pruhu a odkla-
dat v potrebném rozlozZeni na vnéjsi strané koleje.

V resSeni podle CS PAT 216514 je stroj opatrfen prednim
pluhem, jehoZ deska premostuje obé kolejnice, a usmérrovacimi
deskami Stérku usporadanymi vzhledem k desce pluhu vys$kové samo-
statné prestavitelné a spojenymi s pridavnym agregatem pro vysko-
vé prestavovani. Toto provedeni umoZnuje prizpusobovani usmérno-
vacich desek ruznym vrstvam stérku, ale je konstrukéné pomérné
slozité, a tedy vyrobné naroc¢né, a vzhledem k mnoZstvi pouZitych
hydraulickych agregati narocné i na udrZzbu, coZ ma v1iv na
cetnost moZného vzniku poruch v tézZkych pracovnich podminkdch na
zeleznic¢nich tratich.

Stroj podle CS PAT 222288 ma pluhovy agregat tvoren dvéma
nezavisle vyskové prestavitelnymi Stérkovymi pluhy, z nichZ kazZdy
je na celnim konci opat¥en rozvadéci deskou $térku, ktera Jje
vytvorena pro volitelné prestavovani do klidové nebo pracovni
polohy, Vv niZz precniva pres podélnou stredni osu stroje, a to
pomoci teleskopicky posuvného mechanismu, ovlddaného hydraulickym
posuvnym valcem. Toto provedeni vliven celkové masivnosti
a tuhosti umozZnuje vytvareni velké posuvné sily na s$térk s radou
variant vedeni Stérku v kolejisti, ale je konstrukéné i vyrobné,
a tim i ekonomicky, znaé¢né narocéné.
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Pojizdné zarizeni podle CS PAT 223851 je tvoreno strednim
pluhen a postrannimi pluhovymi dustrojimi, prifazenymi vidy jedné
z kolejnic a tvorenymi Jjednak pevnym usekem, upevnénym Sikmo
k ose koleje, a jednak Jjemu prirazenou jedinou rozvadéci deskou,
uloZenou vykyvné kolem svislé osy otddeni a prestavitelnou
prostfednictvim vykyvovaciho pohonu. P#itom rozsah vykyvu rozva-
déci desky Jje s vyhodou alespon 90° a ram stroje je natacecim
a zdvihacim zafizenim vykyvny vaéi koleji alespor o 180°. Nevyho-
dou tohoto zarizeni je jeho Kkonstrukéni sloZitost a s tim souvi-
sejici vétsi poruchovost.

Podstata vynalezu

Uvedené nevyhody odstranuje do zna¢né miry vyndlez, kterym
je pojizdné zafizeni pro rozdélovani a profilovani Stérkového
loZe, s pluhovym ustrojim, uloZenym vyskové nastavitelné na ramu
mezi napravami a opatrenym alespon tunelovymi kryty, prekryvaji-
cimi kolejnice, dvéma pary priénych desek, které jsou uloZeny nad
tunelovymi kryty Sikmo k ose koleji a upevnény k zdkladové desce,
a vodicimi deskami, uloZenymi ve stredni c¢asti mezi kolejnicemi.
Podstata vynalezu spoc¢iva v tom, Ze kazZzdd z vodicich desek,
prirazena jedné z kolejnic, je vzhledem k zdkladové desce uloZena
axialné posuvné ve sméru osy koleji a zaroven rotaéné kolem své
svislé osy, pricemZ je spraZena se samostatnym hydraulickym poho-
nem.

Ve vyhodném provedeni je vodici deska upevnéna na svislém
¢epu, uchyceném otoc¢né v nadboji posuvné desky, Kkterda je suvné
uloZena na horni strané zakladové desky, upravené pro pruchod
svislého <¢epu, a Jje spraZena s hydraulickym pohonem, p¥icemz
horni konec svislého cepu Jje pevné spojeny s kulisou, jejiz
protahly otvor je nasazen s vuli na nosném c¢epu, svisle upevnéném
na zakladové desce.

VysSi uc¢inek reseni podle vyndlezu se projevuje pomérné
jednoduchou konstrukci s pouzZitim pouze dvou vodicich desek,
jejichz otac¢ivy i posuvny pohyb je zajistovan pouze pomoci jedno-
ho pohonu. Jednoduch& konstrukce potom ma& za nasledek sniZeni
stavebnich rozmérd a celkové hmotnosti za¥rizeni. Vlivem sniZeni
po¢tu hydraulickych pohonu se také zvysSuje provozni spolehlivost
zar¥izeni a v koneéném disledku i sniZuje nebezpec¢i ohrozZeni
zivotniho prostr¥edi pri poruchdch systéml a ndasledné kontaminaci
pidy z uniku hydraulickych médii.

Prehled obrazku na vvkresech

Konkrétni priklad =zarizeni podle vyndlezu je schematicky
znazornén na pripojenych vykresech, kde na obr. 1 je bokorys uni-
verzalniho stroje na uUpravu sStérkového kolejového 1loZe, na obr.
2 je pudorys zarizeni na rozdélovdni a profilovani &térkového
loze z tohoto stroje, na obr. 3 je zvétsSeny prutrez profilovacim
a rozdélovacim zar¥izenim v fezu B-B z obr. 1 a na obr. 4 azZ 7 je
v pudorysu nékolik mozZnosti nastaveni vodicich desek tohoto zari-
zenl pro zajisténi dopravy sStérku a jeho rozdélovani ruznymi
sméry.
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Priklady provedeni vynalezu

Pojizdné zarizeni k rozdélovani a profilovani stérkového
loZe 28 podle obr. 1 sestavd z ramu 4, Kktery je nesen zadni
napravou 2 a predni napravou 3, které jsou uloZeny na kolejnicich
1. Na horni strané ramu 4 Jje upevnéna kabina 5 pro obsluhu

»

a zésobnik 6 na $&térk. Na spodni strané ramu 4 Jjsou ve sméru
A prace stroje vprfedu uloZeny dva zarovnavaci boéni pluhy 7,
urcené Kk profilovani bocnich ploch &térkového loZe 28, a mezi
napravami 2 a 3 je upevnéno vyskové nastavitelné pluhové ustroji
8. V zadni ¢asti ramu 4 je uloZen zametaci kartaé& 9 pro zametani
prebyte¢ného stérku a jeho vyhazovdni na dva pfiéné dopravniky
10, které dopravuji tento Stérk bud na boky s$Stérkového loZe 28
a nebo ho sypou na vynaseci dopravnik 11. Tento dopravuje Stérk
do zasobniku 6, opatfeného ve spodni ¢asti nezndzornénym vyprazd-
riovacim zarizenim, umozZriujicim vypoustét sStérk v mistech kolejis-
té kde je ho malo.

Nosna c¢ast pluhového uUstroji 8 sestava ze dvou tunelovych
kryti 12, které premostuji kolejnice 1, a ze &tyfech priénych
desek 14, které jsou vzajemné zrcadlové soumérné uloZeny dvé
a dvé na tunelovych krytech 12 3Sikmo vzhledem k podélné ose
téchto tunelovych kryta 12 a které jsou v horni &asti upevnény
k zakladové desce 15. Na vnéjsich strandch priénych desek 14 jsou
kloubovité wupevnéna postranni kridla 13, a to vykyvné kolem
svislé osy.

Jak je zrejmé zejména z obr. 3 v prostoru mezi kolejnicemi
1 jsou ulozeny dvé vodici desky 16, z nichZz kazdd je prirazena
jedné 2z kolejnic 1. KaZda vodici deska 16 je nasazena na svislém
cepu 17, uloZeném otocné kolem svislé osy v ndboji 20, vytvoreném
v posuvné desce 21. Obé posuvné desky 21 jsou suvné uloZeny na
horni strané zdkladové desky 15 pomoci spoleéné stredové vodici
listy 22 a krajnich vodicich list 26, priéemz v zakladové desce
15 jsou v mistech pruchodu svislych ¢epl 17 dva neoznacdené podél-
né otvory pro umoZnéni pohybu ndboje 20 ve sméru A. Kazda
z posuvnych desek 21 Jje potom sprazZena s hydraulickym pohonem
25, ulozZenym také v podélném sméru. S hornim koncem svislého &epu
17 je pevné spojena kulisa 18, kterd svym protdhlym otvorem 29
obepinad nosny cep 19, ktery je pevné spojeny se zakladovou deskou
15. Zakladova deska 15 je potom s ramem 4 spraZena zavésy 23
a pomocnym pohonem 24, umoZiujicim pfemistovani pluhového ustroji
8 z pracovni do prepravni polohy.

Pri profilovani a rozdélovani sStérkového loZe 28 v kolejisti
se pusobenim hydraulickych pohonii 25 premistuji posuvné desky 21
2 jedné krajni polohy do druhé, a tim jsou ndboji 20 unaseny také
svislé cepy 17 a s nimi kulisy 18. Protoze kulisy 18 obepinaji
nosné cepy 19, dochazi pri presouvani posuvnych desek 21 mezi
vodicimi listami 22 a 26 k nucenému natadeni svislych ¢epd 17,
a tim i vodicich desek 16, ¢imZ se uskuteénuje zména polohy vodi-
cich desek 16 va¢i pri¢énym deskam 14, spojenym s tunelovymi kryty.
12.

V obr. 4 aZz 7 je pracovni poloha vodicich desek 16 vyznacdena
silnou plnou useckou. Poloha vodicich desek vyznadena teckované
se vyuziva pri potrebé dopravovat Stérk do podbijeci zény Stérko-
veého loze 28 a c¢arkované oznaceni znazornuje opacnou polohu vodi-
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cich desek 16 vzhledem k jejich pracovni poloze. Obr. 4 znazornu-
je potom sbér Stérku boénim pluhem 7 a Jeho premistovéni zprava
doleva vzhledem ke sméru A pracovniho postupu, obr. 5 stejny
pripad s premistovdnim S$térku zleva doprava, obr. 6 je priklad
sbéru Stérku obéma boénimi pluhy 7 s jeho rozprostirdnim po celé
sirce Stérkového 1loZe 28 a obr. 7 Jje stejny pripad jako
v predchozim prikladu s odvadénim prebytku stérku na boky Stérko-
vého lozZe 28.

zatizeni podle vynadlezu je vyuZitelné pri konstrukci pojizd-
ného kolejového zatizeni, urdeného pro upravu stérkového loZe 28
pri obnovach nebo stavbé Zeleznicnich trati.

PATENTOVE NAROKY

1. Pojizdné zarizeni pro rozdélovani a profilovani stérkového
loze, s pluhovym dustrojim, uloZenym vyskové nastavitelné na
ramu mezi napravami a opatfenym alespon tunelovymi kryty,
prekryvajicimi kolejnice, dvéma pary priénych desek, které
jsou uloZeny nad tunelovymi kryty sSikmo k ose koleji a upevné-
ny k zékladové desce, a vodicimi deskami, ulozenymi ve stredni
casti mezi kolejnicemi, vy znac¢uijici s e tim,
je kazda z vodicich desek (16), pfifazena Jjedné z kolejnic
(1), je vzhledem k zakladové desce (15) uloZena axialné posuv-
né ve sméru osy koleji a zadroven rotacné kolem své svislé osy,
pri¢emz je spfaZena se samostatnym hydraulickym pohonem 25).

2. Pojizdné zarizeni podle naroku 1, vy znacu]j ici s e
t i m, 2e vodici deska (16) je upevnéna na svislém Cepu (17),
uchyceném oto¢né v naboji (20) posuvné desky (21), Kktera je
suvné ulozena na horni strané zakladové desky (15), upravene
pro prichod svislého ¢epu (17), a Jje spraZena s hydraulickym
pohonem (25), pricemz horni konec svislého ¢epu (17) je pevne
spojeny s kulisou (18), jejiz protahly otvor (29) je nasazen
s vali na nosném cepu (19), svisle upevnéném na zdkladové des-
ce (15).

2 vykresy




CZ 279730 B6

2l

el

g
6l

Rﬁ\,a\

EEEEEERN

9 7 €l

¥4

¢ 490
€l 02 2 L o s
- \‘ _M\J 3\ _J\ \\_J .\Jd
IT
L A\ )4
—

W L 490



Cz 279730 B6

B-B

29
(s ” 18 17 726 89/ 8B U

=
=
I
-E—_— o of—
I._. -
N —%\
N
)
oo
@D

A
\J' #77?— 1 RL | 16
AN V 6
A sl AN R
// N 1% A 14
T T~ AT

Konec dokumentu

—f-



	BIBLIOGRAPHY
	DESCRIPTION
	CLAIMS
	DRAWINGS

