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(57) Abstract: The invention relates to a torque
transmission device in a drive train of a motor vehicle,
having a rotational component rotatable about a rotational
axis, said component having a first annular disc-shaped
extension section and a second annular disc-shaped
extension section axially spaced therefrom, wherein the first
and the second annular disc-shaped extension section are
fastened to one another via a connecting section, wherein the
connecting section is resilient.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betriftt eine
Drehmomentiibertragungseinrichtung in einem
Antriebsstrang eines Kraftfahrzeugs mit einem um eine
Drehachse drehbaren Rotationsbauteil, das einen ersten
ringscheibenformigen Erstreckungsabschnitt und einen dazu
axial  beabstandeten  zweiten  ringscheibenférmigen
Erstreckungsabschnitt aufweist, wobei der erste und zweite
ringscheibenformige  Erstreckungsabschnitt {iber einen
Verbindungsabschnitt miteinander befestigt sind, wobei der
Verbindungsabschnitt elastisch ausgebildet ist
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Drehmomentiibertragungseinrichtung

Die Erfindung betrifft eine Drehmomentiibertragungseinrichtung mit den Merkmalen geman
dem Oberbegriff von Anspruch 1.

Aus der DE 10 2009 024 743 ist eine Drehmomentibertragungseinrichtung in einem Antriebs-
strang eines Kraftfahrzeugs bekannt. Diese Drehmomentubertragungseinrichtung ist als hyd-
rodynamischer Drehmomentwandler mit einer Wandleriberbrickungskupplung, einem Torsi-
onsschwingungsdampfer und einem Fliehkraftpendel ausgebildet. Dieser weist ein um eine
Drehachse drehbares Rotationsbauteil auf, das einteilig als Pendelmassentrager und Damp-
ferbauteil ausgebildet ist und im Bereich der Pendelmassen einen ersten ringscheibenférmi-
gen Erstreckungsabschnitt und radial weiter innen einen dazu axial beabstandeten zweiten
ringscheibenférmigen Erstreckungsabschnitt aufweist, wobei der erste und zweite ringschei-

benférmige Erstreckungsabschnitt iber ein Verbindungsabschnitt miteinander befestigt sind.

Dabei kann es unter Fliehkrafteinwirkung auf das Rotationsbauteil vorwiegend durch die an
dem Rotationsbauteil angeordneten Pendelmassen zu einer Biegebelastung im Bereich des

Verbindungsabschnitts kommen, der eine unerwinschte Belastung auf das Bauteil bewirkt.

Aufgabe der Erfindung ist es, die Biegebeanspruchung eines Rotationsbauteils zu verringern.

Erfindungsgeman wird diese Aufgabe durch eine Drehmomentiibertragungseinrichtung mit
den Merkmalen gemaf Anspruch 1 geldst.

Entsprechend wird eine Drehmomentibertragungseinrichtung in einem Antriebsstrang eines
Kraftfahrzeugs mit einem um eine Drehachse drehbaren Rotationsbauteil vorgeschlagen, das
einen ersten ringscheibenférmigen Erstreckungsabschnitt und einen dazu axial beabstande-
ten zweiten ringscheibenférmigen Erstreckungsabschnitt aufweist, wobei der erste und zweite
ringscheibenférmige Erstreckungsabschnitt Gber einen Verbindungsabschnitt miteinander be-
festigt sind, wobei der Verbindungsabschnitt elastisch ausgebildet ist. Dadurch kann eine axial
elastische Topfung eines Bauteils erreicht werden, womit dessen Biegebeanspruchung ver-

ringert wird.
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In einer besonders vorteilhaften, speziellen Ausgestaltung der Erfindung erméglicht der Ver-
bindungsabschnitt eine axiale Beweglichkeit zwischen dem ersten und zweiten ringscheiben-

formigen Erstreckungsabschnitt.

In einer weiteren speziellen Ausfiihrung der Erfindung ist der Verbindungsabschnitt biege-
weich ausgebildet.

In einer weiteren speziellen Ausbildung der Erfindung ist der erste und zweite ringscheiben-
férmige Erstreckungsabschnitt radial zueinander beabstandet.

In einer bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist das Rotationsbauteil einteilig ausgebil-
det.

In einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung der Erfindung ist der Verbindungsabschnitt als
separates Verbindungselement ausgefiihrt. Vorzugsweise ist das Verbindungselement fest mit
dem ersten und zweiten ringscheibenférmigen Erstreckungsabschnitt verbunden, beispiels-
weise vernietet, verschweiltt, verstemmt, verschraubt, verklebt, verldtet oder durch eine ande-
re schliissige Verbindung. Insbesondere ist das Verbindungselement als Federblech und/oder
als Tellerfeder und/oder als Blattfeder ausgebildet.

In einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung ist an dem Rotationsbauteil im Bereich des ers-
ten ringscheibenformigen Erstreckungsabschnitts eine Zusatzmasse angeordnet. Vorzugs-
weise ist die Zusatzmasse als wenigstens eine Pendelmasse eines Fliehkraftpendels ausge-
fuhrt, wobei der erste ringscheibenférmige Erstreckungsabschnitt den Pendelmassentréager
bildet und wobei die Pendelmasse entlang einer Pendellaufbahn begrenzt gegenuber dem
Pendelmassentrager verschwenkbar ist. Insbesondere bildet der zweite ringscheibenférmige
Erstreckungsabschnitt einen Pendelflansch zur Befestigung des Fliehkraftpendels an einem
drehbaren Bauteil der Drehmomentiibertragungseinrichtung.

Vorstehend wurde die Erfindung im Speziellen beschrieben, doch sind auch weitere, allge-
meine Erfindungen, wie nachfolgend erlautert, gezeigt, die einzeln und/oder untereinander
kombiniert und/oder in Kombination mit den vorstehend erlauterten Merkmalen auftreten kén-

nen:

Zum einen die Anordnung eines Torsionsschwingungsdampfers, aufweisend wenigstens zwei

seriell oder parallel geschaltete Dampferstufen in einer nasslaufenden Kupplungseinrichtung,
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beispielsweise Anfahrkupplung, Einfachkupplung, Doppelkupplung. Vorzugsweise ist an dem
Dampferzwischenteil, das bedeutet wirksam zwischen zwei Dampferstufen ein Fliehkraftpen-
del angeordnet. Auch ist es denkbar, das Fliehkraftpendel zuséatzlich oder alternativ am
Dampfereingangsteil und/oder am Dampferausgangsteil mittelbar oder unmittelbar anzuord-
nen.

Auch kann anstatt oder zusétzlich zu dem oder den Fliehkraftpendel ein oder mehrere Masse-
tilger, bestehend aus wenigstens einer Zusatzmasse, die die Funktion der Erh6hung eines
Massentragheitsmomentes aufweisen kann, eingebracht werden und/oder an dem Torsions-
schwingungsdampfer angeordnet werden.

Ein weitere allgemeine Erfindung besteht darin, die Kupplungseinrichtung mit einem oder
mehreren der vorstehend genannten Merkmale in einem Hybridantriebsstrang eines Kraftfahr-
zeugs unter Zuschaltung einer Brennkraftmaschine und einer Elektromaschine als KO
und/oder K1-Kupplung oder auch in einer anderen Wirkungsweise in dem Antriebsstrang an-

zuordnen.

Allgemein kann die Drehmomentiibertragungseinrichtung als Kupplungseinrichtung, bei-
spielsweise als nasslaufende oder trocken laufende Kupplungseinrichtung, die wiederum je-
weils eine einfache Anfahrkupplung, Getriebekupplung oder Doppelkupplungseinrichtung sein
kann und/oder als Torsionsschwingungsdampfer und/oder als Zweimassenschwungrad aus-
gebildet sein und/oder an und/oder in einem hydrodynamischen Drehmomentwandler ange-
ordnet sein.

Weitere Vorteile und vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfindung ergeben sich aus der Be-
schreibung und den Abbildungen, bei deren Darstellung zugunsten der Ubersichtlichkeit auf
eine maRstabsgetreue Wiedergabe verzichtet wurde. Alle erlduterten Merkmale sind nicht nur
in der angegebenen Kombination, sondern auch in anderen Kombinationen beziehungsweise
in Alleinstellung anwendbar, ohne den Rahmen der Erfindung zu verlassen.

Die Erfindung wird im Folgenden unter Bezugnahme auf die Abbildungen ausfihrlich be-
schrieben. Es zeigen im Einzelnen;

Figur 1a: Schematische Querschnittsdarstellung einer Drehmomentibertragungseinrich-
tung in einer speziellen Ausfihrungsform der Erfindung in einem ersten Zu-
stand.
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Figur 1b: Schematische Querschnittsdarstellung einer Drehmomentubertragungseinrich-
tung in einer speziellen Ausfihrungsform der Erfindung in einem zweiten Zu-
stand.

Figur 2: Schematische Querschnittsdarstellung einer Drehmomentiibertragungseinrich-
tung in einer weiteren speziellen Ausfihrungsform der Erfindung.

Figur 3: Querschnittsansicht einer Drehmomentibertragungseinrichtung in einer weite-
ren speziellen Ausfihrungsform der Erfindung.

Figur 4: Raumliche Ansicht eines Reiblamellenpakets der Drehmomentiibertragungsein-
richtung aus Figur 3.

Figur 5: Raumliche Querschnittsansicht eines weiteren Ausschnitts der Drehmoment-
Ubertragungseinrichtung aus Figur 3.

Figur 6: Raumliche Ansicht des Fliehkraftpendels der Drehmomentibertragungseinrich-
tung aus Figur 3.

In Figur 1 ist eine schematische Querschnittsansicht einer Drehmomentiibertragungseinrich-
tung 10 in einer speziellen Ausfuhrungsform der Erfindung in einem ersten Zustand darge-
stellt. Der erste Zustand liegt beispielsweise bei dann vor, wenn sich die betreffenden Bauteile
um die Drehachse nicht drehen.

Die Drehmomentiibertragungseinrichtung 10 weist ein um eine Drehachse 100 drehbares Ro-
tationsbauteil 12 auf, das einen ersten ringscheibenférmigen Erstreckungsabschnitt 14 und
einen dazu axial beabstandeten zweiten ringscheibenférmigen Erstreckungsabschnitt 16 auf-
weist, wobei der erste und zweite ringscheibenférmige Erstreckungsabschnitt 14, 16 Gber ei-
nen Verbindungsabschnitt 18 miteinander befestigt sind. Der Verbindungsabschnitt 18 ist als
separates Verbindungselement 20 ausgefihrt, beispielsweise als Tellerfeder und mit dem ers-
ten und zweiten ringscheibenférmige Erstreckungsabschnitt 14, 16 jeweils fest mit Hilfe eines
Nietelements 22, 23 verbunden.

Der Verbindungsabschnitt 18 ist dabei axial elastisch, insbesondere biegeweich ausgebildet,
so dass eine axiale Beweglichkeit zwischen dem ersten und zweiten ringscheibenférmigen
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Erstreckungsabschnitt 14, 16 erméglicht wird. In einem radial &ufReren Bereich des zweiten
ringscheibenférmigen Erstreckungsabschnitts 14 ist ein Fliehkraftpendel 24 angeordnet, in-
dem der zweite ringscheibenférmige Erstreckungsabschnitt 14 einen Pendelmassentréger 26
darstellt, an dem axial beidseitig an diesem entlang einer Pendellaufbahn umfangsseitig und
radial begrenzt verschwenkbare Pendelmassen 28 angeordnet sind. Der erste ringscheiben-
formige Erstreckungsabschnitt bildet dabei einen Pendelflansch 30 aus.

Durch die vergroRerte Masse im Bereich des zweiten ringscheibenférmigen Erstreckungsab-
schnitts 16 erfolgt bei einwirkender Fliehkraft auf die Bauteile eine Verbiegung des zweiten
ringscheibenférmigen Erstreckungsabschnitts 16 gegeniiber dem ersten ringscheibenférmigen
Erstreckungsabschnitt 14 aufgrund des zwischen dem ersten und zweiten ringscheibenférmi-
gen Erstreckungsabschnitts 14, 16 vorherrschenden Axialversatzes. Dadurch wirkt {iblicher-
weise im Bereich des Verbindungsabschnitts 18 eine erhéhte Biegebeanspruchung.

Durch die elastische Ausfiihrung des Verbindungsabschnitts 18 kann eine axiale Beweglich-
keit zwischen dem ersten und zweiten ringscheibenférmigen Erstreckungsabschnitt 14, 16

bewirkt werden, die sich bei einwirkender Fliehkraft, wie in Figur 1b gezeigt, zum einen in ei-
ner axialen Verlagerung des zweiten ringscheibenférmigen Erstreckungsabschnitts 16 hin zu
dem ersten ringscheibenférmigen Erstreckungsabschnitt 14 sowie in einer radial nach au3en
gerichteten Bewegung des zweiten ringscheibenformigen Erstreckungsabschnitts 16 aulert.
Dadurch kann die Biegebeanspruchung im Bereich des Verbindungsabschnitts 18 verringert

werden.

Weiterhin befindet sich der zweite ringscheibenférmige Erstreckungsabschnitt 16 auch bei ein-
wirkender Fliehkraft in einer radial ungewinkelten, das bedeutet aufrechten Stellung, womit ei-
ne zuverlassige Fulhrung der Pendelmassen 28 an dem Pendelmassentrager 26 erreicht wer-

den kann.

Figur 2 zeigt eine schematische Querschnittsdarstellung einer Drehmomentiibertragungsein-
richtung 10 in einer weiteren speziellen Ausfihrungsform der Erfindung. Hier ist der zweite
ringscheibenférmige Erstreckungsabschnitt 16 radial auf Hohe der Verbindung 32 zwischen
dem Verbindungsabschnitt 18 und dem ersten ringscheibenférmigen Erstreckungsabschnitt
14 angeordnet, wobei der Verbindungsabschnitt 18 als separates und mit dem ersten und
zweiten ringscheibenférmigen Erstreckungsabschnitt 14, 16 verbundenes Verbindungsele-
ment 20 ausgebildet ist.
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Dié Befestigung des Verbindungsabschnitts 18 an dem zweiten ringscheibenférmigen Erstre-
ckungsabschnitt 16 erfolgt mit Hilfe von zwei radial versetzt zueinander angeordneten Niet-
elementen 34, 36, zwischen denen die Pendelmassen 28 eines Fliehkraftpendels 24 aufge-
nommen und entlang einer Pendellaufbahn umfangsseitig und radial begrenzt gegeniiber dem

zweiten ringscheibenférmigen Erstreckungsabschnitt 16 verschwenkbar sind.

In Figur 3 ist eine Querschnittsansicht einer Drehmomentiibertragungseinrichtung 10 in einer
weiteren speziellen Ausfiihrungsform der Erfindung dargestelit. Die Drehmomentibertra-
gungseinrichtung 10 ist als Anfahrkupplung wirksame nasslaufende Kupplungseinrichtung 38
ausgebildet, die wirkungsmaRig in einem Antriebsstrang eines Kraftfahrzeugs zwischen einem
Antriebselement, wie einer Brennkraftmaschine und/oder einer Elektromaschine und einer Ab-

triebsseite, beispielsweise einem Getriebe angeordnet ist.

Die Kupplungseinrichtung 38 ist mit Hilfe eines Anbindungselements 40 mittels Offnungen 42
und darin durchfthrbarer Befestigungselemente mit einer Flexplate eines Antriebselements
verbunden. Das Anbindungselement 40 ist fest mit dem Kupplungsgehé&use 44 der Kupp-
lungseinrichtung 38 verbunden, beispielsweise vernietet oder verschweillt, wobei das Kupp-
lungsgehause 44 als geschlossenes Gehause mit darin aufgenommenem Fluid, beispielswei-
se Ol ausgebildet ist. Das Kupplungsgehaduse 44 weist radial innen eine Offnung auf, durch
die ein abtriebsseitig angeordnetes Bauteil, beispielsweise eine Getriebeeingangswelle 46

durchfuhrbar ist.

An einer dem Anbindungselement 40 axial abgewandten Seite des Kupplungsgehduses 44 ist
ein Aussenlamellentrager 48 drehfest mit einer Innenseite des Kupplungsgehduses 44 ver-
bunden. Der Aussenlamellentrager 48 dient der Aufnahme von radial innen liegenden An-
triebsreiblamellen 50, beispielsweise Uber eine Verzahnung, die eine axiale Verschiebbarkeit
aber dennoch eine drehwirksame Mitnahme der Antriebsreiblamellen 50 mit der Drehbewe-

gung des Aussenlamellentragers 48 ermgglicht.

Axial zwischen und abwechselnd mit den Antriebsreiblamellen 50 sind Abtriebsreiblamellen 52
eingebracht, die radial innen tiber eine Verzahnung entsprechend der Verzahnung zwischen
Aussenlamellentrager 48 und Antriebsreiblamellen 50 mit einem Innenlamellentréager 54 ver-
bunden sind. Axial beidseitig an den Antriebsreiblamelien 50 sind Reibbelage 56 angeordnet,
wodurch bei geschlossener Kupplung ein Reibschluss zwischen Antriebsreiblamelien 50 und
Abtriebsreiblamellen 52 und damit eine Drehmomenttbertragung zwischen Antriebselement

und Abtriebsseite hergestellt werden kann. Auch ist in gewissen Betriebszustanden der Kupp-



WO 2012/175064 PCT/DE2012/000565

-7-

lungseinrichtung 38 ein Schlupf zwischen den Antriebsreiblamellen 50 und den Abtriebsreib-
lamellen 52 méglich.

Zur Betatigung der Kupplungseinrichtung 38, das bedeutet zum SchlieRen und Offnen des
Reiblamellenpakets 58 ist ein axial verschiebbarer Kolben 60 vorgesehen, der mit seinem ra-
dial auBeren Ende Uber die Wirkung einer Dichtung 62 an den Aussenlamellentréger 48 an-
grenzt und gegeniiber diesem abgedichtet ist. An seinem radial inneren Ende ist der Kolben
60 mit Hilfe einer weiteren Dichtung 64 gegeniber einer Deckelnabe 66 axial bewegbar und
darauf abgestitzt. Die Deckelnabe 66 weist eine Durchgangsé6ffnung 68 auf, die eine Durch-
strdmung mit einem Fluid ermdglicht, zur Druckeinleitung in den zwischen dem Kupplungsge-
hause 44 und dem Kolben 60 gebildeten Zwischenraum 70 und damit zur Betatigung des Kol-
bens 60. Die Abstitzung der Betatigungskraft bei kraftbeauschlagtem Kolben 60 wird durch
eine mit dem Kupplungsgehause 44 drehfest verbundene Endlamelle 72 bewirkt.

Die Zuleitung des Fluids zur Deckelnabe 66 erfolgt tiber Durchgangséffnungen 74 in einer Ab-
triebsnabe 76 die Uber eine Verzahnung 78 drehfest mit der Getriebeeingangswelle 46 ver-
bunden ist. Die Abtriebsnabe 76 weist eine zweite Durchgangséffnung 80 auf, die die dem
Zwischenraum 70 abgewandte Seite des Kolbens 60 mit Fluid versorgen kann und damit die
Seite, auf der sich das Reiblamellenpaket 58 bestehend aus den Antriebsreiblamellen 50 und
den Abtriebsreiblamellen 52 befindet. Diese Fluidversorgung durch die Durchgangsoéffnung 80
dient insbesondere der Kithlung des Reiblamellenpakets 58, wozu die Reibbelage Kuhinuten

zur Durchstrémung mit dem Fluid ausweisen.

Hierzu zeigt Figur 4 das Reiblamellenpaket 58 aus Figur 3 in rdumlicher Ansicht. Hierbei sind
die zwischen den Reibbeldgen 56 eingebrachten Kihinuten 90 erkennbar, die eine Durch-
strémung des Reiblamellenpakets 58 mit einem Fluid zur Kuihlung des Reiblamellenpakets 58,
insbesondere im schlupfenden Betrieb der Kupplungseinrichtung 38 ermdéglichen.

In Bezug auf Figur 3 dient die zweite Durchgangsoffnung 80 der Druckbeaufschlagung einer
rechten Seite des Kolbens 60, wozu ein Ausgleichselement 82 derart auf der rechten Seite
des Kolbens 60 eingebracht ist, so dass zwischen dem Kolben 60 und dem Ausgleichsele-
ment 82 ein nach radial aussen abgedichteter zweiter Zwischenraum 84 entsteht, dessen
Flieholdruck den Flieholdruck in dem Zwischenraum 70 zwischen Kolben 60 und Kupplungs-
gehause 44 ausgleicht oder nahezu ausgleicht. Damit das Fluid in den zweiten Zwischenraum
84 einstrémen kann, ist ein Spalt 86 zwischen dem Ausgleichselement 82 und dem Kolben 60
vorgesehen. Der Kolben 60 ist dabei drehfest mit dem Ausgleichselement 82 verbunden, wo-
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zu eine an dem Kolben 60 angeordnete Verzahnung mit einer Verzahnung an dem Aus-
gleichselement 82 zusammenwirkt.

Das Ausgleichselement 82 ist axial durch ein Sicherungselement 88 begrenzt, wobei das Si-
cherungselement 88 drehfest mit der Deckelnabe 66 verbunden ist und radial auRerhalb der
Deckelnabe 66 eine Axialverzahnung aufweist die mit einer komplementéren Verzahnung an
dem Ausgleichselement 82 zusammenwirkt und damit eine drehfeste Verbindung zwischen
dem Ausgleichselement 82 und der Deckelnabe 66 erméglicht. Damit ist auch der Kolben 60
Uber dessen Verzahnung mit dem Ausgleichselement 82 gegenliber der Deckelnabe 66 dreh-
fest.

Mit Verweis auf Figur 3 und Figur 5, die eine raumliche Querschnittsansicht eines weiteren
Ausschnitts der Drehmomentiibertragungseinrichtung aus Figur 3 dargestellt sei néher erldu-
tert, dass der Innenlamellentrager 54 mit Hilfe eines Nietelements 92 mit einem Dampferein-
gangsteil 94 eines Torsionsschwingungsdampfers 96 verbunden. Der Torsionsschwingungs-
dampfer 96 weist radial auen angeordnete Energiespeicherelemente 98 auf, die eine dreh-
wirksame und umfangsseitig elastische Anbindung des Dampfereingangteils 94 mit einem
Dampferzwischenteil 102 zur Bildung einer ersten Dampferstufe erméglichen. Das Dampfer-
zwischenteil 102 ist (ber die Wirkung weiterer radial weiter innen angeordneter Energiespei-
cherelemente 104 begrenzt gegeniiber einem Dampferausgangteil 106 verdrehbar, womit ei-
ne der ersten Dampferstufe seriell nachgeschaltete zweite Dampferstufe gebildet wird. Das
Dampferausgangsteil 106 ist mit der Abtriebsnabe 76 drehfest verbunden.

Das Dampferzwischenteil 102 ist zweiteilig ausgebildet, mit einem die ersten Energiespei-
cherelemente 98 radial begrenzenden Bereich, einem sogenannten Retainer 108, der in einen
radial sich nach innen erstreckenden Abschnitt Ubergeht und unter anderem zur axialen Si-
cherung der ersten und zweiten Energiespeicherelemente 98, 104 dient. In einem radial zwi-
schen den ersten und zweiten Energiespeicherelementen 98, 104 liegenden Bereich ist mit
Hilfe eines Nietelementes 110 ein weiterer und dem Dampferzwischenteil 102 zugeordneter
Retainer 112 angebracht, der die zweiten Energiespeicherelemente 104 radial auflen umgreift
und diese radial sichert.

- An dem Nietelement 110 ist ein Verbindungselement 18 zur elastischen Anbindung eines ra-
dial auferhalb der ersten Energiespeicherelemente 98 angeordneten Pendelmassentragers
26 eines Fliehkraftpendels 24 fest angebracht. Der Pendelmassentrager 28 als zweiter ring-
scheibenférmiger Erstreckungsabschnitt 16 bildet gemeinsam mit dem Pendelflansch 114, der
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einteilig mit dem Dampferzwischenteil 102 ausgebildet ist als erster ringscheibenférmiger
Erstreckungsabschnitt 14 und dem Verbindungselement 18 ein Rotationsbauteil 12, dessen
Verbindungsabschnitt 18, hier verwirklicht durch das separate Verbindungselement 20, elas-
tisch und biegeweich ausgestaltet ist. Das Verbindungselement 20 ist hier als Federblech
ausgebildet und erméglicht durch seine elastischen Eigenschaften eine axiale Beweglichkeit
des zweiten ringscheibenformigen Erstreckungsabschnitts 16 gegentiber dem ersten ring-
scheibenférmigen Erstreckungsabschnitt 14. Das Verbindungselement 20 ist mittels des Niet-
elements 126 an dem Pendelmassentrager befestigt.

In einem radial &uBeren Bereich des Pendelmassentragers 26 sind axial beidseitig Pendel-
massen 28 umfangsseitig und radial verschwenkbar angebracht. Zur Erméglichung der Be-
wegung entlang einer Pendellaufbahn ist jeweils ein durch zwei axial beidseitig angeordnete
Pendelmassen 28 gebildetes Pendelmassenpaar tuber Abrollelemente, beispielsweise Walz-
képer oder Wilzlager gegeniiber dem Pendelmassentréger 26 begrenzt bewegbar. Die bei-
den Pendelmassen 28 eines Pendelmassenpaars sind dabei mit Hilfe von durch Ausschnitte
in dem Pendelmassentrager 26 durchgreifende Abstandselemente 116, beispielsweise Ab-
standsbolzen miteinander befestigt.

Zusétzlich zu den Pendelmassen 28 eines Pendelmassenpaars sind vom Pendelmassentra-
ger 26 jeweils abgewandt, weitere Zusatzpendelmassen 118 ebenfalls mit Hilfe der Abstand-
bolzen 116 an den Pendelmassen 28 befestigt, zur Erhéhung der Tilgungswirkung des Flieh-
kraftpendels 24.

Figur 6 zeigt das Fliehkraftpendel 24 der Drehmomentiibertragungseinrichtung aus Figur 3 in
raumlicher Ansicht. Das Fliehkraftpendel 24 bildet hierbei das Rotationsbauteil 12, dessen
zweiter ringscheibenférmiger Erstreckungsabschnitt 16 durch den Pendelmassentrager 26
und dessen erster ringscheibenférmiger Erstreckungsabschnitt durch den Pendelflansch der
zugleich auch das Dampferzwischenteil darstellt, gebildet wird. Die umfangsseitig benachbart
angeordneten insgesamt drei Pendelmassenpaare sind jeweils mit Hilfe von Abrollelementen
120 gegeniiber dem Pendelmassentrager 26 entlang einer Pendellaufbahn begrenzt
verschwenkbar. Dazu laufen die Abrollelemente 120 in aus dem Pendelmassentrager 26 und
den Pendelmassen 28 ausgenommenen Laufbahnen 122, wobei die Konturen der Laufbah-
nen 122 die Pendellaufbahn festlegen.

Das Verbindungselement 18 ist mittels der Nietelemente 126 an dem Pendelmassentréager 28
befestigt, wozu an dem Verbindungselement radial verlaufende Finger 128 vorgesehen sind,
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zur Erhéhung der elastischen Eigenschaften des Verbindungselements 18 und zur Verringe-
rung des Massentragheitsmoments.
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Patentanspriiche

1. Drehmomentibertragungseinrichtung in einem Antriebsstrang eines Kraftfahrzeugs mit
einem um eine Drehachse drehbaren Rotationsbauteil, das einen ersten ringscheiben-
férmigen Erstreckungsabschnitt und einen dazu axial beabstandeten zweiten ring-
scheibenférmigen Erstreckungsabschnitt aufweist, wobei der erste und zweite ring-
scheibenférmige Erstreckungsabschnitt tiber einen Verbindungsabschnitt miteinander
befestigt sind, dadurch gekennzeichnet, dass der Verbindungsabschnitt elastisch aus-
gebildet ist.

2. Drehmomentibertragungseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass
der Verbindungsabschnitt eine axiale Beweglichkeit zwischen dem ersten und zweiten
ringscheibenformigen Erstreckungsabschnitt erméglicht.

3. Drehmomentibertragungseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeich-
net, dass der Verbindungsabschnitt biegeweich ausgebildet ist.

4. Drehmomentiibertragungseinrichtung nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet,
dass der erste und zweite ringscheibenférmige Erstreckungsabschnitt radial zueinan-
der beabstandet ist.

5. Drehmomentibertragungseinrichtung nach Anspruch 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet,
dass das Rotationsbauteil einteilig ausgebildet ist.

6. Drehmomentibertragungseinrichtung nach Anspruch 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet,
dass der Verbindungsabschnitt als separates Verbindungselement ausgeflhrt ist.

7. Drehmomentibertragungseinrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass
das Verbindungselement fest mit dem ersten und zweiten ringscheibenférmigen
Erstreckungsabschnitt verbunden ist.

8. Drehmomentibertragungseinrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dass
das Verbindungselement als Federblech und/oder als Tellerfeder und/oder als Blattfe-
der ausgebildet ist.
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Drehmomenttibertragungseinrichtung nach Anspruch 1 bis 8, dadurch gekennzeichnet,
dass an dem Rotationsbauteil im Bereich des ersten ringscheibenférmigen Erstre-
ckungsabschnitts eine Zusatzmasse angeordnet ist.

Drehmomenttbertragungseinrichtung nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, dass
die Zusatzmasse als wenigstens eine Pendelmasse eines Fliehkraftpendels ausgefiihrt
ist, wobei der erste ringscheibenférmige Erstreckungsabschnitt den Pendelmassentra-

ger bildet und wobei die Pendelmasse entlang einer Pendellaufbahn begrenzt gegen-

Uiber dem Pendelmassentrager verschwenkbar ist.
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