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(67) Die Erfindung beinhaltet einen Kotfliigel fiir Fahrzeuge,
insbesondere fiir Hinterrdder von Sattelzugmaschinen.
Anwendungsgebiet der Erfindung ist die
Kraftfahrzeugtecknik. Objekte der Anwendung sind
Radabdeckungen fiir Hinterrdder von Sat:slzugmaschinen.
Das Wesen besteht darin, daR ein durch einvulkanisierte
Federstahlelemente eine hohe Elastizitat aufweisendes,
rechteckfdrmig ausgebildetes Elastomar zwischen zwei
Kotfliigelsegmente gespannt wird. Fig. 1
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Erfindungsanspruch:

1. Kotfliigel fir Fahrzeuge, insbesondere fiir Hinterrader von Sattelzugmaschinen, mit zwei
Verbindungsmitteln zur Befestigung am Fahrzeugrahmen aufweisenden und mit Abstand
voneinander angeordneten Hinterteilen,w ':zider iiber dem jeweiligen Rad vorhandene
Zwischenraum miteinem flexiblen, imwesentlichen rechteckformigen Mittelteil abgedecktist,
dessen gegeniiberliegende Rdnder an den einander gegenuberliegenden oberen Endbereichender
Seitenteile befestigt sind, gekennzeichnetdadurch, daf das vorzugsweise in vertikaler Richtung eine
groBeFlexibilitaitaufweisende, fest mitdem vorderen und dem hinteren Kotfliigelsegment (1, 2)
verbundene, aus mehreren nebeneinanderin Fahrzeuglangsrichtungangeordneten, voneinem
Elastomer (3)umgebenen Federstahlelementen (4), bestehende Mittelteil als Stitzgruppe
ausgebildetist.

2. Kotfliigel fir Fahrzeuge gemaR Punkt 1, gekennzeichnetdadurch, dal’ die EndendesElastomer (3)
miteiner Klemmschiene (5) versehen und mittels Klemmschelle {(6) an dem vorderen bzw. hinteren
Kotfligelsegment (1, 2) befestigt sind.

Hierzu 1 Seite Zeichnung

AnwendungsgebietderErfindung

Anwendungsgebiet der Erfindung istdie Kraftfahrzeugtechnik. Objekte der Anwendung sind Kotfliigel fiir Fahrzeuge,
vorzugsweise fir die Hinterrdder von Kraftfahrzeugen, insbesondere Zugmaschinen von Sattelaufliegern.

Charakteristik derbekanntentechnischen Losungen

Zumbekannten Standder Technikgehérenu. a. solche Losungen, wiedieanden Nutzkraftwagen W50 und L 60realisiertenhinteren
Radabdeckungen. Diebeiden am Rahmenlédngstrager mittels Haltearme befestigten Kotflligelsegmentesind durch einen
gewdlbtan Blechstreifen und dardberliegenden Gummiplatte verbunden.

DieseLosung besitzteine Reihe van Méngeln.

Nach siner relativ geringen Fahrstrecke verliert die verwendete Gummiplatte ihre Formstabilitat, der untergebaute Blechstreifen
verformtsich schon beigeringer Belastung plastisch und die durch den dicken Gummi auftretenden hohen Massenkréfte bewirl.2n
einehohedynamische Belastung der Xotfingersegmente.

Weiterhin bekanntist einekomplette Ausflihrung als Gummiformteil, 2umanderen sind auch plastbeschichtete Gewebe, die zum
Aufrollan geeignetsind, wiein DE-PS 2818623 beschrieben, und ein aus einem Kunststoff bestehenden, miteinem verschiebbaren
Zwischenteil versehenen, Kotfliigel, wiein DE-O 93414110 dargelegt, als Konstruktionenvorgesehen.
NachteildieserKonstruktionensinddie grnBe Masse und geringe Elastizitatbzw. notwendige Umriistarbeiten beim Aufsattelnund
Empfindlichkeitgegen Verschmutzung.

ZielderErfindung

Das Ziel der Erfindung bestehtin der Schaffung einer Kotfliigelabdeckurig fiir Solo- und Zugbetrieb von Sattelzugmaschinen,
welche chne Umriistung, mithoher elastischer Verformbarkeit und geringer Masse eine hohe Lebensdaueraufweisen, einfach
herzustellen und unempfindlich gegen Ber(ihrung des Sattelauliegers beim Aufsatteln bzw. enger Kurvenfahrtist.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Dietechnische Aufgabe

Dietechnische Aufgabe bestehtin der Losung des Konfliktes zwischen ausreichender Baufreiheitfiir das Hinterrad bei maximaler
Einfederung, bei enger Kurvenfahrt sowie beim Auf- bzw. Absatteln des Autliegers, da sich diese Freirdumetheoretisch
tiberschneiden.

Merkmale Jer Erfindung

ErfindungsgemaR wird die Aufgabe dadurch gelost, da ein rechteckfdrmiges Elastomer, welches zwischen zwei
Kotfliigelsegmente gespanntist, wird von Federstahlelementen mithoher Elastizitat abgestitzt.

Die Federstahlelemente werden in Fahrzeuglingsrichtung parallel zueinander mit Hilfe von Klemmelementenkraftschlissig zu
siner Yormontageeinheit zusammengefafdt.

Die Klemmelemente sind so ausgefiihrt, dad eine axiale Verschiebung der Federstahlelemente ausgeschiossenist.
Desweiteren konnen die Federstahlelemente in das abdeckende Elastomer einvulkanisiert warden und bildenso eine
Vormontageeinheit.
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Daselastische Mittelteil istso ausgefiihrt, dal bei max. Radeinfederung awischen Rad und Kotfliigel keine Beriihrung auftritt.
BeimAuf-bzw. Absattelndes AufliegerssowieinFahrsituationen, beidenen einegrofie Rahmenverwindungauftritt, garantiertdas
Zwischenteilin vertikaler Richtung eine grofie elastische Verformung. Zwischen Sattelzugmaschinen Solo-und Sattelzugbetrieb
istkeine Umristung andsn Kotfliigeln notwendig. Durch die auch bei Sattelzugbetrieb geschlossenen Kotfliigel istein guter
Spritzschutzgegeniiber Gberholenden bzw. entgegenkommendan Fahrzeugen gewahrleistet.

Esistuinelange Lebensdauer ohne Deformationder Kotflligelzu erwarten, da die Federstahlelemente die absinkende
Formstabilitdtdes abdeckenden Elastomers (durch Alterungsprozefl) Gibernehmen.

Ausfihrungsbeispie!
Nachfolgendistdasinder Zeichnung dargestelite Ausfihrungsbeispiel beschrieben. Es zeigt:

Fig.1: eineVorzugsvariantedesvorgeschlagenen Kotfliigels.

DieKotfliigelsegmente vorn 1 und hinten 2 sind an Halterohren befestigt, die mitdem Rahmen 8 verbundensind. Die
Kotfliigelsegmente 1,2 iiberbriicktein rechteckformiges Elastomer 3, dasvon einem unter Vorspannung montiertem Gerippe
abgestitzt wird. Die Befestigung von Elastomer und Gerippe an den Kotfliigelsegmenten erfo!gt durch Schraubverbindungen.
Das Gerippebestehtaus mehrerenldngsin Fahrtrichtung parallel zueinanderr angeordneten Federstahlelementen 4, die mittels
Klemmschellen 6 auf zweiKlemmschienen 5kraftschlissig fixiert sind.

Die Klemmschienen 5sind so ausgefihrt, daB bei evt. selbsttétigen Losen derkraftschliissigen Verbindung ein Anschlag
formschlissigein Verrutschender Federstahlelemente 4in axialer Richtunyg verhindert.
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