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Wynalazek niniejszy dotyczy gaznikow
do silnik6w spalinowych 1 ma na celu
ulepszenie dzialania tych gaznikéw, zwla-
szcza za$ gaznikéw do pojazdéw mecha-
nicznych.

Poza tym wynalazek ma na celu uzy-
skanie ulepszonego ukladu komory pali-
wowej, zapewniajgcego zmniejszenie za-
klécen, zachodzacych w tej komorze na
skutek nachylen i przyS$pieszen pojazdu
mechanicznego, bez wzgledu na to, czy
chodzi o przys$pieszenie dodatnie czy ujem-
ne, czy tez o przySpieszenie odSrodkowe,
jak to ma miejsce wtedy, gdy pojazd, do
ktorego przymocowany jest gaznik, jedzie
na zakrecie. .

Na rysunku przedstawiono przyklad
wykonania gazZnika wedlug wynalazku.

Fig. 1 przedstawia widok z boku gaz-
nika wedlug wynalazku, fig. 2 — przekréj
pionowy tego gaznika wzdluz linii 2 — 2
na fig. 1, fig. 3 — przekréj poziomy
wzdtuz linii 8 — 8 na fig. 1, fig. 4 —
czeSciowy przekrdj pionowy wzdluz linii
4 — 4 na fig. 3, fig. 5 — czeSciowy prze-
kréj pionowy wzdluz linii 5 5 na fig.
3, fig. 6 — czeSciowy przekréj pionowy
wzdluz linii 6 — 6 na fig. 3, fig. 7 — czes-
ciowy przekréj pionowy wzdluz linii 7 —
7 na fig. 3, wreszcie fig. 8 — czeSciowy
przekréj pionowy wzdluz linii 8 — 8 na
fig. 3.

Gaznik, przedstawiony na rysunku, na-
lezy do rodzaju gaZnikéw odwréconych,
chociaz wynalazek nadaje sie i do innych
rodzajéow gaznika. GaZnik posiada wlot




powietrzny 10, kadlub gléwny 12 i ka-
dtub dodatkowy 14 z przepustnicami mie-
szankowymi, polaczony z przewodem ssaw-
czym 16, lecz oddzielony od niego uszczel-
kg izolacyjng 18.

Wilot powietrzny 10 posiada otwér po-
wietrzny 20 rozrzadzany przepustnicg po-
wietrzng 22, nastawiang w znany sposéb
recznie lub samoczynnie. Ponizej prze-
pustnicy powietrznej 22 Scianki kanalu
wlotowego rozszerzaja sie stopniowo na
przestrzeni oznaczonej liczba 23,a w glow-
nym kadlubie 12 i w dodatkowym kadlu-
bie 1} kanatl ten dzieli si¢ na dwa kanaly
mieszania 24 rozrzadzane przez przepust-
nice mieszankowe 26, osadzone na wspél-
nej oSce 27 i nastawiane w sposéb opisa-
ny nizej.

Kazdy czeSciowy kanal mieszania 24
posiada malg dysze Venturi‘ego 28, zasi-
lang paliwem przez rozpylacz paliwowy
30 i skierowanag swym otworem wyloto-
wyn® do wiekszej dyszy 32. Uklad i wy-
- konanie rozpylaczy przedstawiono na fig.
4. Kazdy rozpylacz posiada kalibrowany
otworek paliwowy 35, znajdujacy sie w
gwintowym korku 386, ktéry wkrecony
jest do wystepu 37 stanowigcego jedng ca-
lo§¢é z gérnym kadlubem gléwnym 12.
Rozpylacz posiada réwniez komore 38 do
wprowadzania powietrza emulsyjnego po-
przez skropliny par paliwa.

Paliwo jest doprowadzane do rozpyla-
cza gléwnego pod statym ci$nieniem z ko-
mory o stalym poziomie paliwa, ktéra
otacza catkowicie gléwna dysze 32 i zawie-
ra komory plywakowe 40 i 41, polaczone
ze sobg kanalem 42, oraz komory 44 i 46,
przedzielone od komér plywakowych za
pomoca przegréd 48 i 50, ktére sg zakon-
czone w niewielkiej odleglo$ci od Scianki
23, tak iz pozostaja zwezone kanaly 52
prowadzace do komér plywakowych 40
i41.

Do gaznika jest wlgczona = paliwowa
pompka przySpieszajgca, ktéra posiada

tlok 53 zaopatrzony w tloczysko 54 i prze-
suwajacy sie w cylindrze 55, ktéry stano-
wi jedng calo§é z przegroda 56 uniemozli-
wiajaca polaczenie pomiedzy komorami 44
i 46. Paliwowa pompka przySpieszajgca
wtlacza paliwo przez obcigzony zawér 57
znanego rodzaju, ktéry stuzy jednoczesnie
jako zawér oszczednoSciowy. Komora za-
woru 57 jest polgczona z rurkami wyply-

“wowymi 58 otwartymi do wnetrza Srodko-

wych dysz 28. Wydrazenie cylindryczne
59 w komorze 46 mieSci w sobie zawér
oszczednoSciowy (nie przedstawiony na
rysunku) uruchomiany w razie potrzeby
przez podci$nienie panujace w komorze
mieszania. Doplyw do paliwowej pompki
przySpieszajacej stanowi kanal poprzecz-
ny 60, ktéry jest polaczony z dwiema ko-
morami 44 i 46 i ktéry, jak widaé na fig.
7, prowadzi do studzienki 61 polaczone]j
za pomocg zaworu zwrotnego 62 z cylin-
drem 55 tej pompki.

Odlgczalne korki gwintowe 63 w dol-
nej czeSci komér 44 i 46 umozliwiaja
wmontowanie i wymontowanie rozpyla-
czy 30 i zawieraja studzienki paliwowe
64 o stosunkowo matlej pojemnoSci w dol-
nej czeSci komér 44 i 46. Podezas jalo-
wej pracy silnika na malych obrotach do
kazdego kanatu mieszania 24 jest zasy-
sane paliwo z rozpylacza 30 przez kanal
boczny 65, a nastepnie w gére przez ka-
nat opézniajacy 66 do punktu umieszczo-
nego ponad normalnym poziomem paliwa
w gazniku, zaznaczonym linig L — L na
fig. 2, nastepnie za§ w d6} przez kanat 67,
prowadzacy do rozpylacza 68 znanego ro-
dzaju do jalowego biegu na malych obro-
tach, ktory jest otwarty w poblizu prze-
pustnicy mieszankowej 26. Powietrze
emulsyjne jest wprowadzane do paliwa
przy wolnych obrotach silnika przez ka-
nat 70 z powietrznego wlotu gaznika, przy
czym w kanale tym jest umieszczony
otworek kalibrowany 72, umieszczony po-
wyzej normalnego poziomu paliwa w gaz-



niku. Gérne czeSci kanalu 67 mieszczg
sie w wystepach 74, stanowigcych jedna
calo§é z przegrodami 48 i 50.

W przedzialach 40 i 41 s3 umieszczo-
ne pltywaki 76 komory paliwowe] gaZzni-
ka, polaczone sztywno ze sobg ramionami
78 zaopatrzonymi w diwignie 80, stano-
wigca jedng calo§é z tymi ramionami
i osadzong wahliwie na oSce 82 podtrzy-
mywanej przez strzemionka 84, przymo-
cowane do kadtuba wlotu powietrznego 10.
Gniazdo igliczne 86 jest réwniez przy-
twierdzone do wlotu powietrznego 10
i stuzy do umieszezenia iglicy 88, ktéra jest
przymocowana przetyczka 90 do dzwigni
80, aby ciezar plywakéw moéglt odsunaé
iglice od gniazda w razie zatarcia sie tych
dwéceh czeSci. Przetyczka 90 umozliwia
nieznaczny ruch boczny iglicy 88, a Scian-
ki gniazda 86 ograniczajg ten ruch. Zde-
rzak 91 podtrzymywany przez diwignie
80 ogranicza gleboko§é opadania plywa-
kéw, stykajac sie z gniazdem 86. Opisane
wyzej urzadzenie iglicowe jest umieszczo-
ne w wydrazeniu 92 komory paliwowej
i rozrzadza doplyw paliwa przez przewéd
94, do tej komory, utrzymujac w niej sta-
ly poziom paliwa. .

Urzadzenie mnastawcze przepustnicy,
uwidocznione na fig. 1, posiada diwignie
96 przymocowang do o§ki 27 przepustni-
cy i polgczong za pomocg ciegna, z zasto-
sowaniem pewnego luzu, z pretem 98 uru-
chomianym w sposéb znany przez pedal
przyS$pieszacza. Zwykla sprezyna naciago-
wa jest oznaczona schematycznie liczba
100. Ramie 102 dzwigni 96 jest polgczo-
ne za pomoca preta 104 i diZwigni 106
z tloczyskiem 54 paliwowej pompki przy-
Spieszajacej. Drugie ramie 108 diwigni
96 jest zaopatrzone w Srubke ustalajaca
110 stanowiaca oparcie, ktore styka sie
z kciukiem 112, osadzonym ponizej gazni-
ka i uruchomianym za pomocg spiralnej
sprezyny termostatycznej, tak iz gdy sil-
nik jest zimny, to kciuk 112 jest zwréco-

ny w ten sposéb, ze sprowadza jeden z wy-
step6w oporowych 116 na wprost Sruby
110, uniemozliwiajac ustawienie przepust-
nic w polozenie calkowitego zamkniecia,
przez co zwieksza sie liczbe obrotéw sil-
nika, gdy ten ostatni jest zimny. Zderzak
118 gaznika ogranicza przesuniecie ucha
120 podtrzymywanego przez dziwignie 96
i tym samym ogranicza ruchy przepust-
nic w kierunku otwierania.

Dzialanie tego gaZnika jest nastepuja-
ce. Zalézmy np. ze pojazd, w ktérym
umieszczony jest gaznik, podlega dziala-
niu przySpieszenia dodatniego w kierun-
ku strzalki zaznaczonej na fig. 3, np. w
kierunku ruchu pojazdu, chociaz, oczy-
wiScie, gaznik moze byé, ewentualnie,
zmontowany w kierunku odwrotnym. Pod
dzialaniem sily bezwladnoSci paliwo w ko-
morze dazy do przelania si¢ do kanalu 42
i odstania w ten sposéb korki 36, powodu-
jac tak zwane ,przerywanie w silniku
(brak zaplonu) albo zatrzymanie silnika.
Temu przelaniu przeciwdziala jednak opér
stawiany przez waskie kanaly 52, ktoére
umozliwiaja tylko powolny wyplyw pali-
wa z przedzialéw 44 i 46. CiSnienie pali-
wa w rozpylaczach 36 zmniejsza sie w

- pewnym stopniu, jednakze oddzialywanie

sit bezwladno$ci na stupki paliwa, zawar-
te w rozpylaczach, dazy do skompensowa-
nia tego zjawiska, tak iz przeplyw paliwa
do komory mieszania, wyplywajacego z
rozpylaczy gléwnych, pozostanie normal-
ny lub prawie normalny. Innym czynni-
kiem przeciwdzialajacym temu przelewo-
wi paliwa jest stosunkowo maty przekréj
kanalu 42, ktéry w wymienionych warun-
kach powoduje w tym kanale szybkie pod-
niesienie sie paliwa az do poziomu, gdy
zostaje osiggniety warunek réwnowagi
dynamicznej pomiedzy poziomem paliwa
w tym kanale i poziomem paliwa w innych
miejscach komory plywakowej. '
Odwrotnie, gdy przy$pieszenie pojaz-
du w kierunku strzalki jest ujemne, jak



to miatoby miejsce w przypadku hamowa-
nia pojazdu, to paliwo dazy do wyplywu
w odwrotnym kierunku z przedzialéw 40
i 41, zawierajacych ptywaki, do komér 44
i 46, ale kanaly 52 o stosunkowo malym
przekroju umozliwiaja tylko powolny
wyplyw. Poziom paliwa ponad otworami
kalibrowanymi 36 zostanie zwiekszony w
pewnym stopniu, lecz zwiekszenie to zo-
staje skompensowane przez sily bezwlad-
no$ci stupdéw cieczy w rozpylaczach 30.
Gdy gaznik podlega przy$pieszeniu po-
przecznemu, dodatkowo do przy$pieszen,
o ktérych byla mowa wyzej, np. wtedy,
gdy pojazd, w ktérym znajduje sie gaz-
nik, jedzie wzdluz zakretu, to paliwo da-
zy do wyplywu z jednego z przedzialdw
ptywakowych 40, 41 do drugiego prze-
dzialu. Taki przeplyw nie powoduje sam
przez si¢ zadnego wadliwego dziatania
gaznika, poniewaz pltywaki 76, polaczone
sztywno ze soba, beda w tych warunkach
rozrzadzaé w odpowiedni sposéb otwarcie
i zamkniecie przewodu 94 iglica 88. Jed-
nakze jest rzecza wazna, zeby taki wy-
plyw z jednego z przedzialéw plywako-
wych do drugiego nie opréznil jednej z
komoér, np. komory 44 lub 46, znajdujacej

sie z tej strony, w ktérg jest zwrécone .

przy$pieszenie i nie zatapial innej komo-
ry sprowadzajac w niej nadmiar paliwa.
W zalozeniu, Ze przy$pieszenie odbywa sie
w kierunku ku gérze (fig. 3) nalezy za-
znaczy¢, ze nadzwyczaj szybkie przesunie-
cie paliwa .z przedzialu 40 do drugiego
przedzialu 41 jest utrudnione przez sto-
sunkowo maly przekréj kanalu 42, nato-
miast przegroda 56 utrudnia jednoczesnie
podobny przeplyw paliwa po przeciwnej
stronie. Cze$é paliwa z przedzialu 40 be-
dzie wypltywaé do komory 44 i unika sie
w ten sposéb odsloniecia wlotowego otwo-
ru korka 36. Cze§é paliwa zawarta w ko-
morze 46 bedzie mogla vrzeplywaé¢ do
przedziatu 41. W obu przypadkach wy-
plyw paliwa jest stosunkowo slaby, tak

iz nie ma szybkiego przerzucania paliwa
z jednej komory do drugiej. Jezeli te wa-
runki sa utrzymane w przeciaggu doS¢
znacznego czasu, np. w czasie jazdy z
wielkg szybko$cig wzdiuz toru kolowego
o malej krzywiznie lub w czasie dluzsze]
jazdy na drodze wypuklej, przedziat 41
jest prawie zawsze napelniony paliwem,
natomiast przedzial 40 jest prawie pusty.
Jednakze, o ile to nie sg skrajne warunki,
to zawsze w przedziale 40 istnieje dosta-
tecznie wysoki poziom paliwa, aby zapew-
nié ciggly doptyw paliwa przewodem pa-
liwowym 94 poprzez przedzial i kanal zwe-
zony 52 az do komory 44 w celu stopnio-
wego uzupelniania paliwa wyplywajacego
rozpylacza. Tak samo zachodzi doplyw pa-
liwa z przewodu paliwowego 94 poprzez
przedziat 41 i kanal zwezony 52 do komo-
ry 46 dla uzupehiania paliwa pobierane-
go przez odpowiedni rozpylacz. W tym
ostatnim przypadku wyplyw paliwa z
przedziatu 41 przez kanalt o zwezonym
przekroju 52 przeciwko sile przySpiesze-
nia lub sile ciezkoSci jest ulatwiony dzie-
ki wysokiemu poziomowi paliwa w komo-
rze ptywakowej 41, jezeli przyjaé, ze uply-
nat okre§lony czas wystarczajacy do osig-
gniecia warunkéw réwnowagi.

Jezeli gaznik nie podlega dzialaniu
przyS$pieszenia, lecz jest nachylony w pew-
nym kierunku, to dzialanie jego jest ta-
kie samo, jak i w przypadku omawiane-
g0 przyS$pieszenia.

Zastrzezenia patentowe.

1. Gaznik do silnikéw spalinowych,
zawierajgcy komore paliwowa, otaczajaca
calkowicie pionowg komore mieszania gaz-
nika i mieszczaca w sobie dwa plywaki,
polaczone ze sobg i rozrzadzajace doplyw
paliwa do komory, przy czym gléwne roz-
pylacze stanowig polaczenie pomiedzy ko-
mora paliwowa i przynaleznymi dyszami
komoér mieszania, znamienny tym, ze kaz-



da z czeSciowych komér paliwowych (44
wzglednie 46), otaczajacych wlot tego roz-
pylacza, jest polaczona zwezonym kana-
lem (52) z pozostalg czeSciag komory pa-
liwowej gaznika. ‘

2. Gaznik wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tym, ze posiada przegrode (56), kté6-
rh dzieli komore na jednym z jej koni-
c6w, uniemozliwiajac przeplyw paliwa z
przedziatu (40), gdzie znajduje sie jeden
z plywakéw (76), do przyleglego prze-
dziatu (41), gdzie znajduje si¢ drugi ply-
wak (76).

3. Gainik wedlug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tym, ze wlot rozpylacza (30) jest
zwrécony ku przodowi w kierunku nor-
malnego ruchu naprzéd pojazdu wzgledem
komory mieszania (24) gaznika.

4. Odmiana gaznika o podwéjnych
rozpylaczach wedlug zastrz. 1 — 3, zna-
mienna tym, ze wlot kazdego z rozpylaczy
(30), laczacych komore paliwowsg z jed-
ng z komér mieszania (24) gaznika, jest
otoczony oddzielng komors paliwowsg (44
wzglednie 46), polaczong z pozostalg cze-
Sciag komory paliwowe] gaznika zwezonym
kanalem (52).

5. Odmiana gazZnika wedlug zastrz. 4,

znamienna tym, ze obydwa przedzialy (40
i 41) komory paliwowej, z ktérych kazdy
zawiera oddzielny plywak (76,76), sa po-
laczone ze sobg kanalem (42) o zwezonym
przekroju po stronie komory paliwowej,
przeciwleglej przedziatowi, gdzie znajdu-
ja sie komory paliwowe, otaczajace wloty
rozpylaczy (30,30).

6. Odmiana gaZnika wedlug zastrz.
4 i 5, znamienna tym, ze kazda z komér
paliwowych (44 wzglednie 46), otaczaja-
cych wloty przynaleznych rozpylaczy
(30,30), posiada w dolnej czeSci studzien-
ke (64) o stosunkowo malej pojemnoSci,
w ktorej zanurzany jest koniec danego
rozpylacza (30).

7. Odmiana gaznika wedlug zastrz.
4 — 6, znamienna tym, ze obydwie komo-
ry mieszania (24,24), obydwa rozpylacze
(30,30), obydwie komory paliwowe (44
i 46), otaczajace wloty tych rozpylaczy,
i obydwa plywaki (76,76) sa umieszczo-
ne z boku z obu stron normalnego kierun-
ku ruchu naprzéd pojazdu.

Bendix Aviation Corporation.
Zastgpca: M. Skrzypkowski,

rzecznik patentowy.

ORUK M ARCT CZERNIAKOWSKA 225



- Do opisu patentowego Nr 29060
F;g 1 Ark. 1,




Do opisu patentowego Nr 29060

Ark. 2.

.

§/§\fs

10,

12

114



Do opisu patentowego Nr 29060

Ark. 3.

5

A\

. \ 3>

AN

7 —vvvueANY, M/m /\m n/_lm
—I-.W.J 1 _/

5

53/-’

: \
P
-_mm )



	PL29060B1
	BIBLIOGRAPHY
	CLAIMS
	DRAWINGS
	DESCRIPTION


