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U}ozyskowanle watu drazonego
zawieszenia silnika trakcyjnego lokomotywy elektrycznej

Przedmiotem wynalazku jest ulozyskowanie watu draZonego zawieszenia silnika trakcyjnego zwlaszcza
szybkobieznej lokomotywy elekirycznej.

Znane dotychczas rozwigzania polegaty na tym, ze gléwne silniki napgdowe lokomotyw wyposaZone
w wat drazony dla odcigzenia osi lokomotywy posiadaty ulozyskowanie tego watu w silniku przy pomocy
tozysk Slizgowych ze smarowaniem poduszkowym, przy czym maznice tych tozysk wyposazone byty w specjal-
nie ubijane poduszki smarne sktadajace sie¢ zluZnych wiokien wetniano-bawetnianych zanurzanych w oleju
znajdujacym si¢ w maznicy. Poduszki te poprzez okna smarowe w panewce podawaly olej na powierzchnie
robocza czopa watu drgzonego. Olej wydostajacy si¢ spod panewki wyrzucany by} na torowisko, gdyz panewki
od strony wewnetrznej nie posiadaty zadnego uszczelnienia. Pogarszato to warunki pracy panewki i powodowato
duze straty oleju. Rozwigzanie to zdawato egzamin w zastosowaniu do lokomotywy o szybkosci nie przekraczajg-
cej 100 km/godz., natomiast przy zwigkszeniu szybkosci lokomotywy do 140 km/godz. zaczety wystepowad
zatarcia panewek wskutek podawania na panewke niedostatecznej ilosci oleju. Dodatkowym pogorszeniem
warunkéw pracy panewek byto asymetryczne ich obciaZenie bedace wynikiem jednostronnego przeniesienia
napedu na wat drazony poprzez kola zebate, co powodowato powstawanie duzych naciskéw krawedziowych na
powierzchni panewki. Czynione préby modernizacji ksztattu panewek dla polepszenia warunkéw pracy, bez
zmiany systemu podawania oleju nie dawaty rezultatéw.

Celem wynalazku jest opracowanie rozwigzania, ktdre nie posiadajac wad i n1edogodnos01 dotychczasowych
rozwigzafi pozwoli na spelnienie wymagar kolejnictwa i przystosowanie konstrukcji zawieszenia sﬂmka do
predkosci lokomotywy rzedu 140—160 km/godz.

Cel ten zostat osiagnigty poprzez zastosowanie w utozyskowaniu watu drazonego pompy zebatej, podusz-
ki knotowej podajacej olej na wat oraz wielokomorowych uszczelnieri czotowych, tréjkomorowych od strony
przektadni, a dwukomorowych od strony komutatora, co pozwolito na réwnoczesne stosowanie smarowania
obiegowego i knotowo-poduszkowego dajac duza pewnos¢ ruchowa zaréwno przy niskich jak i przy wysokich
predkosciach obrotowych watu drazonego, gdyz podawanie przez pompe, zwlaszcza przy wysokoch predkos-
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ciach obrotowych duzej ilosci oleju poprawia chtodzenie tozyska i zapewnia utrzymanie smarowania hydrodyna-
micznego. .
Przedmiot wynalazku przedstawiono przyktadowo na rysunku, ktérego fig. 1 przedstawia przekréj po-
przeczny tozyskowania walu dragzonego, fig. 2 — przekrdj podtuziny watu wzdiuz linii A — A, natomiast
fig. 314 — przekroje czotowych uszczelnieri tréj- i dwu komorowych, odpowiednio od strony przektadni i od
strony komutatora silnika.

Utozyskowanie $lizgowe watu drazonego 1 zawieszenia silnika trakcyjnego sklada si¢ z dwdch dzielonych
panewek 2 umieszczonych w dzielonym korpusie, ktérego jedna czesé stanowi nadlew 3 kadtuba silnika, a druga
goma czes¢ skrzyni olejowej mieszczacej w sobie uktady smarowania obiegowego i smarowania knotowego.

Skrzynia olejowa, w postaci dwoch zbiornikéw 4, § potaczonych rynna 6 i rura wyréwnawcza 7, posiada
w swej gornej czesci gniazda panewek i pokrywy kontrolne 8, a w czgsci dolnej zbiornika »wego pompeg olejowa
9, napedzang od watu i potaczong systemem przewodéw olejowych 10 z rozdzielaczem 11, z ktd:=30 wyprowa-
dzone s3 rurki olejowe 12 doprowadzajace olej do panewek 2 ido balkonowych zbiornikéw olejowycl. >
stanowigcych wraz z knotami i poduszkami smarnymi 14 uklad smarowania knotowego. Smarowanie pompy
olejowej 9 zapewnia rurka przelewowa 15, ktdra dotaczona do zbiornika olejowego 13 odprowadza z niego
nadmiar oleju.

Czescig sktadowa ulozyskowania walu drgzonego sa wielokomorowe uszczelnienia zaréwno od strony
napedu jak i od strony przeciwnej to jest od strony komutatora.

Uszczelnienia te, wyposazone w system odrzutnikéw inozy uszczelniajacych, posiadaja réwniez kilka
specjalnych komdr, zaopatrzonych w otwory splywowe lub wylotowe, ztym, Ze uszczelnienie od strony
przektadni sktada sie z trzech komdr, z ktérych komora zewnetrzna 16 gromadzaca olej sptywajacy z panewki 2
potaczona jest bezposrednio ze zbiornikiem S poprzez otwdr sptywowy 17, natomiast komora wewnetrzna 18,
w ktérej gromadzi si¢ olej z przektadni posiada szczeling 19 umozliwiajaca odprowadzenie oleju z powrotem do
przektadni, trzecig komorg uszczelnienia stanowi komora srodkowa 20, do ktérej przedostaje sig olej z panewki
i przektadni, a ktéra posiada jedynie otwdr wylotowy 21 w celu odprowadzenia oleju na zewnatrz, na torowisko.

Uszczelnienie od strony przeciwnej w stosunku do przekladni to jest od strony komutatora silnika
napg¢dowego posiada dwie komory, z ktérych komora wewnetrzna 22 zbierajaca olej z panewki 2 potaczona jest
poprzez otwdr splywowy 23 zlewym zbiornikiem 4 skrzyni olejowej, natomiast komora zewnetrzna 24
zaopatrzona jest w otwdor wylotowy 25 umozliwiajacy wydalanie na zewngtrz na torowisko mieszaniny oleju,
przedostajacego si¢ z komory wewnetrznej 22 oraz wody przedostajacej si¢ z zewnatrz.

Zastrzezenia patentowe

1. Utozyskowanie watu drazonego zawieszenia silnika trakcyjnego lokomotywy elektrscznej o dwéch
panewl-ach dzielonych umieszczonych w dzielonym korpusie, znamienne tym, ze posiada skrzyni¢ olejowa
w postaci dwdch zbiornikéw (4, 5) potaczonych rynng (6) i rure wyrdwnawczg (7) oraz czotowe uszczelnienia
wielokomorowe wyposazone w system odrzutnikéw i noZy uszczelniajacych, umieszczone od strony przektadni
i od strony komutatora silnika.

2. Utozyskowanie wedtug zastrz. 1, znamienne tym, Ze lewy zbiornik (4) skrzyni olejowej posiada umoco-
wang do podstawy zebata pompe olejows (9), napedzana poprzez przektadni¢ od watu drazonego potaczona
systemem przewodéw olejowych (10) z rozdzielaczem (11), a poprzez zawdr nadmiarowo-cisnieniowy rozdziela-
cza (11) rurkami olejowymi (12) z przestrzenig panewek (2) i z balkonowymi zbiornikami olejowymi (13).

3. Utozyskowanie watu wedlug zastrz. 1, znamienne tym, ze czotowe uszczelnienie od strony przektadni
zaopatrzone jest w trzy komory, z ktérych komora zewnetrzna (16) poprzez otwér sptywowy (17) potaczona
jest z prawym zbiornikiem (5) skrzyni olejowej, natomiast komora wewnetrzna (18) poprzez szczeling (1, 9)
potaczona jest z pomieszczeniem przektadni, a komora srodkowa (20), poprzez otwdr wylotowy (21) z prze-
strzenig zewnetrzna, poza utozyskowaniem.

4. Utozyskowanie watu wedtug zastrz. 1, znamienhe tym, ze czotowe uszczelnienie od strony przeciwnej
przektadni czyli od strony komutatora silnika napgdowego zaopatrzone jest w dwie komory z ktérych komora
wewnetrzna (22), poprzez otwdr sptywowy (23) polgczona jest z lewym zbiornikiem (4) skrzyni olejowej,
a komora zewngtrzna (24) poprzez otwér wylotowy (25) z przestrzenig zewnegtrzna poza utozyskowaniem.
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