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DESCRIPCION

Carro para almacenamiento y recarga inteligente de ordenadores portatiles

OBJETO DE LA INVENCION

La presente invencién se refiere a un carro para almacenamiento y recarga

inteligente de ordenadores portatiles.

El carro esta previsto para ser gestionado remotamente mediante un sistema que
permite controlar distintos parametros y funciones que se integran en la presente
invencion. Ademds, estd disefiado para que la demanda de tension sobre la conexion a la
red eléctrica no se realice simultaneamente a la méxima potencia, lo cual satisface la
necesidad, en su caso, de no tener que modificar una instalacion para su adecuacion a la

demanda de potencia de un carro de estas caracteristicas.

ANTECEDENTES DE LA INVENCION

Actualmente se conocen diferentes modelos de carros, los cuales estdn
destinados, fundamentalmente, al almacenamiento y transporte de ordenadores

portdtiles, y a la recarga de las baterias de estos equipos.

Este tipo de carros se han venido utilizando, principalmente, en centros
educativos, donde se emplean para el almacenamiento y custodia de los equipos durante
las horas no lectivas, en las que se aprovecha también para recargar los ordenadores

portatiles que posteriormente seran usados por alumnos y profesores.

En tal sentido, pueden citarse carros que comprenden un recepticulo de
almacenamiento en cuyo interior existen diversos estantes destinados al depésito de los
ordenadores portatiles, y una serie de conectores de distinto tipo que, al contar con una

determinada fuente de alimentacion, permiten la carga de los equipos.

Sin embargo, una desventaja de este mecanismo de carga es que, al realizar la
recarga conjunta de los ordenadores portétiles, supone una considerable demanda
energética que en muchos casos supera la potencia existente en las instalaciones donde

se ubican e implica la necesidad de adecuacion de esas instalaciones.

Otro inconveniente de los carros conocidos hasta el momento es la imposibilidad

de controlar en remoto ciertos parametros como el encendido y el apagado del sistema,
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la temperatura interior del equipamiento, el estado de las fuentes de alimentacion o la
programacion de las horas a las que debe comenzar vy finalizar la carga de los portatiles.
Por ello, para conocer y modificar el estado de estas variables, actuaimente, es necesario
desplazarse hasta el lugar donde se encuentra ubicado el carro y manipular, “in situ”, el

control de las mismas ante Ia imposibilidad de hacerlo de manera remota.

Estos inconvenientes son superados por el presente carro que, con las nuevas
funcionalidades que a continuacion se describen, sobre todo en materia de seguridad, y al
estar dotado de una direccidon IP para la transmision de datos, vendria a cubrir una
demanda, no solo para su uso en el ambito educativo, sino también para aquellas
empresas o instituciones con diversas sedes u oficinas en las que se lieva a cabo un

control centralizado de los equipos y redes informaticas.
DESCRIPCION

El carro objeto de la presente invencién viene a optimizar los conocidos hasta la
actualidad ya que, ademas de servir y ampliar las funcionalidades para el
almacenamiento, la proteccidn y recarga de los ordenadores portatiles albergados en su
interior, permite la gestion remota a través de internet de distintas variables que lo

diferencian de los ya existentes.

Analizando la invencién, la estructura exterior del carro presenta bordes
redondeados en las superficies exteriores, los cuales refuerzan la seguridad y previenen
posibles riesgos al utilizarlo por sus usuarios habituales, ya sea en el momento de su
transporte o en el propio de mantenerio fijo en una determinada ubicacién. Asimismo,
esta construido con un material sustitutivo a la madera, conocido como DM, el cual es

ignifugo y esta concebido para aportar proteccion al interior en caso de incendio.

Cuenta también con cuatro ruedas que refuerzan la ergonomia del carro de Ia
invencidon y facilitan su movilidad. Las dos ruedas delanteras estan dotadas de un

mecanismo de freno que impide el avance del carro reforzando asi su seguridad.

El carro de la invencién, en su parte delantera, estd constituido por un
compartimento de dos puertas con una cerradura y dos bisagras, dispuestas

especificamente para que sean resistentes a la traccion y la carga del carro. Este espacio
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esta dotado de una treintena de compartimentos independientes, ordenados de manera
vertical, con un conector de alimentacién cada uno de ellos para cada portatil, y cuyo
espacio podria ser modificado o redistribuido en funcion de las necesidades de los
usuarios. Se ha incorporado a la superficie de cada uno de los compartimentos en los que
se alojaradn los ordenadores portdtiles un material antideslizante, en forma de goma

rugosa, para evitar asi las caidas y el deterioro de los equipos.

De acuerdo con la invencion, el carro, también en su parte delantera, esta
constituido por un cajon superior independiente y separado del compartimento de carga
de los ordenadores portdtiles, y estd provisto asimismo de cerradura. Este cajon esta
distribuido en tres espacios. Un compartimento izquierdo, que dispone de tres tomas de
corriente tipo “schuko” para la carga de diferentes dispositivos eléctricos, asi como una
conexion de audio que potencia la funcionalidad multimedia del carro. Un compartimento
derecho que alberga los interruptores de encendido y apagado del sistema y el
programador manual del mismo, y un espacio central que permitiria alojar un ordenador
portatil de mayores dimensiones que los almacenados en los compartimentos inferiores o

cualquier otro tipo de material que se ajuste a las medidas propias de este espacio.

Por su parte, en su parte trasera, el carro de invencién estd constituido por un
compartimento con dos puertas, una cerradura y dos bisagras cuya finalidad es la misma
que la descrita anteriormente, ser resistentes a la traccion y la carga del carro. Este
espacio alberga el sistema de carga, dos altavoces integrados en los laterales del armario,
el sistema de proteccion eléctrica, el circuito para la gestion remota y el control de la

temperatura, asi como la estructura para la canalizacidn ciega del cableado.

La mejora que la invencién propone consiste en incorporar al carro un sistema
para el control y gestion remota que permite enviar y recibir informacion a través de
internet, mediante una direccién IP y gestionada por una aplicacion interna, con la
finalidad de regular las distintas funciones que lo integran, tales como, el encendido y el
apagado, el estado de las fuentes de alimentacion y la deteccidon de posibles averias en
alguna de ellas, y/o el control de la temperatura existente en el interior, de tal forma que
si ésta supera un determinado valor previamente establecido y modificable, se accionan

automaticamente los ventiladores incorporados el interior del carro (ventilacién forzada).
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Segln la invencién ese sistema de transmision y control remoto, se ha conseguido
dotando al carro de una direccién IP (“internet protocol”) mediante el protocolo HTTP (“Hiper
Text Transfer Protocol”; Protocolo de transferencia de Hipertexto) a través de un navegador web
conforme a los standard del W3C (World Wide Web Consortium) en especificacién HTML (Hiper
Text Markup Language; Lenguaje de Marcado de Hipertexto) 4.0 o superior.

El control por IP se realiza mediante un procesador embebido que presenta un servidor
web en el puerto 80 TCP (“Transmission Control Protocol”; Protocolo de Control de Transmisién”).
este procesador se encarga de las tareas de presentacién de interfaz HTML asi como el procesado
de las instrucciones que recibe a través de dichas paginas de gestiébn que se encuentran

programadas dentro de la memoria del controlador.

La accesibilidad remota a través del protocolo IP implica que a través de un navegador
web conforme a los standard del W3C en especificacion HTML 4.0 o superior, se accede a una
aplicacion web de control del carro, y, una vez dentro de la aplicacién, introduciendo una clave y
contrasefia, se tienen los diferentes controles y detecciones que posee el sistema, programacién
del horario de carga, temperatura, estado de las fuentes de alimentacién, etc.

Esta aplicacion se encuentra cargada en el procesador que reside en la controladora del
carro de carga a la que se accede via IP.

El control de temperatura, por su parte, se realiza mediante un circuito integrado
dispuesto en la controladora de carga la cual activa / desactiva la ventilacién forzada segun un
umbral que se define en interfaz web o interfaz de consola LCD. La comunicacién y ajuste entre
este sensor y el procesador se realiza empleando el protocolo de comunicacién bidireccional 12C.

La detecciébn de posible averias en las fuentes se realiza mediante el control de
existencia/no existencia de tensién a la salida de las fuentes. Para ello tras una orden de
encendido de fuentes se comprueba que exista tensién en la salida de las mismas. La
comunicacién de estos sensores con el procesador se realiza mediante las funciones de I/0
(encendido/apagado) analégicas que dispone el sistema.

El sistema de alimentacién estd disefiado para que, con el maximo nimero de
portatiles cargando en su interior, la demanda de tensién sobre la conexién a la red
eléctrica no se realice a la maxima potencia de forma simultinea, sino de manera
escalada. Esto se consigue mediante temporizadores integrados a la controladora de la

carga.



10

15

20

25

ES 1077 825U

Asimismo, el carro de la invencion dispone, en su parte superior, de un interruptor
de desconexion eléctrica de emergencia que, pulsando sobre el mismo, desactivara todo

el dispositivo eléctrico del sistema de carga.

Para complementar la descripcién y mejorar el entendimiento de la invencién se
acompafian una serie de dibujos que permiten comprender mas facilmente las

caracteristicas de la invencion.

DESCRIPCION DE LOS DIBUJOS

La figura 1 muestra una vista externa frontal del carro de la invencién.
La figura 2 muestra una vista de la figura 1 con las puertas abiertas.

La figura 3 muestra una vista de la figura 1 con las puertas y el cajon superior

abiertos.
La figura 4 muestra una vista externa trasera del carro de la invencion.
La figura 5 muestra una vista de la figura 4 con las puertas traseras abiertas.

DESCRIPCION DE UNA REALIZACION PRACTICA DE LA INVENCION

El carro (1) de la invencion esta constituido por un receptéculo (2) fabricado en
DM ignifugo de alta resistencia y con capacidad para almacenar hasta treinta

ordenadores portatiles.

En su parte frontal consta de un espacio con dos puertas con ranuras horizontales
(3), cerradura (4) y dos hendiduras a modo de tiradores (5) y cuyo interior est4 dividido en
compartimentos independientes estructurados de manera vertical, con conectores de
alimentacién para cada portitil, donde el espacio puede ser redistribuido mediante
divisiones extraibles y adaptables que permite albergar y cargar, en dicha posicion
vertical, hasta treinta ordenadores portdtiles (6); un cajén superior (7) también con
cerradura (8) y hendidura tirador (9) dividido en tres compartimentos. Un espacio central
(10), un compartimento izquierdo, que alberga tres tomas de corriente tipo “schuko” (11)
y una conexién de audio (12). Un compartimento derecho (13), que alberga los

interruptores de control del sistema y el programador manual del mismo (14).
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El receptaculo dispone, en su parte inferior, de cuatro ruedas ergonémicas (15)
que facilitan su movilidad, con un sistema de freno para las dos ruedas frontales (16). En
su parte superior cuenta un piloto verde indicador del estado en el que se encuentra la
alimentacion (conectado/desconectado) (17) y un piloto amarillo que indica el estado de
la carga (cargando/stand by) (18). Asimismo, el carro dispone de un pulsador que al
accionarlo permite realizar una parada eléctrica de emergencia (19) y un hueco de acceso

a las tomas de corriente del cajén cubierto por un embellecedor (20).

Los laterales del receptaculo estan provistos de un ventilador con filtro anti polvo
(21) que asegura su correcto funcionamiento y refrigeracién alin con las puertas cerradas,
un altavoz (22) y una hendidura tirador (23). El lateral derecho cuenta también con la

toma de alimentacion (24) y una toma de red de datos (25).

La parte posterior del receptéaculo consta de dos puertas (26), cerradura (27) y dos
hendiduras a modo de tiradores (28), que alberga el sistema de mantenimiento técnico
del carro (29), dejandose ver, en este espacio independiente, las conexiones necesarias
para poder realizar el envio de 6rdenes y transferencia de datos a través de internet. Asi,
este sistema de mantenimiento estd constituido por el sistema de carga de fuentes de
alimentacion (30), que permite la secuencialidad de la carga mediante temporizadores
integrados al controlador; un sistema de proteccién eléctrica (31), que cumple con la
finalidad de mantener la integridad y estabilidad del sistema de potencia; y el circuito
para la gestion remota del carro y el control de su temperatura (32) al cual se accede a
través del protocolo IP asignado al circuito por el que, mediante un navegador web y una
aplicacion interna de soporte, se tiene la capacidad de manejar las distintas funciones del
carro asignandole las distintas variables pertinentes. Finalmente se encuentra una

estructura de organizacion ciega del cableado (33).



10

15

20

ES 1077 825U

REIVINDICACIONES

1.- Carro para almacenamiento y recarga inteligente de ordenadores portatiles del
tipo de los constituidos por un receptdculo con puertas delanteras y traseras en cuyo
interior se disponen unos compartimentos con tomas independientes de corriente para el
almacenamiento y recarga de ordenadores portdtiles, asi como unos ventiladores con sus
correspondientes aberturas para la evacuacion del calor y renovacién del aire, y multiples
dispositivos funcionales como conexidn de audio, altavoces, interruptores de control del
sistema y programador manual del mismo y pilotos indicadores del sistema de carga y
alimentacién, mientras que la base lleva incorporadas ruedas para su transporte y frenos,

caracterizado porque lleva instalado un circuito con conexion a internet.

2.- Carro segun la reivindicacion 1 caracterizado por estar fabricado en un material

ignifugo denominado DM, sustitutivo de la madera.

3.- Carro segun la reivindicacion 1 caracterizado por presentar bordes

redondeados en las superficies exteriores.

4.- Carro segun la reivindicacion 1 caracterizado porque cada uno de los
compartimentos de alojamiento de los ordenadores estan alineados de forma vertical y

son extraibles.

5.- Carro segln reivindicacion 4 caracterizado porque cada compartimento de

alojamiento dispone, en su base, de un material antideslizante en forma de goma rugosa.

6.- Carro segun reivindicacién 1 caracterizado porque incorpora un sistema de

alimentacién con temporizadores.


crozalen
Texto escrito a máquina
REIVINDICACIONES

crozalen
Texto escrito a máquina

crozalen
Texto escrito a máquina

crozalen
Texto escrito a máquina


ES 1077 825U




ES 1077 825U

l/",;’ T Y QT
AN \/\ \ ‘ 0\

U




ES 1077 825U

13

12 T
11

Fig. 3

1"

%

LR\

00

09

B
.
’
.
o
P .
G -
»
P -
" .
’ . -
. . .
0 * -
- -
S . . .
. 0 .
. A .
,
-
.
-
.



ES 1077 825U

12



\a—]

ES 1077 825U

13




	Primera Página
	Descripción
	Reivindicaciones
	Dibujos



