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~ Keksinndn kohteena on kiskoilla kulkevien ajoneuvojen paineilma-
jarrulaitteistoa varten tarkoitettu ohjausventtiili, jossa on ohjaus-
mdntd, johon ohjauskammiossa vallitsevaa painetta vastaan vaikuttaa
pddilmajohdon paine, joka ochjausméntd ohjaa sisdinvirtaus- ja ulos-
virtausventtiilig paineilmasydt8n sd4tdmiseksi jarrusylinteriin, ja
kiihdytysventtiili ilman pddstdmiseksi virtaamaan p#4ilmajohdosta
kammioon, jonka yhteytt4 ulkoilmaan valvoo jarrusylinterissa vallitse-
van paineen ohjaama venttiili ja m&nnén ohjaama valvontalaite, johon
vaikuttaa kammiossa vallitseva paine pddilmajohdon painetta vastaan,
joka valvontalaite valvoo pddilmajohdon ja ohjauskammion vilisti
herkkyyssuuttimella varustettua yhteyttd.

Tdmdntyyppisissd ohjausventtiileissd on haittana se, ettd jarrujen
irroitustapahtumien loppuvaiheen aikana samanaikaisesti avautuu venttii-
1li, joka yhdist&4 kammion ulkoilmaan, ja yhteys, joka pédilmajohdosta
menee kuristussuuttimen kautta ohjauskammioon. Siini tapauksessa, ettd
ensiksi mainittu venttiili avautuisi ennenaikaisesti, joutuisi kiihdytin
jélleen jarrutusvalmiuteen tilanteessa, jossa kuristussuutin vield on
kiinni. P&4ilmajohdossa esiintyvien hyvin pienienkin paineenalenemisten
yhteydessd, joita pakosta esiintyy esim. paineen vaihdellessa muiden

samoin pd&ilmajohtoon liitettyjen ohjausventtiilien tdyttymisvaihessa,



57559

2

tulisi ohjausventtiili suuren toimintaherkkyytensd takia avaamaan kiih-
dytysventtiilinsd ja tdten aiheuttamaan irroitusvaiheen aikana erittiin
haitallista paineilman tyhjenemistd pddilmajohdosta. Jos kuitenkin yh-
teys pddilmajohdosta ohjauskammioon avautuisi ennenaikaisesti, ci hi-
taasti alkavien uusien jarrutusten yhteydessd kiihdytysventtiili voisi
pidstdd mitddn paineilmaa kammioon, joka vield on tdynnd paineilmaa,
eikd ohjausmintd td118in saisi mitd&n impulssia, joka saattaisi tdmdn
ohjausmidnndn jarrutusasentoon, ohjauskammio voisi yhdess& pddilmajohdon
kanssa tyhjentyd hitaasti t&m&n p&&ilmajohdon kautta, jolloin paine-

ilmajarru pettdisi tyhjenemisen takia.

Keksinndn tarkoituksena on aikaansaada alussa mainittua tyyppid oleva
ohjausventtiili, jossa yksinkertaisin keinoin on aikaansaatu kammiosta
ulkoilmaan ja pddilmajohdosta ohjauskammioon menevien yhteyksien aina

samanaikaisesti tapahtuva tdydellinen avautuminen.

Saksalaisesta patenttijulkaisusta 972.887 on jo tunnettu ohjausvent-
tiili, jossa asetettu tehtdvd on yritetty ratkaista kytkemdlld mekaani-
sesti yhteen venttiilit, jotka valvovat nditd molempia yhteyksid.

T4&ssd ohjausventtiilissd on jarrusylinterissd vallitsevan, jousikuormi-
tusta vastaan vaikuttavan paineen alainen mdntd, jonka mdnndnvarren
yhteyteen molempien venttiilien tiivistyslevyt on sovitettu perdkkdin.
Ndiden molempien venttiilien samanaikainen avautuminen ei kuitenkaan
toleranssisyistd ole kdytdnndssd saavutettavissa, vaan molempien vent-
tiilien saattamiseksi varmasti sulkeutumaan olisi lisdksi toinen
tiivistyslevy rakenteellisesti kalliilla tavalla kytkettdvd@ mdnndn-
varteen. Eri avautumisajankohtien tasaamiseksi menetellddn tdmdn
ohjausventtiilin yhteydessd myds siten, ettd ensin vain vidhdisesti
avataan erikoisen kuristusneulan avulla venttiilid, joka avaa pddilma-
johdon yhteyden ohjauskammioon niin, ettd ohjausventtiililld on vdli-
aikaisesti kriittisen irroittumisvaiheen aikana suurentunut toiminta-
herkkyys. Irroittumisvaihetta hidastetaan t&l18in estdmdlld pddilma-
johdon ja ohjauskammion vdlinen paineen tasautuminen, joka lopettaa

tdmin irroitusvaiheen.

Saksalaisista patenttijulkaisuista 925.117 ja 969.084 tunnetaan ennes-
t34%n ‘alussa mainittua tyyppid olevat sellaiset ohjausventtiilit, joissa
valvontalaite on tehty mdnndn ohjaamaksi suutinneulaksi, joka pienen-
+33% kuristussuuttimen poikkileikkausta. Patenttijulkaisun 925.117

mukaisessa ohjausventtiilissd on suutinneulan saattamiseksi toimimaan
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avattava pddilmajohdosta ohjauskammioon menevd yhteys ennenaikaisesti
suutinneulan pienentdmdn poikkileikkauksen avulla ennen kiihdyttimen
saattamista jdlleen toimintavalmiuteen. Patenttijulkaisun 969.084
mukaisessa ohjausventtiilissd valvotaan kuristussuuttimen koko poikki-
leikkauksen avautumista lis8ksi mekaanisesti ohjausmdnnidn asennon
perusteella. Molemmissa ndissd ohjausventtiileissd esiintyy tdstd
syystd irroittamisen aikana vaiheita, joissa vallitsee suurentunut
toimintaherkkyys. Patenttijulkaisun 925.117 mukaisessa ohjausventtii-
lissd voi lisdksi kammion vuotojen takia tdssd kammiossa irroitus-
toimintojen loppuvaiheessa jd4ljelld oleva paine olla alentunut niin
paljon, ettd ei ole varmuutta suutinneulan asianmukaisesta toiminnasta,
joten yhteys pddilmajohdosta ohjauskammioon on t#ysin auki ennen kun

kiihdytin on jdlleen toimintavalmiudessa.

DE-patenttijulkaisusta 974.765 tunnetaan ohjausventtiili, jossa pdd-
ilmajohdosta ohjauskammioon menevdi poikkileikkaukseltaan suurta
yhteyttd valvotaan kammiossa vallitsevan paineen jousikuormitteisen
m&nndn voimaa vastaan vaikuttamaan saatetun sulkuventtiilin ja t&mé&n
kanssa rinnan kytketyn, pienen poikkileikkauksen omaavan venttiilin
avulla, jota ohjaa mé&ntd, johon jarrusylinterissd vallitseva paine
vaikuttaa jousikuormitusta vastaan. T#&ssdkin ohjausventtiilissd
esiintyy tédten irroittumisen aikana vaiheita, joissa toimintaherkkyys

on korostunut.

Keksinnén mukaan ehdotetaan keksinn®n kohteena olevan tehtdvdn
ratkaisemista siten, ettd valvontalaitteessa on p&dilmajohdosta
ohjauskammioon menevd&n yhteyteen sovitettu sulkuventtiili, joka
avautuu ainoastaan silloin, kun p4&ilmajohdossa vallitseva paine
voimakkaammin vaikuttaa m&ntd&n, ja sulkulaite, joka sulkuventtiilin
ollessa suljettuna, avaa pddilmajohdon ja kammion v&lisen kuristetun
yhteyden. Sulkuventtiilin ja sulkulaitteen yhdistelm&lld varmistetaan,
ettd yhteys pddilmajohdosta ohjauskammioon aina avautuu tdydellisesti,
kun saavutetaan kiihdyttimen toimintavalmius. Sulkulaite estdd
td11%in ennenaikaisen avautumisen siin& tapauksessa, ettd kammiossa
vallitseva paine laskee tdss4 kammiossa esiintyv&n vuodon takia,

koska tdmdn sulkulaitteen kautta voidaan mahdollisesti tarvittavaa
lisdpaineilmaa sy8ttd4 kammiocon. T&ten vdltetd&n ohjausventtiilin
avulla sellaiset irroitusvaiheet, joissa esiintyy ohjausventtiilin

suurentunut toimintaherkkyys.
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Oheinen piirustus esittdi kaaviollisena leikkauksena keksinndn mukais-

ta ohjausventtiilid.

Ohjausventtiilin 2 kotelossa 1 sijaitsee kalvomdnniksi tehty ohjaus-
mintd 3, joka erottaa ohjauskammion 4 johtokammiosta 6, joka on 1lii-
tetty piddilmajohtoon 5. Kotelossa 1 ohjattu keskeinen tydnnin 7 takaa
ohjausmdnnidn 3 hyvdn ohjauksen. Ohjausminnidn 3 varassa on epdkeski-
nen tanko 8, jolla on ohjauksensa kotelossa 1, ja joka toisessa pdids-
sdin on yhdistetty venttiilitiivisteeseen 9, joka on sovitettu saman-
keskiseksi ohjausmdnnin 3 kanssa. Venttiilitiiviste 9 sijaitsee ti-
lassa 10, joka kanavan 11 kautta on yhteydessid johtokammioon 6. Johto-
kammion 6 ja tilan 10 v&1illd on t&hdn tilaan 10 pdin avoimessa, kam-
mion 12 muodostamassa kotelon 1 lovessa tiiviisti siirtyvdsti ohjattu
ohjausminnin 3 kanssa samankeskinen ohjaushylsy 13. Tdmd ohjaushylsy
13 pddttyy venttiilinistukkaan 1k venttiilitiivisteen 9 edessd, Ja

koko t&mi#n hylsyn l&pi menee pitkittdiskanava. Kammion 12 pohjan Jja
ohjaushylsyn 13 sen pd&n vdliin, joka on poispdin venttiilitiivisteestd
9, on kiristetty heikko puristusjousi 140 jatkuvasti vaikuttavan voi-

man kohdistamiseksi.

Ohjaushylsyn 13 ulkokehd&n painautuu tdtd hylsy4d vastaan ndhden kohti-
suorasti liikkuva, koteloon 1 siirtyvdsti laakeroitu tydnnin 15, jonka
ohjaushylsystd 13 poispdin oleva pdd on yhdistetty mdntddn 16. Tdmd
minti 16 erottaa toisistaan kaksi tilaa 17 ja 18. Ohjaushylsyd 13
kohti oleva tila 17 on kanavan 19 kautta yhteydesséd kammioon 12, ja
toisella puolella oleva tila 18 on kanavan 20 kautta yhteydessd johto-
kammioon 6. Tilassa 17 sijaitsee mdntdd 16 kuormittava puristusjousi
21. Mannin 16 kulkurataan avautuu tdmdn mdnndn yliliukuma, toisesta
pddstddn kanavaan 20 pddttyvd pienen poikkileikkauksen omaava kuris-
tuskanava 22. Tydntimen 15 painautuminen ohjaushylsyyn 13 muodostaa
manndn 16 kiyttdmidn siirtosalvan ohjaushylsyéd 13 varten. Mdnndssd 16
on tilan 18 alueella samankeskinen olake 23, joka piddttyy venttiilin-
istukkaan 24. T&md venttiilinistukka 24 muodostaa yhdessd kotelossa
kiinni olevan, kanavan 25 aukkoa tilassa 18 ympdrdivdn tiivistysren-

kaan 26 kanssa sulkuventtiilin 24, 26.

Venttiilitiivisteessd 9 on ohjaushylsystd 13 poispdin olevalla puoclella
samankeskinen venttiiliputki 27, jossa kahden tiiviin siirtojohteen 28

‘a 29 vdlilld on poikittaisporaus, joka avautuu kotelossa 1 olevaan
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tilaan 30. T&md tila 30 on ulosvirtauskanavan 31 kautta yhdistetty
ulkoilmaan. Venttiiliputkeen 27 kiinnitetty mdntd 32 erottaa kaksi
tilaa 33 ja 34 toisistaan. Venttiilitiivisteen 9 puolella oleva

tila 33 on aina ilmastollisen paineen alainen, ja toisella puolella
olevaan tilaan 34 avautuu jarrusylinteriin 35 menevd putkijohto 36.
Venttiiliputki 27 pddttyy tilassa 34 avoimena olevana venttiilinistu-
kallaan 37 kaksoistiivistyslevyn 38 edessd. Tdmd kaksoistiivistys-
levy 38 sijaitsee tilassa 40, joka on kanavalla 39 yhdistetty ei ndy-
tettyyn apuilmasdiliddén. Yhdessd kotelossa kiinni olevan venttiili-
istukan 41 kanssa tdmd jousikuormitteinen kaksoistiivistyslevy 38
muodostaa sisddnvirtausventtiilin 38, 41, joka valvoo ilman virtausta
tilasta 40 tilaan 34, ja yhdessd venttiilinistukan 37 kanssa tdmd
levy 38 muodostaa ulosvirtausventtiilin 37, 38, joka valvoo tilan 34

yhteyttd ulkoilmaan.

Tila 34 on sopivasti kotelossa 1 menevdn, piirustuksessa kuitenkin
erillisend ndytetyn johtoyhteyden 42 avulla yhdistetty tilaan 43,
jonka mdntd 44 erottaa tilasta 45, joka aina on yhteydessd ulkoilmaan.
Tdmd mdntd 44 ohjaa tydntimen 460 vdlitykselld venttiilid 47, jota
jousi 46 kuormittaa avaavaan suuntaan, ja joka on sovitettu kuristus-
suuttimella 48 varustettuun kanavaan 25. Kanava 25 avautuu venttiilin

47 jdlkeen ohjauskammioon 4.

Lopuksi johtaa tilasta 34 vield kanava 49 suuttimen 50 kautta paine-
tilaan 51 toiselta puolelta aina ilmastollisen paineen alaisen mdnndn
52 ohjaamiseksi, joka mdntd on ty&ntimelld 53 kytketty venttiiliin 5u
vaikuttamaan tdtd venttiilid sulkevaan suuntaan. Jousi 55 kuormittaa
venttiilid 54 avaavaan suuntaan. T&md venttiili 54 on sovitettu kana-
vaan 57, joka menee kammiosta 12 vdlityskammioon 56. Suutin 58 yhdis-

td4 tdmdn vdlityskammion 56 aina ulkoilmaan.

Jarrujen ollessa irroitettuina ja kdyttdvalmiina on ohjausventtiili 2
piirustuksen ndyttdmdssd kytkentdtilassa. P&ddilmajohto 5 ja el ndy-
tetty apuilmasdilid ovat t&411l&in t&ynnd paineilmaa. Pddilmajohdossa 5
on johtokammio 6 sekd sulkuventtiilin 24, 26, kanavan 25, kuristus-
suuttimen 48 ja auki olevan venttiilin 47 kautta ohjauskammio 4 tdyt-
tynyt paineilmalla. Paine vaikuttaa tilassa 10 kanavan 11 kautta.
Vdlityskammio 56 sekd aukiolevan venttiilin 54 kautta kammio 12 samoin

kuin tila 17 ovat tyhjentyneet ulkoilmaan. Midntd 16 painaa tdlldin
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paineilmalla tdytetyn tilan 18 kohdistamaan paineen alaisena tydnti-
men 15 ohjaushylsyyn 13 ja pitdd sulkuventtiilin 24, 26 avattuna.
Kiihdytysventtiili 9, 14 on kiinni. Sisd&dnvirtausventtiili 38, 41 on
samoin kiinni, ja ulosvirtausventtiili 37, 38 on auki niin, ettd jarru-
sylinteri 35 samoin kuin tilat 34, 43 ja 51 ovat venttiiliputken pit-

kittdiskanavan sekd ulosvirtauskanavan 31 kautta tyhjentyneet ulkoilmaan.

Jos jarruttamista varten alennetaan p&ddilmajohdossa 5 vaikuttavaa
painetta, t&md paineen aleneminen v&littyy Jjohtokammioon 6, kun taas
ohjauskammion 4 paine tulee pid&tetyksi kuristussuuttimen 48 kautta.
Ohjausmdntd 3 tulee tdll8in tydntymd&n kohti johtokammiota 6, jolloin
se tangon 8 vdlitykselld ottaa venttiilitiivisteen 9 mukaansa siten,
ettd t4md tiiviste 9 nousee venttiilinistukalta 14. Ohjaushylsy 13

ei ensin voi seurata venttiilitiivistettd 9, koska t&hédn hylsyyn pai-
nautuva tydnnin 15 pitd3 sen kiinni. P&dilmajohdosta 5, vast. johto-
kammiosta 6 virtaa nyt paineilmaa kanavan 11, tilan 10 ja avautuneen
venttiilin 9, 14 sekd ohjaushylsyn 13 kautta kammioon 12, sekd kanavan
19 kautta tilaan 17 ja kanavan 57 samoin kuin avautuneen venttiilin

54 kautta vidlityskammioon 56. Paineilman poisvirtaus kiihdytysventtii-
lin 9, 13 kautta vahvistaa paineen alenemista johtokammiossa 6 niin,
ettd ohjausmidntd 3 tulee voimakkaammin nostetuksi. T&mdn liikkeen
aikana tulee venttiiliputki 27 painautumaan kaksoistiivistyslevyyn

38, niin ettd ulosvirtausventtiili 37, 38 sulkeutuu ja ohjausmdnndn 3
liikkeen edelleen jatkuessa sitten sisddnvirtausventtiili 38, 41 avau-
tuu. Apuilmasidili6std virtaa t&118in paineilmaa avautuneen sisddn-
virtausventtiilin 38, 41 kautta tilaan 34, jarrusylinteriin 35 ja
tilaan 43, sekd suuttimessa 50 hidastettuna painetilaan 51. Paineen
vaikuttaessa jarrusylinterissd ajoneuvon Jjarrut toimivat ja mdntd ub
sulkee joutuessaan tilan 43 kautta paineenalaiseksi tydntimen 460
vdlitykselld venttiilin 47. T&ten on ohjauskammio 4 tullut erotetuk-
si piddilmajohdosta eikd péddse tyhjentymd&n tdhidn johtoon. Heti, kun
avautuneen kiihdytysventtiilin 9, 14 kautta on sydtetty kammioon 12

ja t4hin yhteydessd oleviin tiloihin paine, joka vd&hdisesti alittaa
johtokammiossa 6 vallitsevan paineen, tulee midntd 16 tilassa 17 vai-
kuttavan paineen ja jousen 21 voiman vaikutuksesta ty&ntymddn piirus-
tuksessa oikealle, jolloin tydnnin 15 nousee ohjaushylsyltd 13, mdntd
16 liukuu kuristuskanavan 22 ylitse ja tdten avaa p&ddilmajohdon 5 ja

kammion 12 vi3lisen sulkulaitteen sekd sulkee sulkuventtiilin 24, 26.
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Ohjaushylsy 13 tulee tdten vapaaksi ja seuraa venttiilitiivistettd
puristusjousen 140 voiman alaisena ja sulkee kiihdytysventtiilin 9, 14.
Tdmdn toimintasarjan aikana nousee my®s painetilassa 51 suuttimen 50
kautta hidastuneesti paine, joka riittdid venttiilin 54 sulkemiseksi
manndn 52 ja tyéntimen 53 vdlitykselld. Vdlityskammio 56 tyhjenee

suuttimen 58 kautta tdmdn jdlkeen jdlleen hitaasti ulkoilmaan.

Heti sen jdlkeen, kun mddrdtty alennettu paine on pysytetty vakiona
pddilmajohdossa 5 ja paineen alenemista vastaava paine on sydtetty
tilaan 34 ja tdten jarrusylinteriin 35, ty®ntdd midntd 32 venttiili-
putken 27 ja venttiilitiivisteen 9 samoin kuin tangon 8 vdlitykselld
ohjausmdntdd 3 alaspdin, kunnes sisdinvirtausventtiili 38, 41 sulkeu-

tuu.

Siind tapauksessa, ettd ohjattua jarrutusastetta halutaan vahvistaa,
tulee pddilmajohdossa 5 vaikuttavan paineen edelleen vastaavasti las-
kiessa ohjausmdntd 3 lyhytaikaisesti nousemaan, jolloin sisddnvirtaus-
venttiili 38, 41 avautuu ja tilaan 34 tulee sydtetyksi vastaava paineen
nousu. Haluttaessa pienentdd tdten ohjattua jarrutusastetta sydtetdddn
pddilmajohtoon 5 vastaava paineen nousu, joka ei saavuta sitd painet-
ta, joka vastaa irroitettua jarrua. Ohjausmdntd 3 samoin kuin t&hdn
kytketty mdntd 32 tulee tdll&in lyhytaikaisesti liikkumaan alaspdin

ja avaamaan ulosvirtausventtiilin 37, 38. Tdmidn vdliaikaisesti avautu-
neen ulosvirtausventtiilin 37, 38 kautta paineilmaa virtaa jarrusylinte-
ristd 35 Ja tilasta 34 venttiiliputken 27 ja ulosvirtauskanavan 31

kautta ulkoilmaan niin, ettd paine alenee jarrusylinterissd 35.

Kaikkien ndiden toimintojen aikana tasautuu kammiossa 12 ja tilassa
17 vallitseva paine mdnndn 16 yliliukuman kuristuskanavan 22 kautta

vdhitellen johtokammiossa 6 kulloinkin vallitsevaan paineeseen.

Jarrujen tdydelliseksi irroittamiseksi aikaansaadaan pidilmajohdossa
5 paineen nousu, joka saattaa tdssd johdossa vallitsevan paineen alku-
perdiseen asetuskorkeuteen. T&mi my8s johtokammiossa 6 vaikuttava

paineen nousu painaa ohjausmdntdd 3 alaspdin niin, ettd ulosvirtaus-

venttiili 37, 38 avautuu ja paineilma virtaa jarrusylinteristd 35 ulko-
ilmaan. Kuristuskanavan 22 kautta vdlittyy paineen nousu vaikkakin
hidastettuna my8s tilaan 17. Puristusjousi 21 on kuitenkin miioilellu

niin voimakkaasti, ettd tilojen 17 ja 18 vdlillid syntyvd paine-ero ei
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riitd mdnndn 16 tydntdmiseksi sellaiseen suuntaan, ettd tydnnin 15
painautuu ohjaushylsyyn 13. Ohjausmdntd 3 voi siis tdten yhdessd
mdnndn 32 ja venttiilitiivisteen kanssa liikkua alaspdin irroitus-
asentoon, jolloin myds venttiilitiivisteeseen 9 painautuva ohjaus-
hylsy 13 seuraa mukana ja liikettd vastaan vaikuttaa ainocastaan puris-
tusjousen 140 pieni voima, mutta siirtosalpa el estd liikettd. Pienen
jd&nndspaineen vaikuttaessa tilassa 34, jarrusylinterissd 35, tilassa
43 ja painetilassa 51 avautuu ensin jousen 46 voiman vaikutuksesta
venttiili 47, jolloin l&pimeno kuristussuuttimen 48 kautta ei kuiten-
kaan vield avaudu. Sen jdlkeen, kun tilassa 34 vaikuttava paine on
edelleen alentunut, avaa jousi 55 venttiilin 54, jolloin kammiossa 12
ja tilassa 17 vallitseva paine nopeasti laskee, koska se tasoittuu
vdlityskammioon 56. Koska kiihdytysventtiili 9, 14 jo on sulkeutunut,
ei venttiilin 54 avautuessa mitddn paineilmaa p&ddse virtaamaan johto-
kammiosta 6 ohjaushylsyn 13 1ldpi ulkoilmaan. M&ntd 16 siirtyy tdlldin
tilassa 18 voimakkaasti vaikuttavan paineen vaikutuksesta piirustuk-
sen mukaan vasemmalle, ja ty8nnin 24 painautuu ohjaushylsyyn 12.
Sulkuventtiilin 24, 26 avautuessa tulee kuristussuuttimella 48 varuste-
tun kanavan 25 ldpimeno tdysin avautumaan, niin ettd kiihdyttimen
joutuessa jdlleen valmiustilaan - kammio 12 tyhjenee - saadaan palau-
tetuksi ohjausventtiilin 2 normaali toimintaherkkyys. Irroitusvaiheen
lopettamiseksi ohjauskammiossa 4 vallitseva paine tasoittuu kuristus-
suuttimen 48 kautta vastaamaan johtokammiossa 6 vallitsevaa painetta,
ja tila 17, kammio 12 ja vdlityskammio 56 tyhjenevdt suuttimen 58
kautta tdydellisesti ulkoilmaan. T&ten on jdlleen saavutettu ohjaus-

venttiilin 2 tdysin irroittunut tila.

On oleellista, ettd irroittumisen aikana venttiili 47 ajallisesti
avautuu ennen venttiilid 54, mikd on helposti ja luotettavasti saavu-

tettavissa sovittamalla jouset 46 ja 55 sopivasti toisiinsa.
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Patenttivaatimus

Kiskoilla kulkevien ajoneuvojen paineilma-jarrulaitteistoa varten
tarkoitettu ohjausventtiili, jossa on ohjausmdntd (3), johon ohjaus-
kammiossa (4) vallitsevaa painetta vastaan vaikuttaa pddilmajohdon
(5) paine, joka ohjausmdntd ohjaa sisdidnvirtaus- (38, 41) ja ulosvir-
tausventtiilid (37,38) painevdliainesydtdn sddtdmiseksi jarrusylinte-
riin (35), ja kiihdytysventtiili (9, 14) ilman pddstdmiseksi virtaa-
maan pddilmajohdosta kammioon (12), jonka yhteyttd ulkoilmaan valvoo
jarrusylinterissd (35) vallitsevan paineen ohjaama venttiili (5u),

ja mé&nndn (16) ohjaama valvontalaite, johon vaikuttaa kammiossa (12)
vallitseva paine pddilmajohdon (5) painetta vastaan, joka valvonta-
laite valvoo pddilmajohdon ja ohjauskammion (4) vilistd herkkyys-
suuttimella (48) varustettua yhteyttd, tunnettu siitd, ettd
valvontalaitteessa on piddilmajohdosta ohjauskammioon (4) menevddn
yhteyteen sovitettu sulkuventtiili (24, 26), joka avautuu ainoastaan
silloin, kun pddilmajohdossa (5) vallitseva paine voimakkaammin
vaikuttaa mdntddn (16), ja sulkulaite (kuristuskanava 22, midntd 16),
joka sulkuventtiilin ollessa suljettuna, avaa p4dilmajohdon ja
kammion (12) vdlisen kuristetun yhteyden.

Patentkrav

Styrventil f&r tryckluftbromsanldggning pd rdlsfordon, f8rsedd med
dels en av trycket i en huvudluftledning (5), mot trycket i en styr-
kammare (4) belastad styrkolv (3) f&r mandvrering av en in- (38, 41)
och utloppsventil (37, 38) f8r reglering av tryckmediumtillfdrsel till
en bromscylinder (35), och dels en accelerationsventil (9, 14) f&r
avtappning av luft frdn huvudluftledningen till en kammare (12),

vars f8rbindelse till atmosfiren &vervakas av en av trycket i broms-
cylindern (35) styrd ventil (54), och dels en med en av trycket i
kammaren (12) mot trycket i huvudluftledningen (5) pdverkad kolv

(16) mandvrerad 8vervakningsanordning, som &vervakar en med en kdns-
lighetsdysa (48) f¥rsedd férbindelse mellan huvudluftledningen och
styrkammaren (4), k8 nne t ec knad av att 8vervakningsanord-
ningen dr f¥rsedd med dels en i f&rbindelsen mellan huvudluftledningen
och styrkammaren (4) anordnad spdrrventil (24, 26), som &r Sppen
endast dad kolven (16) pdverkas av ett dominerande tryck i huvudluft-
ledningen (5), och dels en spdrranordning (strypkanal 22, kolv 16),
som vid stdngd spdrrventil 8ppnar en strypt fdrbindelse mellan huvud-
luftledningen och kammaren (12).

Viitejulkaisuja~Anférda publikationer
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