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A inveng¢do refere-se a um sistema de estacionamento
automatizado de veiculos em silos constituidos por células,
galpdes, corredores, rampas e semelhantes, sendo o veiculo
automével transportado mediante meios de igamento e
translagdo.
De forma caracteristica, os veiculos s&o levados até um plano
de carregamento com acesso as cabinas de
carregamento/descarga que compreendem também um espago
elevador e sdo colocados ao longo do eixo maior do veiculo,
paralelamente a abertura do espago de elevador. Uma vez que
os meios de levantamento e translagdo se encontram no
interior do espago do elevador, os veiculos s8o igados pelos
mencionados elementos de translagdo no compartimento
elevador, para em seguida serem transportados para dentro das
células de posicionamento situados nos diversos planos de
estacionamento.

Os dispositivos para a realiza¢8o do mencionado sistema si3o,
além disso apoios para o veiculo com uma forma semelhante a
pente, formados por muitas pegas méveis que se podem abrir e
fechar.




A presente invengao refere-se a um sistema de estacionamento

automatico de veiculos automdveis em silos constituidos
por células, galpoes, corredores, rampas e semelhantes,

no qual o veiculo & transportado por meios de igamento
e translagao, que compreendem, por exemplo, pelo menos
um elevador (E), com movimento ao longo do eixo vertical
Z e pelo menos dois troles (Cl) e (C2) de translagao em

duas direccoes no plano X,Y ortogonal ao mencionado eixo

Z.

Como se sabe, a escassez de areas disponiveis e, por conse-
quéncia, a necessidade priméria de aproveitar ao maximo
os espagos disponiveis, para corresponder ao aumento verti-
ginoso da motorizacgao, torna sempre mais dificil a construcao
de estacionamentos convencionais, baseados, substancialmente
na condugao, feita pelo condutor, do veiculo por longas
rampas e corredores subindo atée aos proprios galpoes de

estacionamento.

Trata-se de sistemas que exigem superficies enormes, tém
uma reduzida velocidade de movimentagao, e defeito nao
menos importante, sao grandemente limitados no que respeita

a capacidade de lugares para carros, ou seja, a possibili-

dade de ampliar o espago, tanto acima do solo, como em
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subterraneos, por causa dos graves e aparentemente insold-
veis problemas com a poluigao atmosféerica (elevada concen-
tragao dos gases de escape no interior da estrutura de
estacionamento), que aumenta consideravelmente logo que

os silos atingem maiores dimensoes.

Portanto, a situagcao tem evoluido, a fim de satisfazer
uma demanda sempre crescente de estacionamentos para veicu-
los automoveis, devendo-se, no entanto, aproveitar actual-
mente ao maximo as areas cada vez mais limitadas que estao
disponiveis para a sua construcgao, para sistemas do tipo
especificado no preadmbulo acima: consultar, por exemplo,
a patente europeia EP-A-0351374 e a patente suiga CH-A-

-670129,

Os mencionados sistemas apresentam certamente vantagens,
sobretudo no que se refere as areas utilizadas e a seguranga
do veiculo estacionado, mas nao possuem, todavia, a veloci-
dade e a capacidade operacional, a eficiéncia, o rendimen-
to, os custos e a disponibilidade da informatizagao mais
elevada (para citar somente algumas das principais deficién-
cias dos sistemas acima citados), que os tornariam nao
s0 concorrentes com os silos tradicionais, mas os tornariam,
alem disso, mais adequados as exigéncias actuais de uma

maior mobilidade geral.
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O primeiro objectivo da presente invengao & obter um sistema
que elimina as inconveniéncias do estado da técnica, espe-
cialmente da teécnica acima mencionada e permita uma maxi-

mizagao dos servigos prestados pelo sistema.

Um outro objectivo da invengao € o de proprocionar disposi-
tivos simples, eficazes, com baixos custos de produgao,

instalagao e manutengfo, para a realizacao do mencionado

sistema.

Estes e outros objectivos, que se evidenciarao melhor na
descrigao que se segue, sao alcancados mediante um sistema
de acordo com a invengao definido no preAmbulo da reivindi-
cagao 1; que se caracteriza pelo facto de que, para aprovei-
tar ao maximo os espagos disponiveis, aumentar a velocidade
da movimentagao e também a capacidade operacional dos
silos,

~ faz-se chegar os veiculos (Ai) a um dnico ponto de
levantamento ou plano de carregamento (PC) com acesso as
cabinas de carregamento e descarga (CBi), que compreendem
ainda um compartimento de elevador (VE);

- coloca-se o veiculo automovel (A) dentro duma das mencio-
nadas cabinas (CBi), ficando o maior eixo do carro paralelo
a abertura do referido compartimento elevador (VE) ou entao

coloca-se o veiculo automovel (A) dentro duma das citadas
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cabinas (CBi) com o lado mais pequeno do veiculo em frente
da abertura do referido compartimento eleQador(VE);

- instala-se no elevador(E) anexado a cabina(CB) e posto
a disposigao do veiculo(A), com execugao de manobras para
equipa-lo com troles de translagao(Cl) e (C2) que lhe sao
atribuidos dentre uma pluralidade de troles(Cli) e (C2i)
para cada elevador(E);

- 1insere-se o veiculg(A) no mencionado compartimento eleva-
dor(E) por intermedio do levantamento duma parte dos referi-
dos troles(Cl) e (C2) que lhe sao atribuidos;

- o elevador(E) com o veiculo(A) efectua a transfer@ncia
para o plano da referida ceéelula de estacionamento(CP)
designada para o veiculo;

- fazem-se deslizar os troles(Cl) e (C2) com o veiculo
automovel sobre os mesmos para fora do elevador(E), para
levar o citado veiculo(A) para a frente da entrada da men-
cionada celula de estacionamento(CP), sendo o elevador(E),
libertado assim tanto do conjunto de troles(Cl) e (C2)
como do veiculo(A), imediatamente movimentado para pegar
os troles(Cli) e (C2i) onde estes estao disponiveis, ace-
lerando e promovendo assim ao maximo a sua utilizacao;

—-- entretanto o trole, por exemplo o trole(Cl), que intro-
duziu o carro(A) na celula de estacionamento(CP), e liberta-

do e fica imediatamente disponivel para novas manobras.




De acordo com uma forma de realizagao particularmente sim-

ples e vantajosa do presente sistema, o plano de carre-
gamento(PC) é constituido ao menos por um modulo(M); cada
modulo possui p81; menos umaPcabina de carregamento/descarga
(CB) para pelo menos dois compartimentos(VA) e (VE) que
estao em comunicacdao um com o outro; pelo menos uma =zona
de espera para os peoes(ZP), e pistas ou zonas de divefgén~
cia(CSi), assim. como* uma entrada(EA) e uma éaida(UA) para
o exterior. Além disso, os elementos de transferéncia,
ou seja, o elevador(E) e os t?oles&Cl) e (Cé), sao vantajo-
. N < ;

samenti movimentados de forma independente uns dos outros,
de forma que a assodiagéo dos troles(Cl) é‘(CZ) e do eleva-
dor a um vefculo(A) decorrer exclusivamente em fungao da
maxima velocidade operécional;

LS

"

Para obter estes resultados, cada fase operacional e, de
preferéncia coordenada e comandada por meios controlados

por um computador principal ou unidade de controlo(K).

-

Os dispositivos para a realizacao do sistema de acordo
com a presente invencao consistem em:

- pelo menos um modulo(M) que forma o,piano de carregamen-
to(PC), cada um dos modulos(M) & constituido kpelo menos
por uma cabina de carregamento/descarga(CB) com. um comparti-

mento de elevador(VE) e um espago para um carro(VA), pelo
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menos uma zona de espera para os peoes(ZP), pistas ou vias
de entrada(CEAi),de transferéncia (CSi) e saida(CUAi);

- pelo menos um elevador(E) para a movimentacao vertical
(eixo Z);

~ pelo menos dois troles de transferéncia(Cl) e (C2) num
plano ortogonal ao eixo Z;

- apoios moveis semelhantes a pentes (SMI) para o veiculo
(A) associados pelo menos a um dos troles de translagao(Cl),
por exemplo;

- correspondentes apoios fixos(SFi) semelhantes a pentes,
associados a cada célula ou compartimento de estacionamento

(CP);

- apoios semelhantes a pentes(SUAi) associados ao veiculo
(A), no interior do espago para o carro(VA) da cabina de
carregamento/descarga(CB), sendo ao menos um dos apoios
semelhantes a pentes, por exemplo o (SUAi), formado pelo
menos por duas pecas(Tl) e (T2) que podem ser abertas para
deixarem passar, pelas aberturas assim formadas(Q), os
troles(Cl e C2) durante a operagao de transferéncia do
veiculo(A) desde o espago destinado ao carro(VA) ate ao

compartimento do elevador(VE).

Operando desta maneirs obtém-se muitas vantagens, das

quais se citam aqui apenas algumas: um aumento consideravel

da capacidade operacional devido a excelente utilizagao




dos espacos disponiveis; um aumento surpreendente da veloci-
dade das operagoes de estacionamento e recuperagao do vei-
culo automovel, devido a disposicao oOptima dos elementos
estruturais e de movimentacao dentro dos referidos espagos
disponiveis; e, consequentemente, uma redugao substancial
do consumo de energia e dos custos operacionais, gracas,

entre outros factores, a elevada informatizagao do sistema.

Os diferentes aspectos e vantagens da invencao tornar-se-
-ao mais evidentes a partir da descricao pormenorizada
das formas de realizacao(de forma alguma limitativas) feita
a seguir, com referéncia aos desenhos anexados, nos quais

- as Figuras 1A,1B e 4 sao diagramas de blocos ilustrativos
das fases principais do sistema global, assim como determi-
nados aspectos particulares;

- as Figuras 2 e 3 sao vistas anteriores esquematicas
e parciais de dois tipos diferentes de modulos formadores
de planos de carregamento que ilustram, com mais pormenores,
os blocos 1 e 25 da Figura 1A, respectivamente da Figura
1B, de acordo com a invencgao;

- as Figuras 5a a 5d sao vistas anteriores, de forma esque-
matica, representando as manobras de carregamento de um
veiculo automébvel para dentro duma cabina de carregamento/
/descarga, ilustrando com mais pormenores o bloco 7 da

Figura 1A;




- a Figura 6 & uma vista anterior, parcial e esquematica,
em perspectiva, do dispositivo de apoio semelhante a um
pente, o qual pode ser aberto e fechado para a libertacao
dos troles de translacao do veiculo, desde o espago para
o carro da cabina correspondente, em duas posicoes caracte-

risticas.

As Figuras 1A e 1B.ilustram a totalidade das operagoes
do sistema de acordo com a invencao, tanto no que se refere
ao veiculo e respectivo condutor, como em relacao aos movi-
mentos dos meios de transferéncia automatica do proprio
veiculo; a Figura 1A refere-se as operagoes de estaciona-
mento, enquanto a Figura 1B se refere as operagcoes de recu-

peragao do veiculo,

VEm especial, a Figura 1A mostra como um veiculo(A) chega
a um ponto de levantamento ou plano de carregamento(PC),
o qual, de acordo com um primeiro aspecto da invencao,
consiste simplesmente pelo menos por uma pista de chegada
ou via de divergéncia(CSi) associada a uma cabina(CBi),
com a exclusao de rampas, areas de espera e semelhantes
dos silos convencionais. Com efeito, conforme se pode
observar nas Figuras 2 e 3, o veiculo(A), proveniente do
exterior dos silos, move-se agora simplesmente em frente

da cabina designada(CBl) por intermédio, por exemplo, a




pista de divergéncia (CS1).

Voltando a Figura 1A, depois da fase de chegada ao (PC)
(bloco 1), realiza-se na fase 2 a cedé&ncia da qabina(CBi)
ao mencionado veiculo(Ai). Consequentemente, o carro(Ai)
e colocado numa posigao adequada para a sua transfer@ncia
em (CBi) (fase 3). O bloco 4 mostra como, depois de se
receber o sinal(201), (analogamente ao sinal(200)),. em
resposta ao sinal(iOO) emitido, por exemplo, pelo sensor
de entrada, se realizam a atribuigcao e o posicionamento
dos troles de translagao (Cli) e (C2i) para um determinado

elevador(Ei) na cabina previamente designada (CBi).

Na base dos sinais emitidos, na linha(40) do bloco 4, na
fase operacional 5 ocorre a saida da cabina(CBi) das pessoas
(0i) que entraram com o mencionado veiculo(A), as quais,
conforme se mostra no bloco 6 e nas Figuras 2 e 3, se deslo-
cam para a saida (UA)(bloco 11 na Figura 1A) e dali para
fora dos silos. Neste ponto, depois da verificacao da
auséncia de pessoas dentro do espago para o veiculo(VAi)
da cabina(CBi)(sinais (101), (202), elemento (1) ), no
bloco 7 realiza-se o carregamento do veiculo(Ai) na unidade
de transferéncia(Ei), (Cli) e (C2i), formada, em qualquer
fase, incluida entre o bloco 2 e o bloco 7 e que se encontra

no compartimento elevador(VEi) da (CBi).




Com o consentimento do sinal(203) em resposta ao sinal(102),
a unidade de movimentagao do bloco 7(Ei), (Cli) e (C2i)
dotada de (A) e levada até ao plano de estacionamento desig-
nado (PPi)(fase 8). Na fase 9, o veiculo (Ai), que ja per-
correu o trajecto ao longo do eixo Z, e colocado, com movi-

mentos horizontais ao longo do eixo X do trole de translacao

por exemplo (C2i), em frente da celula ou galpéo de estacio-

namento (CPi) desiénada(o) (ver os sinais (103) e (204))

No bloco 10, o automovel(Ai) assim colocado na entrada
da mencionada celula(CPi) e estacionado definitivamente
em (CPi) com movimentos horizontais ao longo do eixo Y|

do trole de translagao, por exemplo o (Cli).

Na figura 1B esta representada a sucessao de operagoes
de recuperagao de um veiculo(Ai) para ser devolvido ao
cliente(0i), o qual, na fase 12, entra nos silos e, por
exemplo com um cartao magnético, especifica no bloco 13
o nlimero ou caracteristicas do seu carro estacionado(APi).
Consequentemente, na fase 14 realiza-se a identificagao
do referido carro(APi) pedido pelo utente(Oi), gragas aos

sinais (104) e (205).

De acordo com uma caracteristica da presente invengao,
imediatamente apos a identificagao realizada em 14, inicia-

-se a fase mais caracteristica da invencao, a qual consiste
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no facto de que, logo que o computador ou a unidade central
de controlo(K) recebe o sinal (105), ele instantaneamente
da inicio a operacdao que mais acelera a movimentagao, a
capacidade e a eficiéncia do sistema (sinal 206);com efeito,
em 15, dao-se ordens ao elevador(Ei) para se equipar com
os troles(Cli) e (C2i) que estao mais facilmente acessiveis,
assim como para o dirigir para a cabina (CBi) previamente
escolhida, dando também sinais ao utente(0i) sobre a =zona

de espera dos peoes(ZPi) a qual ele se deve dirigir para

recuperar o veiculo(Ai).

Na fase 16, o automovel estacionado(APi) & colocado sobre

o trole(Cli), o qual, por sua vez, repete em sentido contra-
rio a operagao do bloco 10 na Figura 1A, ou seja, o carrega-
mento do veiculo(APi) sobre(Cli) e a transfer@ncia deste

Ultimo ao longo do eixo Y.

Na fase seguinte 17, o carro(APi) e o correspondente trole
(Cli) passam para o segundo trole(C2i), o qual se desloca
ao longo do eixo Y, analogamente a operacao do bloco 9

na Figura 1A.

Na fase 18, realiza-se o posicionamento do conjunto(APi),

(Cli) e (C2i) sobre o elevador (Ei).

Na fase 19 segue-se a operacao de transporte do carro (APi)

para o plano de carregamento(PC) em relacgao a cabina(CBi)
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designada na fase 15.

Subsequentemente, no bloco 20 realiza-se a descarga do
carro(APi) da unidade global(Ei), (Cli) e C2i) do recinto
do elevador(VEi) para o espago destinado ao carro(VAi)

da cabina(CBi).

Depois das verificagoes apropriadas, veja-se, por exemplo
os sinais(106) e (207) e o elemento(I), realiza-se, na
fase 21, a abertura da cabina(CBi); entretanto, no bloco
22, da-se a permissao de entrada das pessoas(0i) no carro
(APi); os utentes (0i) vém da correspondente zona de espera
dos peoes(ZPi)(fase 23). Na fase 24 entao realiza-se a
saida do carro(APi) da cabina(CBi), e na fase 25 faz-se
a saida guiada pela via (CUAi), pre-seleccionada a partir
dos sinais (107) e (208), desde o plano de carregamento

(PC) atée ao exterior dos silos.

A linha de secgao ponteada(L) nas Figuras 1A e 1B repre-

senta, de forma ideal, a separagao entre o plano de carre-
gamento(PC) e os planos de estacionamento(PPi). Especial-
mente, nas citadas Figuras, considerou-se que os planos
de estacionamento (PPi) ficavam sob o plano de carregamento

(PC) (silos subterrdneos).

Nas Figuras 2 e 3 representaram-se dois diferentes tipos

de modulos(M), que formam o plano de carregamento (PC),




o qual, consoante as dimensoes do local e o tipo de terreno

disponivel, pode ser formado, por exemplo pbr um minimo
de um modulo até um ntumero optimo de dez mdédulos (M). De
preferéncia, o madulo (M) é uma unidade completa, isto
e, ela compreende: pelo menos uma zona de espera para os
peoes(ZP), pelo menos uma cabina de carregamento/descarga
(CB), que & por sua vez constituida por pelo menos um espago
para o carro(VA), para o posicionamento inicial e a recupe-
ragao do veiculo(A) e por um trogo ou recinto elevador(VE)
que acolhe os meios de igamento e translagao(E), respec-
tivamente os troles(Cl) e (C2). Cada modulo contem também
pelo menos uma pista ou via de entrada (CEA), de movimen-
tagao(C3) e de saida (CUA) para uma fluéncia optima de
entrada -e: de saida dos veiculos a serem estacionados,

assim como uma entrada (EA) e uma saida (UA) de e para

o exterior.

De preferéncia a zona de espera dos peoes(ZP) é comum a
duas cabinas (CB), por exemplo a zona dos peoces(ZPl) na
Figura 2 & contigua aos espagos para carros VAl e VA2,
associados as referidas cabinas CBl, respectivamente CB2.

De forma caracteristica, na Figura 2, a saida (UA) dos

veiculos(Ai)fica num lado (Z1) diferente do lado (Z2) da entra-
da (EA) do plano de carregamento (PC). Neste caso, o0s
veiculos (Ai) percorrem as trajectorias em S duplo indi-

cadas, por exemplo, com 100i. Na Figura 3, em vez disso,




a saida (UA) e a entrada (EA) do plano de carregamento
(PC) encontram-se no mesmo lado Zl1. Portanto, os veiculos
(Ai) percorrem as trajectorias em U indicadas, por exemplo,

com 2001,

A Figura 4, por meio dum diagrama de blocos, permite a
visualizagao das fases operacionaids relativas a cabina
de carregamento/descarga (CB), repetindo as fases operacio-

nais 2,3,4 e 7 do diagrama de blocos da Figura 1A,

Realizando as mencionadas fases operacionais. em sentido
contrario pela seta, representam-se as fases 15,19,20 e

24 do diagrama de blocos da Figura 1B.

Especialmente o bloco 1 mostra uma cabina (CB) com dois

-compartimentos, com o recinto elevador (VE) e o espago

para o carro (VA) vazios, tendo, no entanto, este ultimo
as portas Pl e P2 abertas ‘para a entrada de um veiculo
(A), proveniente do plano de carregamento (PC), para o
interior do espago para carros (VA) da cabina (CB), ve ja-

<se o bloco 2.

A fase seguinte (fase 3) consiste na chegada da unidade
completa (E), (Cl) e (C2) ao interior do compartimento
de elevador (VE) da (CB), com o correspondente fechamenfo
das portas (Pl1) e (P2); depois de se abrir a porta de comu-

nicagao (P3) entre (VE) e (VA) (bloco &), os troles de




translagao (Cl) e (C2) movem-se para debaixo do veiculo

(A) colocado em (VA) (fase 5).

A fase seguinte 6 proporciona a transferéncia dos troles
de translagao (Cl) e (C2) com o veiculo (A) sobre o elevador
(E) no (VE), Logo que, na fase 7, se fecha a porta de comu-
nicagao 3, a unidade complexa (E), (Cl1) e (C2) que suporta
o veiculo (A) move;se na direcgao do plano de estaciona-

mento pre-determinado, esvaziando assim a cabina (CB),

a qual fica pronta para novas operacoes (fase 1).

As Figuras 5a a 5d sao representagoes dum aspecto particular
do sistema, mais precisamente da fase de carregamento e
transferé&ncia dum veiculo automovel (A) desde o espago
para carros(VA) ate ao compartimento elevador (VE) duma
cabina (CB) com dois compartimentos. As citadas Figuras
referem-se ao bloco 7 da Figura la e aos blocos 4 a 6 da

Figura 4.

Na Figura 5a, o veiculo automovel (A) & posicionado sobre
os apoios (SVAi) semelhantes a pentes do espago para o
carro (VA); a unidade de transfer@ncia e translagao (E),
(C1) e (C2) encontra-se no compartimento de elevador, e
a porta de comunicagao (P3) entre os referidos espagos
e aberta. 0 elevador (E) & dotado de trilhos transversais

(Bo) que estao em contacto com os correspondentes trilhos




(Bl) também transversais, colocados no interior do espacgo
para o carro (VA). Os referidos trilhos servenm para a movi-
mentagao do trole de translacao (C2) desde o espacgo do
elevador (VE) ate ao espago para o carro (VA) e vice-versa,
e sao, por conseguinte, montados numa altura adequada a
sua finalidade, permitindo, desse modo, que o trole de
translagao (Cl), montado sobre o trole (C2), seja posicio-

nado sob os apoios (SVAi) do espago para o carro (VA).

0 trole de translagcao (Cl) e também constituido, na parte
superior, por uma plataforma central movel (PD) e por apoios
moveis (SMi) colocados nas extremidades longitudinais da

mencionada plataforma (PD).

As fases do carregamento e transfer@ncia do veiculo (4)
desde o espago para o carro (VA) até ao compartimento ele-—
vador (VE) encontram-se explicitamente ilustradas nas res-
tantes Figuras 5b a 5d; a Figura 5e mostra os apoios (SMi)
do trole de translagao (Cl) equipado com meios elevadores
(ME),‘que levantam o veiculo automdvel (A) depois de terem
passado pelos apoios (SVAi) gragas ao facto de os referidos
époios (SMi) e (SVAi) terem uma forma de pente deslocada

entre si.

Na Figura 6 esta representado pelo menos um dos apoios

(SVAi) semelhantes a pentes, por exemplo (SVAl), que e
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caracteristicamente formado por duas pegas (T1) e (T2),
as quais se podem abrir para deixarem passar, na abertura
(Q) assim formada; os troles (Cl) e (C2) portadores do
veiculo (A) durante a operagao de transferé&ncia do veiculo
(A) desde o espago para carro (VA) ate ao compartimento

elevador (VE) e vice-versa.

As posigoes (CO) e (AO) na Figura 6 correspondem as posi-
coes do referido apoio (SVAl) na Figura 5c, respectivamente

na Figura 5d.

As pegas Tl e T2 do elemento (SVAl) sao vantajosamente
dotadas com: meios para a movimentagao, como por exemplo
rodas (Ri), trilhos (BSi) para o deslizamento das menciona-
das rodas (Rl1) e motores (Mli) para a translacao das refe-
ridas pegas Tl e T2 ao longo dos mencionados trilhos (BSi);
e elementos de apoio, por exemplo um tubo em periscopio.
retractil (TU), para suportar os esforgos mecdnicos aos

quais sao submetidas as mencionadas pecas Tl e T2,

As fases pormenorizadas do sistema, representadas pelos
blocos 8,9 e 10 da Figura 1A e pelos blocos 16,17 e 18
da Figura 1B ja foram descritas num pedido de patente
copendente do mesmo inventor do presente pedido e nao estao,

portanto, ilustradas nesta memoria.
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A estrutura representada no présente pedido de patente
» . . A Y .
anterior pode ser utilizada, de preferéncia. como: apoios
moveis, semelhantes a pentes, para um veiculo, associados
a um trole de translacao; e apoios fixos, do tipo de pentes,
para o veiculo, associados as células ou galpoes de estacio-

mento.

Portanto, o pedido de patente: acima mencionado pode ser
considerado como estando incorporado em, ou fazendo parte

integrante de, a presente memoria descritiva.

No entanto, duma comparagao com o que se descreveu no pedido
de patente anterior, torna-se mais evidente a caracteristica
vantajosa da presente invencao, em relagao ao facto, de
que, dotando os silos com um plano de carregamento formado
por mais modulos e realizando dispositivos como, por éxem—
plo, apoios para veiculos automoveis em varias pecas que
se podem abrir e fechar, consegue-se obter uma disponibili-
dade maxima dos elementos de movimentacao com a consequente

aceleragao das operagoes de estacionamento.




REIVINDICAGCOEGS:

la. Sistema para o estacionamento automatizado de veiculos
automoveis em silos constituidos por células, galpdes,
corredores, rampas e semelhantes, no qual o veiculg
automével (A) ¢é transportado por meios de levantamento e
translagdo, que compreendem pelo menos um elevador (E)
(translag@o ao longo do eixo vertical Z) e pelo menos dois
troles (Cl) e (C2) de translagdo em dois sentidos horizontais
e coplanares (por exemplo ao longo dos eixos X e Y),

caracterizado pelo facto de, para aproveitar ao méximo og
espagos disponiveis, aumentar a velocidade da movimentagdo ¢

ainda a capacidade operacional dos silos:

- se levar os veifculos (Ai) a um dUnico ponto de levantamentq
ou plano de carregamento (PC) com acesso as cabinas de
carregamento e descarga (CBi), dque compreendem ainda um
compartimento de elevador (VE);

- se colocar o veiculo autombével (A) dentro duma das
mencionadas cabinas (CBi), ficando o maior eixo do carrg
paralelo a abertura do referido compartimento elevador (VE)
ou entdo coloca-se o veiculo automével (A) dentro duma das
citadas cabinas (CBi) com o lado mais pequeno do veiculo en

frente da abertura do referido compartimento elevador (VE);
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- instalar-se no elevador (E) atribuido & cabina (CB) e posto
a disposigdo do veiculo (A), com execugdo de manobras para
equipd-lo com troles de translagdo (Cl) e (C2) que lhe séo
atribuidos dentro uma pluralidade de troles (Cli) e (C2i)
para cada elevador (E);

- se inserir o veiculo (A) no mencionado compartimento
elevador (E) por intermédio do levantamento duma parte dos
referidos troles (Cl) e (C2) que lhe sdo atribuidos;

- mediente o elevador (E) com o veiculo (A) se efectuar a
transferencia para o plano da referida célula deg
estacionamento (CP) designada para o veiculo;

- se fazerem deslizar os troles (Cl) e (C2) com o veiculg
automével sobre os mesmos para fora do elevador (E), para
levar o citado veiculo (A) para frente da entrada da
mencionada célula de estacionamento (CP), sendo o elevador
(E), libertado assim tanto do conjunto de troles (Cl) e (C2)
como do veiculo (A), imediatamente movimentado para pegar os
troles (Cli) e (C2i) onde estes est8o disponiveis acelerando

e promovendo assim ao mdximo a sua utilizagfo; e

- se libertar entretanto o trole, por exemplo o trole (Cl),
que introduziu o carro (A) na célula de estacionamento (CP),

o qual fica imediatamente disponivel para novas manobras.

2a. Sistema de acordo com a reivindicag8o 1, caracterizado
pelo facto de os mencionados silos para o estacionamento
automatizado de veiculos automdveis serem dotados com um
plano de carregamento (PC) formado pelo menos por um médulg
(M), possuindo cada mdédulo pelo menos uma cabina de
carregamento/descarga (CB) para pelo menos dois

compartimentos (VA) e (VE) que comunicam um com o outro, pelog
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menos uma zona de espera dos pebes (ZP), pistas ou passagens
de movimenta¢do e ainda uma entrada (EA) e uma saida (UA)
para o exterior.

3a. Sistema de acordo com as reivindicagdes 1 e/ou 2,
caracterizado pelo facto de os elementos de transferéncia, ou
seja o elevador (E) e os troles (Cl) e (C2) serem
movimentados independentemente uns dos outros, de forma que a
associagdo dos troles (Cl) e (C2) e do elevador (E) a um
veiculo automével (A) ocorre exclusivamente em fun¢do da

méxima velocidade operacional.

4a. Sistema de acordo com qualquer das reivindicagdes
anteriores, caracterizado pelo facto de cada fase operacional
ser coordenada e comandada por meios submetidos a um
computador central ou unidade de controlo central (K).

5a. Silos para a realizagdo do sistema de acordo com as

reivindica¢Bes anteriores, caracterizados pelo facto de serem
constituidos por

-~ pelo menos um médulo (M) que forma o plano de carregamento
(PC), cada um dos mdédulos (M) é constituido pelo menos por
uma cabina de carregamento/descarga (CB) com um compartimento
de elevador (VE) e um espago para um carro (VA), pelo menos
uma zona de espera para os pedes (ZP), pistas ou vias de

entrada (CEAi), de transferéncia (CSi) e de saida (CUAL);

- pelo menos um elevador (E) para a movimentag¢do verticall
(eixo Z);

- pelo menos dois troles de transferéncia (Cl) e (C2) num
plano ortogonal ao eixo Z;
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- apoios méveis semelhantes a pentes (SMi) para o veiculo
(A) associados pelo menos a um dos troles de translagdo (Cl),

por exemplo;

- correspondentes apoios fixos (SFi) semelhantes a pentes,

associados a cada célula ou compartimento de estacionamento
(CP);

- apoios semelhantes e pentes (SUAi) associados ao veiculo
(A), no interior do espago para o carro (VA) da cabina de
carregamento/descarga (CB), sendo ao menos um dos apoios
semelhantes a pentes, por exemplo o (SUAl), formando pelo
menos por duas pegas (Tl) e (T2) que podem ser abertas
deixarem passar, pelas aberturas assim formadas (Q), os
troles (Cl) e C2), durante a operagdo de trasferéncia do
veiculo (A) desde o espago destinado ao carro (VA) até ao
compartimento elevador (VE).

Lisboa, 27 de Setembro de 1991
O Agente Oficial da Propriedade Industrial

AMERICO BA SiLvA CrRvALHO
Agente Cfigicl d3 Peepricdade [ndustriaf
Rua Marqués de Fronteirs, N.° 127 -2.°

1000 LISBOA
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