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(57) Abstract: The invention relates to an actuator in a motor vehicle component, in particular a motor vehicle lock, comprising a first
connector element (5, 6, 7) and a second connector element (3, 8, 9), the first connector element (5, 6, 7) being connectable to the second
connector element (5, 6, 7) in order to establish an electrical connection, of an electrical drive unit (2), comprising at least one electric
motor (3), wherein the electric motor (3) can be contacted by means of the electrical connection, and wherein a sealing component (11,
12) can be located, at least in regions, in the region (10) where the connector elements (3, 5, 6, 7, 8, 9) are in contact.

(57) Zusammenfassung: Gegenstand der Erfindung ist eine Stellvorrichtung in einer Kraftfahrzeugkomponente, insbesondere einem
Kraftfahrzeug- schloss, aufweisend ein erstes Steckerelement (5, 6, 7) und ein zweites Steckerelement (3, 8, 9), wobei das erste Stecke-

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]



WO 2022/012706 A1 | [I 100000 00O OO 0O O

SZ,TZ,UG, ZM, ZW), eurasisches (AM, AZ, BY, KG, KZ,
RU, TJ, TM), europdisches (AL, AT, BE, BG, CH, CY, CZ,
DE, DK, EE, ES, FI, FR, GB, GR, HR, HU, IE, IS, IT, LT,
LU, LV, MC, MK, MT, NL, NO, PL, PT, RO, RS, SE, SI,
SK, SM, TR), OAPI (BF, BJ, CF, CG, CI, CM, GA, GN,
GQ, GW, KM, ML, MR, NE, SN, TD, TG).

Veroffentlicht:
—  mit internationalem Recherchenbericht (Artikel 21 Absatz

3)

relement (5, 6, 7) zum Herstellen einer elektrischen Verbindung mit dem zweiten Steckerelement (3, 8, 9) verbindbar ist, einer elek-
trischen Antriebseinheit (2), mit zumindest einem Elektromotor (3), wobei der Elektromotor (3) mittels der elektrischen Verbindung
kontaktierbar ist, und wobei im Bereich (10) einer Kontaktierung der Steckerelemente (3, 5, 6, 7, 8, 9) zumindest bereichsweise eine
dichtende Komponente (11, 12) anordbar ist.
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Beschreibung

Stellvorrichtung in einer Kraftfahrzeugkomponente

Die Erfindung betrifft eine Stellvorrichtung in einer Kraftfahr-
zeugkomponente, insbesondere einem Kraftfahrzeugschloss, auf-
welsend ein erstes Steckerelement und ein zweites Steckerele-
ment, wobei das erste Steckerelement zum Herstellen einer
elektrischen Verbindung mit dem zweiten Steckerelement verbind-
bar ist, einer elektrischen Antriebseinheit, mit zumindest einem
Elektromotor, wobei der Elektromotor mittels der elektrischen

Verbindung kontaktierbar ist.

In heutigen Kraftfahrzeugen werden mehr und mehr elektrisch un-
terstiitzte Bedienelemente eingebaut, die es dem Fahrer bzw. Be-
diener des Kraftfahrzeugs erleichtern, zum Beispiel das Kraft-
fahrzeug zu verriegeln, eine Tir oder Klappe zu schlielen oder
das Kraftfahrzeug zu Offnen. Fir all diese elektrisch unter-
stiitzten Bedienfunktionen kommen elektrische Antriebseinheiten
zum Einsatz, die mit einem Elektromotor ausgestattet sind. Nicht
in allen Bereichen des Kraftfahrzeugs kann dieser Elektromotor
vor Umwelteinfliissen vollstdndig geschiitzt werden. So gibt es im
Kraftfahrzeug Nassbereiche, die den Umwelteinfliissen, wie Regen
und/oder Verschmutzungen und/oder Staub ausgesetzt sind. Genannt
werden konnen hierbei Dbeispielsweise ein Tlrschloss, eine
elektrisch betdtigte Seitenscheibe, eine Zuziehhilfe oder ein

Schiebetiirantrieb, um nur einige zu nennen.

Die DE 10 2010 040 522 Al offenbart einen Stellantrieb fiir ein
Kraftfahrzeug, wobeil der Stellantrieb zum Beispiel zum Verrie-
geln einer Tankklappe eingesetzt werden kann. Um den Riegel und

insbesondere den in dem Gehduse des Stellantriebs enthaltenen
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Elektromotor gegen Feuchtigkeit zu schiitzen, ist am Riegel ein
Dichtring angeordnet. Der Dichtring kann den sich bewegenden
Riegel gegen Staub und Feuchtigkeit dichtend abschlielfen und

somit das Innere des Stellantriebs schiitzen.

Aus der DE 20 2011 107 618 Ul ist eine Steckerverbindung bekannt
geworden, die mit einer elastischen Masse ausgestattet ist. Um
ein sicheres Verbinden der Steckerelemente zu gewdhrleisten, ist
zwischen dem ersten und zweiten Steckerelement eine elastische
Masse angeordnet, die die Steckerelemente wieder voneinander
trennt, wenn der Steckvorgang abgeschlossen wurde, bevor die
Rastmittel zwischen den Steckerelementen einrasten. Die Ste-
ckerelemente werden somit durch die elastische Masse wieder ge-
trennt, so dass ein sicheres Verbinden der Steckerelemente ge-

wdhrleistet wird.

Nicht in Jjedem Fall kann ein vollstandiger Schutz des Inneren
der Stellvorrichtung gegen eindringende Feuchtigkeit oder Staube
geschiitzt werden. Insbesondere kdnnen auch im Inneren der Stell-
vorrichtung selbst Ole oder Fette vorhanden sein, die im Laufe
des Betriebes des Kraftfahrzeugs die elektrische Kontaktierung
beeinflussen. Die aus dem Stand der Technik bekannten Losungen
haben sich grundsdtzlich bewd@hrt, stoBlen aber dort an ihre Gren-
zen, wo beispielsweise keine vollsté@ndige Abdichtung gewdhrleis-—
tet werden kann oder die Dichtheit {iber die Dauer des Betriebs

hinweg abnimmt. Hier setzt die Erfindung an.

Aufgabe der Erfindung ist es, eine verbesserte Stellvorrichtung
in einer Kraftfahrzeugkomponente bereitzustellen. Insbesondere
ist es Aufgabe der Erfindung, eine Stellvorrichtung in einer

Kraftfahrzeugkomponente bereitzustellen, bei der die elektrische
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Antriebseinheit dauerhaft und mit einfachsten verfahrenstechni-

schen Mitteln hergestellt und bereitgestellt werden kann.

Die L&sung der Aufgabe erfolgt erfindungsgemdl durch die Merk-
male des Patentanspruchs 1. Vorteilhafte Ausgestaltungen der Er-
findung sind in den Unteranspriichen angegeben. Es wird darauf
hingewiesen, dass die 1im Folgenden beschriebenen Ausfiihrungs-—
beispiele nicht beschré@nkend sind, es sind vielmehr beliebige
Variationsméglichkeiten der in der Beschreibung und den Unter-

ansprichen sowie den Figuren beschriebenen Merkmale m&glich.

Gemdl dem Patentanspruch 1 wird die Aufgabe der Erfindung dadurch
geldst, dass eine Stellvorrichtung in einer Kraftfahrzeugkompo-
nente, insbesondere einem Kraftfahrzeugschloss, bereitgestellt
wird, aufweisend ein erstes Steckerelement und ein zweites Ste-
ckerelement, wobei das erste Steckerelement zum Herstellen einer
elektrischen Verbindung mit dem zweiten Steckerelement verbind-
bar ist, einer elektrischen Antriebseinheit, mit zumindest einem
Elektromotor, wobei der Elektromotor mittels der elektrischen
Verbindung kontaktierbar ist, wobei im Bereich einer Kontaktie-
rung der Steckerelemente zumindest bereichsweise eine dichtende
Komponente anordbar ist. Durch den erfindungsgemdben Aufbau der
Stellvorrichtung ist nun die M&glichkeit geschaffen, die elekt-
rische Kontaktierung der Steckerelemente im unmittelbaren Be-
reich der Kontaktierung abzudichten. Die dichtende Komponente
ist im Bereich der Kontakte angeordnet und schiitzt somit unmit-
telbar die Kontaktflichen gegen Feuchtigkeit und/oder Ole und
Fette. Die dichtende Komponente ist derart im Bereich der Kon-
taktierung der Steckerelemente angeordnet, dass zum Beispiel
eindringende Feuchtigkeit nicht an die Kontaktierung gelangen
kann. Somit werden die Kontakte selbst unmittelbar geschitzt,

wodurch eindringende Feuchtigkeit, die beispielsweise ilber eine
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undichte Dichtung in das Gehduse der Stellvorrichtung eindringen
kann, die Funktionalitdt der Kontaktierung unbeeinflusst ldsst.
In vorteilhafter Weise kann somit ein sicheres Kontaktieren auch

unter Extrembedingungen langfristig gewd@hrleistet werden.

Wird erfindungsgemdl von einer Stellvorrichtung in einer Kraft-
fahrzeugkomponente gesprochen, so sind damit solche Vorrichtun-
gen gemeint, die mit einer elektrischen Antriebseinheit ausge-
stattet sind und eine Steckerkontaktierung beinhalten. Solche
Stellvorrichtungen kdnnen beispielsweise in Kraftfahrzeug-
schl&ssern eingesetzt werden, um ein Verriegeln, Kindersichern
und/oder Entsperren zu initialisieren. Genannt werden kdnnen
auch zum Beispiel Tankverriegelungen, Zuziehhilfen, Ladeste-
ckerverriegelungen, Verriegelungen flUr Abdeckungen und Stell-
vorrichtungen fiir elektrisch betdtigte Riickspiegel, um nur ei-
nige beispielhafte Stellvorrichtungen in einer Kraftfahrzeug-
komponente zu benennen. Stellvorrichtungen werden somit dort
eingesetzt, wo ein Elektromotor eine Stellbewegung einleitet o-

der durchfihrt.

Stellbewegungen konnen dabei Drehbewegungen, Schwenkbewegungen
und/oder Linearbewegungen sein. Mittels der dichtenden Kompo-
nente wird die Kontaktierung der elektrischen Antriebseinheit
und insbesondere der elektrischen Kontakte des Elektromotors zu-
sdtzlich geschiitzt. Ublicherweise weisen solche Stellvorrich-
tungen Gehduse auf, die die Stellmittel grundsadtzlich gegen Um-
welteinfllisse schiitzen. In Kraftfahrzeugschldssern steht die
Drehfalle unmittelbar mit der Umwelt in Eingriff, so dass ein
vollstandiger Schutz vor Umwelteinfliissen durch das Gehduse
nicht gewadhrleistbar ist. Auch bei Verriegelungen oder im Be-
reich von Rilickspiegeln oder Seitenscheiben kann die Stellvor-

richtung nicht vollumfdnglich durch das Gehduse geschiitzt
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werden, da das Stellmittel aus dem Gehduse austritt und somit
auf eine Dichtung angewiesen ist. Die Dichtung kann nicht in
jedem Fall eine vollstdndige Dichtung gegen Unwelteinfliisse ga-
rantieren, was alleine schon darin bedingt liegt, dass sich das

Stellmittel aus dem Gehduse herausbewegen kann.

Ein Vorteil kann dann erzielt werden, wenn die dichtende Kompo-
nente unmittelbar im Bereich der elektrischen Kontakte anordbar
ist. Die Steckerelemente selbst bestehen zumeist aus Kunststoff,
wobel die elektrischen Kontakte aus dem Steckerelement heraus-—
ragen oder von einem ersten Steckerelement in das zweite Ste-
ckerelement eingefiihrt werden. Kann das Steckerelement durch das
Gehduse die Umwelteinfliisse fernhalten, so kann aber erhdhte
Feuchtigkeit den elektrischen Kontaktbereich erreichen. Wird er-
findungsgemal die dichtende Komponente unmittelbar im Bereich
der elektrischen Kontakte angebracht, so sind diese Bereiche

separat und zusdtzlich schiitzbar.

Vorteilhaft kann es dabei auch sein und eine weitere Ausfih-
rungsform der Erfindung bilden, wenn die dichtende Komponente
die elektrischen Kontakte vollstandig und umfanglich umschlielBt.
Werden die elektrischen Kontakte mittels der dichtenden Kompo-
nente umfinglich umschlossen, so kann ein sicheres Abdichten der
elektrischen Kontaktierung zu Jjedem Zeitpunkt iliber die Lebens-
dauer der Stellvorrichtung hinweg gewdhrleistet werden. Die
elektrische Kontaktierung ist dann hermetisch gegen Umweltein-—

fliisse und insbesondere vor Luftfeuchtigkeit schiitzbar.

Ist die dichtende Komponente im Steckerelement angeordnet, so
ergibt sich eine weitere Ausgestaltungsvariante der Erfindung.
Ublicherweise wird ein Stecker mit einer Buchse verbunden. In

bevorzugter Weise 1ist das erste Steckerelement als Buchse
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ausbildbar, wobel ein zweites Steckerelement in die Buchse
einsteckbar ist. Kommen in heutigen Fahrzeugen Stellvorrichtun-—
gen zum Einsatz, so werden sie vor Ort im Kraftfahrzeug befestigt
und anschliefBend mit dem elektrischen Kabelbaum des Kraftfahr-
zeugs verbunden bzw. daran angeschlossen. Ist nun die dichtende
Komponente in zum Beispiel der Buchse angeordnet, so kann der
Stecker in die Buchse eingefilhrt werden und es ergibt sich un-
mittelbar eine dichtende Verbindung im Bereich der elektrischen
Kontaktierung der Stellvorrichtung. Vorteilhaft 1ist es dabeil
auch, dass 1in der industriellen Serienfertigung die dichtende
Komponente unmittelbar in die Stellvorrichtung einbringbar ist.
Die dies prozessdkonomisch sinnvoll und kostenglinstig umsetzbar.
Auch wenn hier beispielhaft das erste Steckerelement als Buchse
beschrieben 1ist, so kann erfindungsgemdhl natiirlich auch das
zweite Steckerelement die Buchse bilden. Ublicherweise ist die
Buchse an die Stellvorrichtung angebunden und noch bevorzugter

in das Gehduse der Stellvorrichtung integriert.

In einer weiteren Ausgestaltungsvariante der Erfindung ist die
Steckerbuchse in den Elektromotor integriert. Ublicherweise wei-
sen Stellvorrichtungen ein Gehduse auf, 1in welches elektrische
Kontaktierungen eingelegt oder eingespritzt sind. Die elektri-
schen Kontaktierungen stehen dann aus dem Gehduse heraus, so
dass das Verbinden mit einem Elektromotor ermdglicht wird. Wird
dabei ein Steckerelement unmittelbar durch den Elektromotor ge-
bildet, indem die elektrischen Kontaktierungen im Elektromotor
vorhanden sind, so kann der Elektromotor unmittelbar mit den aus
dem Gehduse herausstehenden elektrischen Kontakten verbunden
werden. Dies in der industriellen Serienfertigung flr Kraftfahr-
zeugkomponenten ein iUblicher Montageschritt. Ist nun die Ste-
ckerbuchse in den Elektromotor integriert und wird auf die aus

dem Gehduse herausstehenden Kontakte montiert, so kann die
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dichtende Komponente die Kontaktstelle sicher und dauerhaft ge-
gen Umwelteinfliisse schiitzen. Einerseits bildet das Gehduse ei-
nen Schutz fir die elektronischen Leitungen, flr Motor und Kon-
taktleitungen, und andererseits bildet die dichtende Komponente
als umschlieBendes Mittel des Kontaktbereichs ein sicheres Mit-
tel, um eine dauerhafte Abdichtung des Kontaktbereichs zu ge-

wdhrleisten.

Als besonders vorteilhaft hat es sich herausgestellt, wenn die
dichtende Komponente aus einem mit Poren versehenen Kunststoff,
insbesondere einem geschlossenporigem Schaum, gebildet ist. Die
dichtende Komponente kann als Schaum unmittelbar auf das Gehduse
der Stellvorrichtung aufgetragen werden. Diese Art der Abdich-
tung ist besonders vorteilhaft und prozesstkonomisch, da sie in
eine laufende Serienfertigung leicht integrierbar ist. Dariber
hinaus sind geschlossenporige Schdume kostenglnstig verfiigbar
und leicht aufzutragen. Je nach gewdhlter Elastizitat des Kunst-
stoffes kann dabei auch eine Lagesicherung filir den zweiten Teil
des Steckerelements bereitgestellt werden. Wird als Steckerele-
ment beispielsweise ein Elektromotor eingesetzt, so kann der
Kunststoff bzw. der Schaum eine dampfende Wirkung auf den Elekt-
romotor ausiiben. In diesem Fall kommt der dichtenden Komponente
eine Doppelfunktion zu. Einerseits dient die dichtende Kompo-
nente zur Abdichtung gegen Umwelteinfliisse und andererseits kann
die dichtende Komponente das Gerduschverhalten des Elektromotors
im positiven Sinne beeinflussen. Kunststoffe sind in vielfdlti-
ger Form verfiigbar und als Ein—- oder Mehrkomponentenkunststoff

als dichtende Komponente einsetzbar.

Wird die Stellvorrichtung in einer industriellen Serienfertigung
gefertigt, so kann das Auftragen mittels eines automatisierten

Handhabungssystems vorteilhaft sein. Eine roboterbasierte
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Auftragung erméglicht hierbei ein prézises Platzieren der dich-
tenden Komponente und ein hohes MaB an Gleichfdrmigkeit bei der
Kehrstellung der Abdichtung. Vorteilhaft kann es dabei sein,
wenn die Oberfldche des Gehduses oder des Steckers vor dem Auf-
tragen des Kunststoffes aktiviert wird. Ein Aktivieren kann bei-
spielsweise dadurch erfolgen, dass der Kunststoff vor dem Auf-
tragen des dichtenden Schaums wirmebehandelt wird. Durch den
erfindungsgemdben Aufbau der zusdtzlichen Abdichtung im Bereich
der Kontaktierung kann ein hohes Mab an Sicherheit im Kontakt-
bereich der Stellvorrichtung gewd@hrleistet werden. Neben dem
Dichten kann dabei zusadtzlich eine dampfende Wirkung die Vor-

teile der Erfindung unterstreichen.

Nachfolgend wird die Erfindung unter Bezugnahme auf die anlie-
gende Zeichnung anhand eines bevorzugten Ausfiihrungsbeispiels
ndher erlidutert. Es gilt jedoch der Grundsatz, dass das Ausfih-
rungsbeispiel die Erfindung nicht beschr&nkt, sondern lediglich
eine vorteilhafte Ausgestaltungsform darstellt. Die dargestell-
ten Merkmale kdnnen einzeln oder in Kombination mit weiteren
Merkmalen der Beschreibung wie auch den Patentanspriichen einzeln

oder in Kombination ausgefilhrt werden.

Es zeigt:

Figur 1 eine Prinzipskizze einer Stellvorrichtung in einer Sei-
tenansicht auf einen Elektromotor mit einer erfindungsgemidlBen

dichtenden Kontaktierung des Elektromotors mit dem Gehduse.

In der Figur 1 1ist eine prinzipielle Darstellung einer Stell-
vorrichtung 1 in einer Seitenansicht auf eine elektrische An-
triebseinheit 2 bestehend aus einem Elektromotor 3 und einem

nachgeschalteten Getriebe 4 1in einer prinzipiellen Skizze
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wiedergegeben. Die Stellvorrichtung 1 umfasst dabei ein Gehduse
5, 1n welches der Elektromotor 3 formschliissig eingefiligt und
gehalten ist. Der Elektromotor 3 wird dabei iber in das Gehduse
5 integrierte elektrische Leitungen 6, 7 elektrisch kontaktiert.
Die elektrischen Leitungen 6, 7 treten aus dem Gehduse 5 aus und

sind mit elektrischen Kontakten im Elektromotor 3 verbunden.

Erfindungsgemdl ist im Kontaktbereich 10 eine dichtende Kompo-

nente 11, 12 angeordnet.

Vor dem Montieren des Elektromotors kann auf eine Oberflidche 13
des Gehduses 5 die dichtende Komponente 11, 12 zum Beispiel als
Schaumraupe mittels eines Handhabungsgeridts, insbesondere einem
Roboter, aufgetragen werden. Die dichtende Komponente 11, 12
umschlieBt dabei die aus dem Gehduse 5 austretenden elektrischen
Leitungen 6, 7, so dass die elektrischen Leitungen 6, 7 im Kon-
taktbereich 10 umfinglich umschlossen vorliegen. Wird nun der
Elektromotor 3 in das Gehduse 5 eingefiigt, so bildet die Gehau-
seoberflache 14 des Elektromotors 3 mit der dichtenden Kompo-
nente 11, 12 und der Oberflache 13 einen hermetisch abgeriegelten
Kontaktbereich 10 aus. Die aus dem Gehduse 5 austretenden
elektrischen Leitungen 6, 7 sind somit vor Umwelteinfllissen si-

cher und langfristig schiitzbar.

In diesem Ausfihrungsbeispiel wird ein erstes Steckerelement
durch das Gehduse 5 der Stellvorrichtung 1 gebildet und das
zwelte Steckerelement durch den Elektromotor 3 und die in den
Elektromotor 3 integrierten Kontakte 8, 9 gebildet. Die elekt-
rische Kontaktierung des Elektromotors 3 in der Stellvorrichtung
ist gemdB dem erfindungsgemdBen Aufbau sicher vor Umwelteinflis-

sen schiitzbar.
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Es sei noch darauf hingewiesen, dass in dem in der Figur 1
gezeigten Ausfihrungsbeispiel dem Elektromotor 1 ein Schnecken-
getriebe 4 nachgeschaltet ist, wobei durch eine auf einer Ab-
triebswelle 15 des Elektromotors angeordnete Schnecke 16 ein
Schneckenrad 17 antreibbar ist, wodurch eine Stellbewegung zum
Beispiel in einem Kraftfahrzeugschloss und zum Beispiel zum Ver-
riegeln eines Kraftfahrzeugschlosses einleitbar ist. Natirlich
ist auch Jjede andere Stellbewegung erfindungsgemdl mittels des

Elektromotors initialisierbar bzw. durchfiihrbar.



10

15

20

WO 2022/012706

Bezugszeichenliste

o b w N

11, 12

11 PCT/DE2021/100445

Stellvorrichtung
elektrische Antriebseinheit
Elektromotor
Getriebe

Gehause

Leitungen

Kontakte
Kontaktbereich
dichtende Komponente
Oberflache
Gehduseoberfldche
Abtriebswelle
Schnecke

Schneckenrad



10

15

20

25

30

WO 2022/012706 12 PCT/DE2021/100445

Patentanspriiche

1. Stellvorrichtung (1) in einer Kraftfahrzeugkomponente, ins-
besondere einem Kraftfahrzeugschloss, aufweisend ein erstes Ste-
ckerelement (5, 6, 7) und ein zweites Steckerelement (3, 8, 9),
wobeil das erste Steckerelement (5, 6, 7) zum Herstellen einer
elektrischen Verbindung mit einem mit dem zweiten Steckerelement
(3, 8, 9) wverbindbar ist, einer elektrischen Antriebseinheit
(2), mit zumindest einem Elektromotor (3), wobei der Elektromo-
tor (3) mittels der elektrischen Verbindung kontaktierbar ist,
dadurch gekennzeichnet, dass im Bereich (10) einer Kontaktierung
der Steckerelemente (3, 5, o6, 7, 8, 9) zumindest bereichsweise

eine dichtende Komponente (11, 12) anordbar ist.

2. Stellvorrichtung (1) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeich-
net, dass die dichtende Komponente (11, 12) unmittelbar im Be-

reich der elektrischen Kontakte (6, 7, 8, 9) anordbar ist.

3. Stellvorrichtung (1) nach einem der Ansprliche 1 oder 2,
dadurch gekennzeichnet, dass die dichtende Komponente (11, 12)
die elektrischen Kontakte (6, 7, 8, 9) vollstédndig und umfadnglich

umschlielt.

4. Stellvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis 3,
dadurch gekennzeichnet, dass die dichtende Komponente (11, 12)

im Steckerelement (3, 8, 9) angeordnet ist.

5. Stellvorrichtung (1) nach einem der Anspriche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, dass das zweite Steckerelement (3, 8, 9)

aus einer Steckerbuchse gebildet ist.
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6. Stellvorrichtung (1) nach Anspruch 5, dadurch gekennzeich-
net, dass die Steckerbuchse in den Elektromotor (3) integriert

ist.

7. Stellvorrichtung (1) nach einem der Anspriiche 1 bis o,
dadurch gekennzeichnet, dass das erste Steckerelement (5, 6, 7)

in ein Gehduse (5) der Stellvorrichtung (1) integriert ist.

8. Stellvorrichtung (1) nach Anspruch 7, dadurch gekennzeich-
net, dass die elektrischen Kontakte (6, 7) in das Gehduse (5)

der Stellvorrichtung (1) integriert sind.

9. Stellvorrichtung (1) nach einem der Anspruch 1 bis 8,
dadurch gekennzeichnet, dass die dichtende Komponente (11, 12)
aus einem mit Poren versehenen Kunststoff, insbesondere einem

geschlossenporigem Schaum, gebildet ist.

10. Stellvorrichtung (1) nach einem der Anspriche 1 bis 9,
dadurch gekennzeichnet, dass eine Oberfldche (13) zur Auftragung
der dichtenden Komponente (11, 12) vor dem Auftragen der dich-

tenden Komponente (11, 12) aktivierbar ist.
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