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Fig. 2

(57) Abstract: The invention relates to a
longitudinally adjustable vehicle seat (1), which on
both sides has a first seat rail (2) fixed to the seat, a
second seat rail (3) which guides said first seat rail
and is fixed to the vehicle structure, a locking device
(4) for releasably locking the seat longitudinal
position by securing the first seat rail (2) in the
second seat rail (3), and a lever (5) that can be
pivoted about a pivot axis (S) and has two actuating
ends (6) that interact with the locking devices (4). At
least one of the actuating ends (6) is spanned by a
sub region of a multifunctional part (8), which both
forms a kick plate and also limits the movement of
the actuating end (6) upward and therefore forms a
safeguard against erroneous operation of the lever

(5).

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft
einen langseinstellbarer Fahrzeugsitz (1), welcher
beidseitig eine sitzfeste erste Sitzschiene (2), eine
dieselbe fiihrende fahrzeugstrukturfeste zweite
Sitzschiene (3), eine Verriegelungsvorrichtung (4)
zur losbaren Verriegelung der Sitzldngsposition
mittels Sicherung der ersten Sitzschiene (2) in der
zweiten Sitzschiene (3) und einen um eine
Schwenkachse (S) verschwenkbaren Hebel (5) mit

zwel mit den Verriegelungsvorrichtungen (4) zusammenwirkenden Betétigungsenden (6) aufweist. Dabei wird mindestens

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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eines der Betdtigungsenden (6) von einem Teilbereich eines Mehrfunktionsteils (8) {iberspannt, welches sowohl einen Trittschutz
bildet als auch eine Bewegung des Betdtigungsendes (6) nach oben begrenzt und damit eine Fehlbedingungssicherung flir den
Hebel (5) bildet.
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Langseinstellbarer Fahrzeugsitz

Die Erfindung betrifft einen langseinstellbaren Fahrzeugsitz, welcher beidseitig
eine sitzfeste erste Sitzschiene, eine dieselbe fihrende fahrzeugstrukturfeste
zweite Sitzschiene, eine Verriegelungsvorrichtung zur l6sbaren Verriegelung der
Sitzlangsposition mittels Sicherung der ersten Sitzschiene in der zweiten
Sitzschiene und einen um eine Schwenkachse verschwenkbaren Hebel mit zwei
mit den Verriegelungsvorrichtungen zusammenwirkenden Betétigungsenden

aufweist.

Stand der Technik

Aus der DE 10 2006 021 884 B3 sind langseinstellbare Fahrzeugsitze bekannt, bei
denen die Sitzschienenverriegelung mittels eines um eine Schwenkachse
verschwenkbaren Hebels in Verbindung mit oberhalb der Sitzschienenpaare
angeordneten Betatigungsenden entriegelbar sind. Diese Betatigungsenden
wirken bei einer Betatigung des Hebels, was durch ein Anheben des an der
Sitzvorderseite unterhalb des Fahrzeugsitzes angeordneten Griffs erfolgt, infolge
einer Schwenkbewegung um die Schwenkachse von oben auf entsprechende

Betatigungselemente der Sitzschienenverriegelung.

Um die Sitzschienenverriegelung vor einem unbeabsichtigten Lésen aufgrund
eines Drauftretens auf ein Betdtigungsende zu schutzen, ist das Vorsehen eines
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Trittschutzes bekannt, welcher das Betatigungsende mit Abstand Gberspannt und

vor einer Belastung von oben schitzt.
Aufgabe

Der Erfindung liegt die Aufgabe zu Grunde, einen Fahrzeugsitz der eingangs

genannten Art zu verbessern.
Lésung

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaR durch einen langseinstellbaren Fahrzeugsitz
mit den Merkmalen des Anspruches 1 gel6st. Vorteilhafte Ausgestaltungen,
welche einzeln oder in Kombination miteinander eingesetzt werden kénnen, sind

Gegenstand der Unteranspriche.

Erfindungsgemal weist ein langseinstellbarer Fahrzeugsitz beidseitig eine
sitzfeste erste Sitzschiene, eine dieselbe fiihrende fahrzeugstrukturfeste zweite
Sitzschiene, eine Verriegelungsvorrichtung zur I6sbaren Verriegelung der
Sitzlangsposition mittels Sicherung der ersten Sitzschiene in der zweiten
Sitzschiene und einen um eine Schwenkachse verschwenkbaren Hebel mit zwei
mit den Verriegelungsvorrichtungen zusammenwirkenden Betdtigungsenden auf,
wobei mindestens eines der Betatigungsenden von einem Teilbereich eines
Mehrfunktionsteils Gberspannt wird, welches sowohl einen Trittschutz bildet als
auch eine Bewegung des Betitigungsendes nach oben begrenzt und damit eine

Fehlbedingungssicherung fiir den Hebel bildet.

Dadurch, dass der Trittschutz sowohl das Betatigungsende schutzt als auch eine
Bewegung des Betatigungsendes nach oben begrenzt und damit eine
Fehlbedingungssicherung fir den Hebel bildet, kann die Benutzungssicherheit des
Fahrzeugsitzes erhoht werden. Insbesondere bei dreitiirigen Fahrzeugen mit einer
Easy-Entry-Funktion ist eine Bewegungsbegrenzung des Betétigungsendes nach
oben sinnvoll, damit eine Ansteuervorrichtung fir eine Memoryvorrichtung, wie
beispielsweise in der DE 10 2009 022 979 B3 oder der DE 10 2005 044 778 B4
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offenbart, nicht beschadigt wird. Natiirlich ist der Trittschutz auch bei anderen

Fahrzeugen, wie bei funfturigen Fahrzeugen, verwendbar.

Das Gewicht des Trittschutzes kann dadurch gering gehalten werden, dass ein

Teilbereich durch einen Knickbereich gebildet ist.

Insbesondere bevorzugt ist der Hebel verschwenkbar in einer Lagerbuchse
gelagert, welche durch das Mehrfunktionsteil gebildet oder direkt in derselben
aufgenommen ist. Dadurch kann die Zahl der erforderlichen Teile verringert
werden und das Gesamtgewicht weiter gesenkt werden. Zudem sind weniger

Verbindungen mit der erste Sitzschiene erforderlich.

Insbesondere bevorzugt ist ein Querrohr Teil des Hebels, wobei ein Ende des

Querrohres in der Lagerbuchse aufgenommen ist.

Ist die Lagerbuchse getrennt vom Mehrfunktionsteil ausgebildet und in einer im
Mehrfunktionsteil ausgebildeten Lageroffnung formschlissig aufgenommen, so ist
sie bevorzugt von der Seite der Fahrzeugsitz-Mittellangsebene in die Lager6ffnung
eingefiihrt. Diese Einbaurichtung stellt sicher, dass sie korrekt eingebaut ist und in

der Lagero6ffnung gehalten wird.

Das Mehrfunktionsteil weist bevorzugt einen Grundkérper auf, welcher sich im
Wesentlichen in z-Richtung erstreckt und besagten Knickbereich und zwei sich
vom Knickbereich aus erstreckende Bereiche aufweist, wobei sich die beiden
Bereiche in Fahrzeugsitz-Langsrichtung erstrecken, insbesondere bevorzugt

miteinander fluchten.

Vorteilhaft weist das Mehrfunktionsteil einen Grundk&rper auf, welcher einen

vorderen Endbereich aufweist, der sich in Querrichtung erstreckt.

Ebenso weist das Mehrfunktionsteil vorteilhaft einen Grundk&rper auf, welcher
einen hinteren Endbereich aufweist, der sich in Querrichtung erstreckt.
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Vorteilhaft erstreckt sich der vordere Endbereich und/oder der hintere Endbereich
bis zum auflenseitigen Ende einer eben ausgebildeten Oberfliche der ersten

Sitzschiene.

Das Mehrfunktionsteil weist bevorzugt einen Grundkérper mit einer unteren
seitlichen Lasche auf, die sich in der x-y-Ebene, senkrecht vom Grundkorper aus
erstreckt. Insbesondere bevorzugt ist in einem Teil des Knickbereichs eine
Unterbrechung vorgesehen, welche sich bis in den Grundkdrper hinein erstreckt,
wobei das Betatigungsende des Hebels durch diese Unterbrechung hindurchragt,
und die durch die Unterbrechung gebildete Seite des Grundkoérpers einen die
Bewegung des Betatigungsendes nach oben begrenzenden Anschlag bildet. Die
Unterbrechung erstreckt sich bevorzugt bis in den Grundkérper hinein,

insbesondere bis zur Mitte desselben.

Das Mehrfunktionsteil weist vorzugsweise einen Grundkorper mit einer oberen
seitlichen Lasche auf, die sich in der x-y-Ebene, senkrecht vom Grundkorper aus
erstreckt. Diese Lasche bildet eine Art Trittfliche und schitzt den
Betatigungsbereich des Hebels und damit die Sitzschienenverriegelung vor einem

ungewollten Lésen.

Die beiden Schenkel des Knickbereichs schlieBen bevorzugt einen Winkel von

maximal 90° zwischen sich ein. Der Winkel betragt besonders bevorzugt ca. 60°.

Der Eckbereich des Knickbereichs ragt insbesondere bevorzugt seitlich Gber die

erste Sitzschiene hinaus.

Insbesondere kreuzt der Knickbereich im Bodenriss den gekrimmten
Ubergangsbereich des Hebels zum Betatigungsende in einem mittleren Bereich.
Dies ermdglicht relativ geringe Torsionskrafte, die auf den Hebel wirken, wobei der
Hebelarm gréftmdglich ist, um der das vordere Ende des Hebels nach unten
drickenden Kraft entgegenzuwirken.
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Vorteilhaft bildet das Mehrfunktionsteil in einem Knickbereich eine Briicke, die
einen gekrimmten Ubergangsbereich des Hebels zum Betatigungsende
iberspannt. Die Briicke weist dabei vorteilhaft eine ebene Oberflache auf, welche

in der x-y-Ebene verlauft.

Besonders vorteilhaft ist an der Oberseite des gekrimmten Ubergangsbereich des
Hebels zum Betitigungsende und/oder der Unterseite der Briicke im

Kontaktbereich ein Dampfungselement angeordnet.

Figuren und Ausfihrungsformen der Erfindung

Im Folgenden ist die Erfindung anhand von einem in den Zeichnungen
dargestellten vorteilhaften Ausfiihrungsbeispiels naher erléutert. Die Erfindung ist

jedoch nicht auf dieses Ausfiihrungsbeispiel beschrénkt. Es zeigen:

Fig. 1: eine perspektivische Ansicht eines an einem verriegelten
Sitzschienenpaar angebrachten Mehrfunktionsteils,

Fig. 2: eine Detaildarstellung aus Fig. 1,

Fig. 3: eine Draufsicht auf die Darstellung von Fig. 1 und

Fig. 4: einen schematisch dargestellten Fahrzeugsitz.

Im Ausfuhrungsbeispiel ist ein Fahrzeugsitz 1 fiir eine vordere Sitzreihe eines
dreiturigen Kraftfahrzeuges vorgesehen, wobei die Anordnung des Fahrzeugsitzes
1 innerhalb des Kraftfahrzeuges und dessen gewéhnliche Fahrtrichtung die
nachfolgend verwendeten Richtungsangaben definieren. Die Sitzlangsrichtung x
verlauft in der Regel parallel zur Fahrtrichtung. Die Querrichtung wird im
Folgenden auch als y-Richtung und die vertikale Richtung als z-Richtung

bezeichnet.
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Der Fahrzeugsitz 1 weist beidseitig jeweils eine sitzfeste erste Sitzschiene 2 und
eine fahrzeugstrukturfeste zweite Sitzschiene 3 auf, welche - entsprechend der
DE 10 2006 021 884 B3, deren Offenbarungsgehalt ausdriicklich mit einbezogen
wird - zwei Sitzschienenpaare bilden. Die Sitzschienenpaare weisen jeweils eine
nicht naher dargestelite Verriegelungsvorrichtung 4 auf, welche vorliegend
entsprechend der vorstehend genannten DE 10 2006 021 884 B3 oder der DE 100
50 959 A1 ausgebildet ist, jedoch im Prinzip auch eine andere Ausgestaltung

haben kann.

Zum Entriegeln der Verriegelungsvorrichtung 4 von Hand zwecks
Sitzlangseinstellung ist ein Hebel 5 mit einem Handgriff vorgesehen. Der Hebel 5
kann beispielsweise, wie in der DE 10 2006 021 884 B3 oder der
nachveréffentlichten DE 10 2010 014 394 A1 beschrieben, ausgebildet sein.
Hierbei weist der Hebel 5 eine durch ein Querrohr gebildete Schwenkachse S,
welche im Bereich oberhalb der beiden Sitzschienenpaare gelagert ist, und zwei
abgekrépft und verbreitert ausgebildete Betatigungsenden 6 auf, welche tber die
erste Sitzschiene 2 ragen und mit der Verriegelungsvorrichtung 4
zusammenwirken und im Falle einer Betdtigung des Hebels 5 die
Sitzschienenverriegelung l6sen. Hierbei ist vorliegend der Griff durchgehend mit
einem der beiden Betatigungsenden 6 ausgebildet, wie in der Zeichnung

dargestellt.

Die Verriegelung der Sitzschienen 2, 3 kann jedoch auch auf andere Weise
erfolgen, wobei zum Entriegeln ein um eine Schwenkachse S verschwenkbarer
Hebel vorgesehen ist, welcher mindestens ein Betdtigungsende aufweist, das
zumindest in einem Teilbereich oberhalb eines Sitzschienenpaares verlauft.

Die Ausgestaltung der gesamten Anordnung Sitzschienenpaare-Hebel,
abgesehen von der Anordnung des mit dem Griff verbundenen Teils des Hebels 5
an dem die Schwenkachse S bildenden Querrohr, ist spiegelbildlich zur
Fahrzeugsitz-Mittellangsebene x-z des Fahrzeugsitzes 1, so dass im Folgenden

nur auf eine Seite naher eingegangen wird.
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Das Querrohr ist auf beiden Seiten mit seinem Endbereich in einer Lagerbuchse 7
gelagert, die in einem auf der ersten Sitzschiene 2 angeordneten Blechbiegeteil
aufgenommen ist, auf welches im Folgenden als Mehrfunktionsteil 8 Bezug
genommen wird. Die Lagerfunktion kann bei entsprechender Ausgestaltung und
Materialpaarung auch direkt vom Mehrfunktionsteil 8 Gbernommen werden.

Im Folgenden wird auf das Mehrfunktionsteil 8 naher eingegangen, welches den
Kern der vorliegenden Erfindung bildet. Das Mehrfunktionsteil 8 weist einen sich
im Wesentlichen in z-Richtung z erstreckenden Grundkérper 8a mit einem V-
formigen Knickbereich 8b, dessen beide Schenkel einen Winkel von etwas
weniger als 90° einschlieRen, zwei miteinander fluchtende, in Léangsrichtung
verlaufende Bereiche 8c, 8d und zwei in Querrichtung y verlaufende Endbereiche
8e, 8f auf, wobei sich die Endbereiche 8e, 8f nach aufen, also in Richtung
SitzauRenseite, erstrecken. Der Knickbereich 8b ragt mit seinem Eckbereich

seitlich Gber die erste Sitzschiene 2 nach aul3en.

Am hinteren Endbereiche 8f ist eine entgegen der Sitzldngsrichtung x
herausgebogene Lasche 8h mit einer Offnung vorgesehen, durch die eine
Schraube gesteckt und mit der ersten Sitzschiene 2 verbunden ist. Im vorderen
Bereich 8c des Mehrfunktionsteils 8 ist eine Lageroffnung 8i aus dem Blech des
Mehrfunktionsteils 8 ausgestanzt, welche die Lagerbuchse 7 vorliegend
formschlussig aufnimmt. Die Lagerbuchse 7 ist hierbei von der Seite des

Querrohres in die Lageréffnung 8i eingefiihrt.

Benachbart der Lager6ffnung 8i ist im Bereich 8c eine untere seitliche Lasche 8;j

vorgesehen, welche um 90° umgebogen ist und dadurch in der x-y-Ebene verlauft,

~ wodurch sich eine groRflichige Anlage an die erste Sitzschiene 2 ergibt. Die

untere seitliche Lasche 8j folgt dem Verlauf des Knickbereichs 8b, wobei sie im
Bereich, welcher seitlich Giber die erste Sitzschiene 2 hintuberragt, unterbrochen ist
und sich die Unterbrechung bis etwa zur Mitte des Grundkdérpers 8a in z-Richtung
erstreckt (siehe Fig. 1), und reicht bis in den Bereich 8d, benachbart des hinteren
Endbereichs 8f. Die Breite der unteren seitlichen Lasche 8j (senkrecht zum

Grundkorper 8a) ist hierbei in den Bereichen 8c, 8d deutlich gréBer als im
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Knickbereich 8b. Die untere seitliche Lasche 8j weist vorliegend eine Offnung auf,
welche ebenfalls der Befestigung an der ersten Sitzschiene 2 dient, wobei diese
Offnung und der vordere Endbereich 8e die Lagerbuchse 7 anndhernd mittig

zwischen sich aufnehmen.

Im Knickbereich 8b ist ferner eine obere seitliche Lasche 8k vorgesehen, deren
Breite derjenigen der unteren seitlichen Lasche 8j in diesem Bereich entspricht,
die aber durchgehend ausgebildet ist (siehe Fig. 3). Aufgrund der unten
vorgesehenen Unterbrechung bildet die obere seitliche Lasche 8k in Verbindung
mit dem verbliebenen Teil des Grundkorpers 8a eine Briicke 8g, wobei die
Oberseite der Briicke vorliegend nicht gewdlbt, sondern lber die gesamte Lange

in der x-y-Ebene verlaufend angeordnet ist.

Im Ubergangsbereich zwischen dem vorderen Bereich 8c und dem Knickbereich
8b sowie dem hinteren Bereich 8d und dem Knickbereich 8b ist jeweils mittig im
Grundkérper 8a eine langlochféormige Sicke 81 vorgesehen, welche
Verstarkungsgriinde hat. Ferner ist aus herstellungstechnischen Griinden eine
Entlastungskerbe 8m am vorderen und hinteren Ende der oberen seitlichen

Lasche 8k vorgesehen.

Das Mehrfunktionsteil 8 hat - neben der Lagerfunktion fir das Querrohr - zwei
weitere Funktionen. So schiitzt der Knickbereich 8b das Betdtigungsende 6 des
Hebels 5, welches - auf der in der Zeichnung dargesteliten Seite als Verlangerung
des Griffs, welcher unten am Querrohr vorbeigefihrt ist - nach aulRen gebogen ist,
direkt nach seiner Abkropfung unter dem Knickbereich 8b des Mehrfunktionsteils 8
verlauft und auf der AuRenseite der ersten Sitzschiene 2 endet. Dadurch, dass
das Betatigungsende 6 des Hebels 5 unter dem Knickbereich 8b verlauft, ist es
geschitzt, d.h. der Knickbereich 8b bildet einen Trittschutz fir das
Betatigungsende 6.

Ferner bildet der Knickbereich 8b im Bereich der Unterbrechung der seitlichen
unteren Lasche 8j einen Anschlag, welcher die Bewegung des Betéatigungsendes
6 nach oben begrenzt, d.h. der Griff kann nicht beliebig weit nach unten gedruckt
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werden, sondern die Bewegung wird durch das Mehrfunktionsteil 8 begrenzt,
wodurch der Hebel 5 vor einer Fehlbedienung geschitzt wird. Hierbei trifft zur
Bewegungsbegrenzung nach oben der gekriimmt ausgebildete Ubergangsbereich
zum Betitigungsende 6 auf den iberstehenden Eckbereich des Knickbereichs 8b
des Mehrfunktionsteils 8 (siehe Fig. 3). Zur Dampfung eines gegebenenfalls
erfolgenden Aufpralls ist am Hebel 5 im Ubergangsbereich zum Betétigungsende
6 ein Dampfungselement 9 angebracht, beispielsweise ein Gummipuffer oder ein
Schaumstoffelement. Im Prinzip kann das Dampfungselement auch auf der
Unterseite der Briicke 8g angeordnet sein. Um die méglicherweise auftretenden,
relativ groen Kréfte abstitzen zu kénnen, sind die beiden Endbereiche 8e, 8f
vorgesehen, welche bis zum Ende der flach ausgebildeten Oberflache der ersten
Sitzschiene 2 reichen (siehe Fig. 3), so dass die gesamte Schienenbreite genutzt

wird.

Obwohl das Mehrfunktionsteil 8 anhand eines Blechbiegeteils beschrieben wurde,
ist auch eine andere Herstellung des Mehrfunktionsteils 8 méglich, insbesondere

mittels SpritzgieRens.

Ferner ist das Mehrfunktionsteil 8 vorliegend mittels zwei Schrauben an der ersten
Sitzschiene 2 angebracht. Dies kann jedoch auch mittels Schweiens oder auf

sonstige geeignete Weise erfolgen.

Die in der vorstehenden Beschreibung, den Anspriichen und den Zeichnungen
offenbarten Merkmale kénnen sowohl einzeln als auch in Kombination fur die
Verwirklichung der Erfindung in ihren verschiedenen Ausgestaltungen von

Bedeutung sein.
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Bezugszeichenliste

Fahrzeugsitz

erste Sitzschiene
zweite Sitzschiene
Verriegelungsvorrichtung
Hebel
Betatigungsende
Lagerbuchse
Mehrfunktionsteil
Grundkdrper
Knickbereich

Bereich

Bereich

vorderer Endbereich
hinterer Endbereich
Briicke

Lasche

Lagerdffnung

untere seitliche Lasche
obere seitliche Lasche
langlochférmige Sicke
Entlastungskerbe

Dampfungselement

Schwenkachse
Sitzlangsrichtung
Querrichtung
Verriegelungsrichtung
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Patentanspriiche

Langseinstellbarer Fahrzeugsitz (1),

welcher beidseitig eine sitzfeste erste Sitzschiene (2), eine dieselbe fiihrende
fahrzeugstrukturfeste zweite Sitzschiene (3), eine Verriegelungsvorrichtung
(4) zur lésbaren Verriegelung der Sitzlangsposition mittels Sicherung der
ersten Sitzschiene (2) in der zweiten Sitzschiene (3) und einen um eine
Schwenkachse (S) verschwenkbaren Hebel (5) mit zwei mit den
Verriegelungsvorrichtungen (4) zusammenwirkenden Betétigungsenden (6)
aufweist,

wobei mindestens eines der Betdtigungsenden (6) von einem Teilbereich
eines Mehrfunktionsteils (8) Uberspannt wird, welches sowohl einen
Trittschutz bildet als auch eine Bewegung des Betatigungsendes (6) nach
oben begrenzt und damit eine Fehlbedingungssicherung fiir den Hebel (5)
bildet.

Fahrzeugsitz nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass der ein
Betitigungsende (6) Uberspannende Teilbereich durch einen Knickbereich
(8b) des Mehrfunktionsteils (8) gebildet ist.

Fahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass der Hebel (5) verschwenkbar in einer Lagerbuchse (7)
gelagert ist, welche durch das Mehrfunktionsteil (8) gebildet oder direkt in

derselben aufgenommen ist.

Fahrzeugsitz nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass ein Querrohr
Teil des Hebels (5) ist, wobei ein Ende des Querrohres in der Lagerbuchse

(7) aufgenommen ist.
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Fahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass die Lagerbuchse (7) getrennt vom Mehrfunktionsteil
(8) ausgebildet und in einer im Mehrfunktionsteil (8) ausgebildeten
Lagersffnung (8i) formschliissig aufgenommen ist, wobei sie von der Seite
der Fahrzeugsitz-Mittellangsebene in die Lageroffnung (8i) eingeflhrt ist.

Fahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Mehrfunktionsteil (8) einen Grundkérper (8a)
aufweist, welcher sich im Wesentlichen in z-Richtung (z) erstreckt und einen
Knickbereich (8b) und zwei sich vom Knickbereich (8b) aus erstreckende
Bereiche (8c, 8d) aufweist, wobei sich die beiden Bereiche (8c, 8d) in

Fahrzeugsitz-Langsrichtung (x) erstrecken.

Fahrzeugsitz nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die beiden

Bereiche (8c, 8d) miteinander fluchten.

Fahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Mehrfunktionsteil (8) einen Grundkérper (8a)
aufweist, welcher eine untere seitliche Lasche (8j) aufweist, die sich in der x-

y-Ebene, senkrecht vom Grundkérper (8a) aus erstreckt.

Fahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Mehrfunktionsteil (8) einen Grundkorper (8a)
aufweist, welcher eine obere seitliche Lasche (8k) aufweist, die sich in der x-

y-Ebene, senkrecht vom Grundkdrper (8a) aus erstreckt.
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10.

11.

12.

13.

14.

Fahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Mehrfunktionsteil (8) einen Grundkorper (8a) mit
einem Knickbereich (8b) aufweist, und eine untere seitliche Lasche (8j)
vorgesehen ist, die sich Gber den Knickbereich (8b) hinaus erstreckend, in
der x-y-Ebene, senkrecht vom Grundkorper (8a) aus erstreckt, wobei die
untere Lasche (8j) in einem Teil des Knickbereichs (8b) eine Unterbrechung
aufweist, welche sich in z-Richtung bis in den Grundkdrper (8a) hinein
erstreckt, wobei das Betatigungsende (6) des Hebels (5) durch diese
Unterbrechung hindurchragt, und die durch die Unterbrechung gebildete
Seite des Grundkérpers (8a) einen die Bewegung des Betétigungsendes (6)

nach oben begrenzenden Anschlag bildet.

Fahrzeugsitz nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, dass sich die
Unterbrechung in z-Richtung bis zur Mitte des Grundkérpers (8a) hinauf

erstreckt.

Fahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Mehrfunktionsteil (8) einen Grundkorper (8a) mit
einem Knickbereich (8b) aufweist, dessen beide Schenkel einen Winkel von

maximal 90°, vorzugsweise 60° +/- 10°, einschlielen.

Fahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Mehrfunktionsteil (8) einen Grundkérper (8a) mit
einem Knickbereich (8b) aufweist, dessen Eckbereich seitlich Uber die erste

Sitzschiene (2) hinausragt.

Fahrzeugsitz nach einem der vorhergehenden Anspriche, dadurch
gekennzeichnet, dass das Mehrfunktionsteil (8) in einem Knickbereich (8b)
eine Briicke (8g) bildet, die einen gekriimmten Ubergangsbereich des Hebels

(5) zum Betatigungsende (6) uberspannt.
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15. Fahrzeugsitz nach Anspruch 14, dadurch gekennzeichnet, dass an der
Oberseite des gekrimmten Ubergangsbereich des Hebels (5) zum
Betatigungsende (6) oder der Unterseite der Briicke (8g) im Kontaktbereich

ein Dampfungselement (9) angeordnet ist.
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