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Vynélez se tyka spalovacich motord a Te-
31 problém sestavajici z dutého télesa opa-
t¥feného vstupem paliva a ze skupiny venti-
lu, ktera obsahuje vieteno zatiZené pruZinou
a je umisténa v dutém t&lesu.

Podstata vynalezu spofivd v tom, Ze du- 2[
té t&leso obsahuje dvé& &asti, z nichZ v prvni : /
tasti opatfené na svém vnéjSim povrchu za-
vitem je vytvofena komora vymezend tenko-
sténhym valcovitym plaStém, a druhd Cést
je hrncovitého tvaru, jejiz dno je opatfeno |5 v
otvdrem pro zasunuti ¢asti skupiny ventilu.
Driahd ¢&st dutého télesa je v zdb&ru se za-
vitem provedenym na prvé &asti pro piidr- k |6
7ovani pFiruby skupiny ventilu naproti kon- ‘
ci tenkosténného valcovitého plasté a mezi
vnéjsim povrchem tenkosténného védlcovitého
plasté a vnitinim povrchem druhé Casti du-
tého t&lesa trysky je prstencovity vyfukovy
prostor.

Vyndlez je nejlépe patrny z obr. 3.
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Vynélez se tyka trysky pro vstfikovani pa-
liva do vzn&tového spalovaciho motoru, se-
stdvajici z dutého télesa opatfeného vstu-
pem paliva ze skupiny ventilu, kterd obsa-
huje vieteno zatiZené pruZinou.

Na rychlosti toku paliva do motoru v do-
bé& jeho privodu z4visi mnoZstvi kodlivého
plynu ve vyfuku motoru. Bylo zjisténo, Ze
rychlost toku paliva tryskou mé stoupat na
podétku vstFikovdni pom&rn& pomalu a kle-
sat co moZno nejrychleji na konci vstfFiko-
véni.

Jsou zndma rGzné zakizen{ zapojovana do
potrubi pro pfivod paliva mezi erpadlem
a tryskou nebo p¥Fimo do trysky, jejichZ dko-
lem je zajiSt€ni Zddouci rychlosti toku pa-
liva.

Je zndma napfiklad tryska uloZena v t&-
lesu, které ji obklopuje, jehoZ st&ny jsou
v3ak tuhé tak, Ze odoldvaji zvy3enému tla-
ku pfi vstFikovani paliva, coZ je moment,
ktery je daleZity, jak bude dédle uvedeno,
pro komstrukci trysky podle vynédlezu. Zmi-
néna tryska je téZ urena pro palivo vst¥i-
kované pod nizkym tlakem, jak tomu na-
svEdCuje elektromagneticky ovladatelny ven-
til, ktery neni dost vykonny, aby se mohl
rychle zvednout a umoZnit tak silné prou-
déni paliva. Zndmé trysky té% nelze upotie-
bit ve spojeni s palivovym &derpadlem dod4-
vajicim palivo nepfetrZits. Tato zndméa trys-
ka je proto vhodnd pro zaiizeni, v n8m# se
palivo shromaZduje pod vhodnym tlakem,
jak je tomu naptiklad u akumulatoru.

Jsou znédma je$t& dalsi zatizeni pro regu-
laci vstfikovéani, jejichZ &asti je ventil ome-
zujici po¢dtecni rychlost toku paliva, do&as-
nym zadrZenim ¢4sti paliva tekouciho od
Cerpadla. Tato zafrizeni v3ak jsou sloZitd a
nékladné.

Ukolem vynalezu je konstrukce trysky
shora uvedeného typu, aviak jednoduché-
ho a vhodného tvaru a spolehlivé pracujici.

Shora zmin&né nedostatky odstraiiuje a
vytéeny ukol spliluje u trysky pro vstfiko-
vani paliva do vznétového spalovaciho mo-
toru, sestdvajici z dutého t&lesa opatiené-
ho vstupem paliva a ze skupiny ventilu, kte-
ra obsahuje vreteno zatiZené pruZinou a je
uloZena v dutém té&lesu, vyndlez, jehoZ pod-
stata spo€ivd v tom, Ze téleso trysky obsa-
huje prvni ¢4st, v niZ je komora vymezena
tenkosténnym vélcovitym plastdm, a ktera
je opatfena na svém vné&j§im povrchu zvi-
tem, a druhou ¢édst hrncovitého tvaru, je-
jiZ dno je opatieno otvorem pro zasunuti
Césti skupiny ventilu, pri€em# druhd &4st
je v zfbdru se zavitem provedenym na prvé
Casti pro pFidrZovéni piiruby skupiny ven-
tilu naproti konci tenkosténného vilcovité-
ho plasté a mezi vn&j3im povrchem tenko-
sténného vélcovitého plastd a vnitfnim po-
vrchem druhé uvedené Casti je prstencovi-
ty vyfukovy prostor.

Vyhoda trysky podle vynélezu spodivd v
tom, Ze tenkosténny valcovity plast dutiny
v prvé Cdsti t&lesa trysky je pfi ndrazu tla-
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ku paliva pruzny a vydouvd se. To ma za
ndsledek pohlceni &asti tlaku podateéniho
proudu paliva, ¢imZ se rychlost proudu pa-
liva na po€atku ponékud sniZuje a spalova-
ni se tim zlepSuje.

Na pfipojenych vykresech znézoriiuje obr.
1 diagram palivového systému s tryskou po-
dle vynalezu, obr. 2 skupinu ventild trysky
ve zvétSeném méfitku, obr. 3 Fez tryskou
podle vyndlezu.

Palivovy systém motoru sestdvd z Cerpad-
la 10 pohdn&ného synchronné& s napojenym
motorem. Cerpadlo 10 méa ndkolik vystuptt
11, pritemZ kaZdy z té&chto vystupd 11 je
spojen potrubim 13 pro pfivod paliva s p¥i-
sludnou vst¥ikovaci tryskou 12. VstFikovaci
tryska 12 je umisténa v dutind vytvorené v
hlavé 14 valce motoru, takZe vnitfni konec
vstfikovaci trysky 12 zasahuje do spalovaci-
ho prostoru motoru (obr. 1).

Vstfikovaci tryska 12 — obr. 3 — sesté-
va z dutého t&lesa obsahujiciho dvé &&sti.
Druh4 ¢4st 16 je dutd a je opatiena na vnéj-
§fm povrchu zévitem zabirajicim do dutiny
v hlavé 14 vdlce motoru. Mimoto je vn&jsi
povrch druhé ¢ésti 16 zZasti Sestihranny pro
zab&r montaZniho kli€e nebo podobného na-
stroje za ufelem utaZeni vstfikovaci trysky
12 v hlavé& 14 véalce motoru.

Rovn&Z povrch mezi ob&ma konci prvé
Césti 15 je z€4asti rozdifen a je rovndZ 3esti-
hranny. Prvd &4st 15 je opatiena povrcho-
vym zdvitem popfipad& povrchovymi z4vi-
ty. Druhéd &&st 16 je opatfena uvnitf zavi-
tem pro zaSroubovédni do jednoho ze zavitd
prvé Casti 15. Dalsi Gsek prvé &asti 15 je
vytvoren jako tenkosténny vélcovity plast
17 vloZeny do druhé &asti 18, vymezujici
komoru a dosedajici na p¥irubu 18 skupiny
19 ventilu.

Jsou-li prva €4st 15 a druhd Cast 16 vza-
jemné pFitaZeny, je pifiruba 18 pfFitlatovédna
t&sn& ke koncové &4sti 20 obrdcené dovniti
druhé ¢4sti 16.

Mimoto je v prvé ¢asti 15 proveden po-
délny kandl 21, roz8ifujici se na svém vnéj-
§im konci v hrdlo, do n&hoZ tst! potrubi 13
pro piivod paliva. Na z4vit provedeny na
tomto konci prvé ¢asti 15 dutého télesa
vst¥ikovacl trysky 12 se $roubuje neznézor-
nénd matice pfitahujici potrubi 13 pro p#i-
vod paliva k prvé ¢asti 15.

Mezi vné&jSim povrchem tenkosténného
vélcovitého pldst& 17 prvé Gasti 15 s vnitk-
nim povrchem druhé &4sti 16 dutého téle-
sa vstfikovact trysky 12 je vytvofen prsten-
covity vyfukovy prostor spojeny neznézor-
nénym kanédlem s atmosférou. Tenkostdnny
vélcovity pladt 17 tvori ¢ést st&ny komory,
do niZ se doddvd vstFikovacim d&erpadlem
10 palivo.

Na obr. 2 je zndzornéna skupina 19 venti-
lu. Na obvodu trubky 23 je vytvoifena p¥iru-
ba 18. Dolni &&st dutiny 24 trubky 23 vytvé-
I1 sedlo 25. V duting 24 trubky 23 je kluzn&
uloZeno vieteno 26 ventilu, opat¥ené na stra-

F

‘v



218913

5

nd privrdcené k sedlu 25 talifem 27 spolu-
pracujicim se sedlem 23. Vreteno 28 venti-
lu je opatieno Sroubovité draZkovanym prs-
tencem 28, spolupracujicim se sténou duti-
ny 24 a slouZicim jako vedeni vigtena 28
ventilu. Mezi Sroubovité drdZkovanym prs-
tencem 28 a talifem 27 je na v¥etenu 28 pro-
vedeno prstencovité vybrani 28. Trubka 23
je opatfena na opafném konci dvojicl ka-
nala 30, které jsou spojeny s vnitikem uve-
dené komory, a které umocZiiuji pratok pa-
liva prstencovitym prostorem 31 vymezenym
vn&jsim povrchem vietena 26 ventilu, jehoZ
priifez je zmen3en, a sténou dutiny 24.

‘Vieteno 26 ventilu je pfedpjato v zaviené
poloze, to jest v poloze zndzornéngé na vy-
kresu, v niZ je talif 27 pfitlatovédn do sed-
la 25 silou vinuté tlagné pruZiny 32, uloZe-
né mezi pfirubou 18 a opérou 33. Opéra 33
doseda na ¢4ast vietena 28 vystupujici z du-
tiny 24 a ma zpravidla dvé ¢dsti, usnadiiu-
jici jeji sloZeni.

Je-li vstFikujici tryska 12 podle vynalezu
v provozu, palivo vstiikované kanalem 21
v prvé &asti 15 dutého télesa vstfikovaci
trysky 12 pilsobi na vieteno 28, které po-
souvd dolf, jak je zndzordno na vykresuy,
¢imZ vysouva talit 27 ze sedla 25. PTfi tom-
to pohybu se pFeméahd sila vinuté tlaCné
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pruZiny 32 a palivo teCe z komory kandly
30, prstencovitym prostorem 31, kandly vy-
tvofenymi draZkovanym prstencem 28, prs-
tencovitym vybradnim 29 a prostorem mezi
talifem 27 ventilu a sadlem 23. Jemné& roz-
préasené palivo vystupuje ze vstfikovaci trys-
ky 12 do spalovaci komory motoru.

Jak bylo shora v popisu vysvétleno, je Za-
douci, aby poCateCni rychlost vstupu paliva
do spalovaci komory se zvySovala zvolna.
To se dosahuje tim, Ze se tenkostdnny val-
covity plast 17 vyklene plisobenim tlaku pa-
liva piivadéného kandlem 21 v prvé cCasti
15 vstiikovaci trysky 12 ve vngjsim sméru.
Tloustka stény véalcovitého plasté 17, musi
byt proto volena tak, aby se dosdhlo potieb-
né velikosti vydut! odpovidajici konkrétni
situaci.

Ke konci doddavdni paliva &erpadlem 18
tlak klesa. V této dobh€ sténa valcovitého
plasté 17 nabyva svilj pfivodni rozmér, pli-
dem? se objem komory zmen3uje a palivo
je z komory vytlagovéano.

Souféasti Cerpadla 18 je vytlacny ventil
nebo podle typu Cerpadla nékolik vytlac-
nych ventil, které pii preruleni piivodu
¢erpadla odleh¢uji potrubi 13 png piivod pa-
liva, ¢imZ se umoZiluje rychlé uzavieni sed-
la 25 talifem 27 ventilu.

PREDMET VYNALEZU

Tryska pro vstfikovani paliva do vznéto-
vého spalovactho motoru, sestdvajici z du-
tého télesa opatieného vstupem paliva a ze
skupiny ventilu, kterd obsahuje vieteno za-
tizené pruZinou a je umisténa v dutém t&-
lesu, vyznadujici se tim, Ze dutg t&leso ob-
sahuje prvni ast (15), v niZ je vytvolena
komora vymezend tenkosténnym vdlcovitym
plastém (17), kterd je opatiena na svém
vndj¥im povrchu zdvitem, a druhou Cast

(16) hrncovitého tvaru, jejiZ dno je opatie-
no otvorem pro zasunuti ¢asti skupiny (19)
ventilu, pFidemZ druhd ¢ast (16) je v zabéru
se zdvitem provedenym na prvé &asti (15)
pro pFidrZovani piiruby (18] skupiny (19)
ventilu naproti konci tenkosténného vélco-
vitého plaste (17) a mezi vné€jSim povrchem
tenkosténného vdélcovitého plasté (17) a

vnitinim povrchem druhé casti {16) je prs-
tencovity vyfukovy prostor.
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