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(57)摘要

本发明公开了一种立体车库智能泊车系统，

包括：车库本体、受系统控制的升降装置、车辆承

托板，在车库本体内安装至少两条开滑槽的第一

滑轨，在第一滑槽的一端设置有向下开口的对接

腔的第一滑槽对接块，在第一滑槽对接块的外侧

开设有与对接腔垂直且互为贯通的连接孔，在连

接孔上设置有受系统控制的微型气缸；在升降装

置上设置有第二滑槽的第二滑轨，在第二滑槽的

一端设置有具有对接棒的第二滑槽对接块，在对

接棒上开设有可供微型气缸轴心穿过的锁孔，在

车辆承托板的下方设置有可以在第一滑槽与第

二滑槽间滑行的滑条或滑轮。采用上述方案，该

立体车库系统不仅结构简单，且车辆存取速度

快，还能在移位入库时保证车辆的平稳、安全。
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1.一种立体车库智能泊车系统，包括：车库本体、受系统控制的升降装置、车辆承托板，

其特征在于，所述的车库本体内安装有第一安装架，在第一安装架上设置有至少两条第一

滑轨，所述的第一滑轨上开设有第一滑槽，所述第一滑槽的一端设置有第一滑槽对接块，所

述的第一滑槽对接块的正面开设有一端向下开口的对接腔，在第一滑槽对接块外侧开设有

与对接腔垂直且互为贯通的连接孔，所述的连接孔上设置有受系统控制的微型气缸；所述

的升降装置上安装有第二安装架，在第二安装架上设置有与第一滑轨对应的第二滑轨，上

述的第二滑轨上开设有第二滑槽，所述的第二滑槽的一端设置有第二滑槽对接块，所述的

第二滑槽对接块的正面开设有伸入对接腔内的对接棒，所述的对接棒上开设有可供微型气

缸轴心穿过的锁孔，所述的车辆承托板的下方设置有可以在第一滑槽与第二滑槽间滑行的

滑条或滑轮以及受系统控制驱动滑条或滑轮滑行的驱动装置。

2.根据权利要求1所述的一种立体车库智能泊车系统，其特征在于，所述的驱动装置为

电机驱动或液压驱动。

3.根据权利要求1所述的一种立体车库智能泊车系统，其特征在于，所述的车库本体侧

的内壁上设置有防止车辆碰撞的防撞装置。

4.根据权利要求3所述的一种智能立体车库系统，其特征在于，所述的防撞装置包括第

一胶底板和第二胶底板，所述的第一胶底板和第二胶底板间设置有多个气囊间隔，所述的

第二胶底板上设置有若干具有空腔的凸起部，各凸起部之间在底部有通腔联通，所述凸起

部的底部为具有多层褶皱的膨出部。
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一种立体车库智能泊车系统

技术领域

[0001] 本发明涉及多层立体车库智能泊车的技术领域，尤指一种立体车库智能泊车系

统。

背景技术

[0002] 随着车辆的日益增多，停车难的问题就日渐凸显，传统的停车场不仅占地面积大，

还需要在车位之间预留开门以及人行的空间，显然对本来就紧张的车位更是雪上加霜；然

而立体停车库作为城市的空间节能者，受到许多投资者的青睐，立体停车库作为一种新型

的停车方式，比普通的平面车位可以存放更多车辆，同时立体停车又节约用地，占地面积

少，造价成本低等众多优势而受到城市道路管理者的青睐，然而这种立体车库在泊车方面

仍然存在着车库结构复杂，存取速度慢且车辆移位入出库不平稳的技术问题。

发明内容

[0003] 为了解决上述技术缺陷，本发明的目的在于提供了一种立体车库智能泊车系统，

该立体车库系统不仅结构简单，且车辆存取速度快，还能在移位入库时保证车辆的平稳、安

全。

[0004] 为了实现上述目的之一，本发明提供一种立体车库智能泊车系统，包括：车库本

体、受系统控制的升降装置、车辆承托板，在车库本体内安装有第一安装架，在第一安装架

上设置有至少两条第一滑轨，在第一滑轨上开设有第一滑槽，在第一滑槽的一端设置有第

一滑槽对接块，在第一滑槽对接块的正面开设有一端向下开口的对接腔，在第一滑槽对接

块的外侧开设有与对接腔垂直且互为贯通的连接孔，在连接孔上设置有受系统控制的微型

气缸；在升降装置上设置有第二安装架，在第二安装架上设置有与第一滑轨对应的第二滑

轨，在第二滑轨上开设有第二滑槽，在第二滑槽的一端设置有第二滑槽对接块，在第二滑槽

对接块的正面开设有伸入对接腔内的对接棒，在对接棒上开设有可供微型气缸轴心穿过的

锁孔，在车辆承托板的下方设置有可以在第一滑槽与第二滑槽间滑行的滑条或滑轮以及受

系统控制驱动滑条或滑轮滑行的驱动装置。

[0005] 本发明的立体车库智能泊车系统，首先将车辆承托板下方的滑条或滑轮嵌入到第

二滑槽内，然后将车辆在车辆承托板面上停好，系统启动升降装置并将车辆缓缓抬升，届时

第一滑轨与第二滑轨渐渐靠近，直至对接棒嵌入对接腔内，并确保第一滑轨与第二滑轨处

于同一水平且两滑槽完全对接，届时系统控制升降装置停止上升。系统控制微型气缸启动，

微型气缸的轴心穿过连接孔后在伸入锁孔内将第一滑轨与第二滑轨锁紧在一起，并确保第

一滑槽与第二滑槽完全对接在一起，系统启动驱动装置并驱动滑条或滑轮沿第一滑槽与第

二滑槽内缓慢滑行。车辆承托板到达车库本体内指定的位置后，系统控制驱动装置停止驱

动，同时升降装置下降复位。取车时与泊车操作相反即可，在这不在赘述。

[0006] 由于采用上述的技术方案，该立体车库智能泊车系统不仅结构简单，车辆存取速

度快，还能在移位出入库时平稳、安全。
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[0007] 为了更好的实现发明目的，本发明还具有以下更优的方案实现：

[0008] 在一些实施方式中，为了平稳驱动车辆承托板滑行，将驱动装置采用电机链轮驱

动或液压方式驱动。

[0009] 在一些实施方式中，为了防止因机械故障，造成车辆与车库本体侧壁发生碰撞的

事故，故在车库本体侧壁上设置有防止车辆碰撞的防撞装置。该防撞装置包括第一胶底板

和第二胶底板，所述的第一胶底板和第二胶底板之间设置有多个气囊间隔，所述的第二胶

底板上设置有若干具有空腔的凸起部，各凸起部之间在底部有通腔联通，在凸起部的底部

为具有多层褶皱的膨出部。

附图说明

[0010] 图1是实施例立体车库智能泊车系统结构示意图；

[0011] 图2是实施例第一安装架的立体示意图；

[0012] 图3是另一实施例第一安装架的立体示意图；

[0013] 图4是实施例第一滑槽对接块的立体示意图；

[0014] 图5是实施例第二安装架的立体示意图；

[0015] 图6是实施例车辆承托板的立体示意图；

[0016] 图7是另一实施例车辆承托板的立体示意图；

[0017] 图8是实施例防撞装置的立体示意图。

具体实施方式

[0018] 下面结合实施例对本发明作进一步地详细说明，以使得本领域技术人员更好的理

解本发明的具体方案：

[0019] 如图1‑8所示，本发明提供的一种立体车库智能泊车系统，包括：车库本体1、受系

统控制的升降装置2、车辆承托板3，在车库本体1内安装有第一安装架11，在第一安装架11

上至少设置有两条第一滑轨12，在第一滑轨12上开设有第一滑槽13，在第一滑槽13的一端

设置有第一滑槽对接块14，在第一滑槽对接块14的正面开设有一端向下开口的对接腔15，

在第一滑槽对接块15的外侧开设有与对接腔15垂直且互为贯通的连接孔16，在连接孔16上

设置有受系统控制的微型气缸17；在升降装置2上设置有第二安装架20，在第二安装架20上

开设有与第一滑轨12对应的第二滑轨21，在第二滑轨21上开设有第二滑槽22，在第二滑槽

22的一端设置有第二滑槽对接块23，在第二滑槽对接块的正面开设有伸入对接腔15内的对

接棒24，在对接棒24上开设有可供微型气缸17轴心穿过的锁孔25，在车辆承托板3的下方设

置有可以在第一滑槽13与第二滑槽22间滑行的滑条31或滑轮32以及受系统控制驱动滑条

31或滑轮32滑行的驱动装置4，驱动装置4可以采用电机链轮驱动或液压方式驱动。

[0020] 本发明的立体车库智能泊车系统，首先将车辆承托板3下方的滑条31或滑轮32嵌

入到第二滑槽22内，然后将车辆在车辆承托板3面上停好，系统启动升降装置2并将车辆缓

缓抬升，届时第一滑轨12与第二滑轨21渐渐靠近，直至对接棒24嵌入对接腔15内，并确保第

一滑轨12与第二滑轨21处于同一水平，届时系统控制升降装置2停止上升。届时系统控制微

型气缸17启动，微型气缸17的轴心穿过连接孔16后在伸入锁孔25内将第一滑轨12与第二滑

轨21锁紧在一起，并确保第一滑槽13与第二滑槽22完全对接在一起，系统启动驱动装置4并

说　明　书 2/3 页

4

CN 112814449 A

4



驱动滑条31或滑轮32沿第一滑槽13与第二滑槽22内缓慢滑行。车辆承托板3到达车库本体1

内指定的位置后，系统控制驱动装置4停止驱动，并控制微型气缸17的轴心退出后升降装置

2下降复位。取车时与泊车操作相反即可，在这不在赘述。

[0021] 在一些实施方式中，为了防止因机械故障，造成车辆与车库本体1侧壁发生碰撞的

事故，在车库本体1侧壁上设置有防止车辆碰撞的防撞装置(附图未示出)。该防撞装置包括

第一底胶板55和第二胶底板51，在第一胶底板5和第二胶底板51之间设置有多个气囊50间

隔，在第二胶底板51上设置有若干具有空腔53的凸起部52，各凸起部52之间在底部有通腔

联通，在凸起部52的底部为具有多层褶皱的膨出部54，当车辆车库本体1侧壁发生碰撞时，

车辆首先与凸起部,52接触，凸起部52受挤压后气体通过空腔53分散的个凸起部52内形成

第一道缓冲层，若撞击力度较大时撞击力会传到膨出部54内形成第一道缓冲层，能有效的

避免车体受损。

[0022] 以上所述的仅是本发明的一些实施方式。对于本领域的普通技术人员来说，在不

脱离本申请创造构思的前提下，还可以做出若干变形和改进，这些都属于本发明的保护范

围。
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图1
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图2

图3
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图4

图5
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图6

图7
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图8
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