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(57) Anotace;

Polohovatel né sedadlo se sklada ze sedaci ¢asti (1), opémé
Zasti (2), zahlavni ¢asti (3), nosné konstrukee {4). levé
podrutky (8). pravé podruky (9} a plastovych skofepin (5, 6.
7). Bocrice nosné konstrukee (4) jsou opatfeny vodicimi
drahami (22, 23, 24), pfi¢emz na nosném ramu ( 10) sedaci
&dsti (1) a na nosném ramu (12) zéhlavni ¢sti (3) jsou otodne
ulozeny vodici kladky (11} pro vedeni ve vodicich drahdch
(22, 23.24). Nosny ram (13) opérné ¢asti (2) je nahofe otodné
piipojen k nosnému ramu (12) zahlavni ¢asti (3) a dole otodné
pFipojen k nosnému ramu (10) sedaci éasti (1).
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Polohovatelné sedadlo

Oblast techniky

Vynalez se tykéd polohovatelného sedadla, ur&eného zejména pro dop-

ravnl prostPedky,

Dosavadni stav techniky

Existuje n&kolik PFeSeni v dopravni technice, ktera umoiﬁuji mé&nit
vzajemnou polohu jednotlivych Zasti sedadla. Nejb&Zn&jiZim Jje re3eni, kde
Jje sedaci Cést pevnd a sklépi se op&rna &ast, kters bud nemd zahlavni
c¢ast nebo je zdhlavni &ast souddsti opdrné Sasti. Opérnd CAst se otafi
kolem osy umist&€né blizko zadni hrany sedaci Z&sti. V§hodou tohoto FeSeni
byvd relativni jednoduchost konstrukce, nevihodou menZi komfort sezeni
a predevEim zasahovani sklopené op&rné &asti do prostoru za sedadlem.
Jinym obvyklym FeSenim je sedadlo, kteréd ma pevnou, nehybnou nosnou kon-
strukci, ve Které se miZe sedaci &4&st pohybovat dopfedu nebo dozadu v jed-
né roving, a op&rna &ast s integrovanou zahlavni Sasti je oto&nd spojena
se zadni hranou sedaci &&sti. PFibliZn& ve vySce opdrek rukou byva také
na operné Cdsti umisté&n dald3i kinematicky uzel - osa, kolem niZ se miZe
opérna C4st naklopit a mirnd posunout vasi pevné konstrukci sedadla. Pri
pohybu sedaci ¢asti dopfedu se tedy opé&rna &ast naklopi do vice zesikme-
né polohy. Vyhodou tohoto FeSeni Jje sice lep8i komfort sezeni, ale nevy-
hodou zdstavd zasahovani sklopené opérné S&sti do prostoru za sedadlem.
Eliminovat zasahovani sklopené op&rné ZAsti do prostoru za sedadlem se
snaZi upravené FeSeni popsané vySe. Uprava spoZivd v tom, 3e osa otadeni
op€rné Zasti je pfemistdna z polohy na drovni opé&rek rukou do polohy vys-—
51, Casto aZ do Grovné hlavy sedici osoby. Nevyhodou stile Jje — i kdyZ
zredukované ~ zasahovani sklopené opé&rné Zasti do prostoru za sedadlem
a také nutnost masivné&jsi nosné konstrukce sedadla a nemoZnost polohovat
zahlavni cast.

PouZivana jsou i dalSi Fe3eni, kterd kombinuji vySe uvaddna se samostat-
né nastavitelnou zahlavni &4sti, nebo FeSeni, které umoZnuje naklapdt se-
daci Cdst sedadla. Vcelku lze konstatovat, e vSechna dosud znama Fefeni
maji nékolik spole&nych nedostatki. Nejb&ZnZjsim je, Ze sklopen& opérna
cast sedadla vice &i méné zasahuje do prostoru za sedadlem. Jednoducha
FeSeni jsou ménd pohodlni a neergonomickdi, pohodlnéjii a ergonomicka

-

FeSeni jsou konstrukdnd i ekonomicky néro&na.
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Podstata vyndlezu

VySe uvedené nedostatky odstranuje polohovatelné sedadlo podle vyna-
lezu, jehoZ podstata spofiva v tom, Ze bofnice nosné konstrukce jsou opa-
tfeny vodicimi drahami, pfidemf na nosném ramu sedaci @4&sti o na nosném
ramu zahlavni Casti jsou otofnd ulofeny vedici kladky pro vedeni ve vodi-
cich drahédch, zatimco nosny ram opdrné 34sti je nahofe otodné pRipojen k

s

nosnému ramu zahlavni &4sti a dole otodné pripojen k nosnému ramu sedaci
tasti.

Hlavni vyhodou polohovatelného sedadia podle vyndlezu je nulovy na-
rok na jakykoli prostor za sedadlem, kdyZ se mé&ni poloha sezeni ze vzpPi-

mené do relaxaini polohy. Z toho vyplyva dalSi vyhoda - sedadlo lze na-

montovat v minimalni vzdilencsti od zadni stény vozidla.

PFehled obrazkii na vykresech

Na pripojenych ohrazcich je schematicky znazornéno polohovatelné
sedadlo podle vyndlezu. Obr. 1 ukazuje polohovatelné sedadlo v poluze
vzpfimené a relaxalni. Obr., 2 pFedstavuje zakladni Cdsti polohovatelné-
ho sedadla. Na obr. 3 jsou zobrazeny nosné ramy sedaci, opé€rné a zahlav- ,
ni &asti, jejich vzajemné spojeni a umistdni vodicich kladek na nosnych
ramech. Na obr. 4 je zndzorngna nosna konstrukce polohovatelného sedad-
la v axonometrickém pohledu. Obr. 5 znézorﬁuje vodicl drihy pro vedici
¥“ladky na pravé strané - rovina rfezu pro oba pohledy je vedena stredem
nosné konstrukce. Na cbr. 6 je levostranny pohled na nosnou konstrukcei
s nasazenymi nosnymi ramy sedaci, op&rné a zahlavni &asti. Rovina Fezu
protind viechny vodici kladky na levé strand sedadla. Sedadlo je ve
vzprimené poloze. Obr. 7 je identicky s obr. 6, jen sedadlo je v rela-—

xadni poloze.

Piriklad provedeni vyndlezu

Konkrétni pfiklad provedeni polohovatelného sedadla podle vynale-
zu je patrny z pfipojenych obrdzkd. Polohovatelnéd sedadlo urdend pro
pouZiti do vlaku se skladid z nosné konstrukce 4, sedaci ¢asti 1, opér-
né ¢asti 2, zéhlavni #asti 3, levé podrulky 8, pravé podrutky 9 a sko-
repin 5, 6 a 7 zakryvajicich nosnou konstrukei 4. Nosny ram 10 sedaci
fasti 1 ma na levé strand otofné ulofeny vodici kladky 1la a 1lb a na
pravé strané stejngm zplsobem uloZeny vodici kladky 1lc a 1ld. Nosng
ram 12 zahlavni Casti 3 ma obdobnym zplsobem uloZeny vodici kladky lle

a2 11f na levé strané a vodici kladky l1g a 1llh na pravé strané. Nosny




ram 13 opérné casti 2 md na spodni Casti upevnény spodni konzoly l4a a 14b
a na horni Casti pfipevnény vrchni konzoly 16a a 16b. Stifedni konzoly 15a
a 15b jsou pFipevn&ny na zadni &4sti nosného rému 10 sedaci &asti 1, Nosny
ram 10 sedaci Cdsti 1 a nosny rdm 13 opé&rné Casti 2 jsou spojeny prostFednic-
tvim v§stupkd na spodnich konzolAch 1l4a a 14b a otvorh ve stfednich konzo-
lach 15a a 15b, takZe se mohou vi&i sob& pootofit kolem pomyslné osy 20.
Nosny ram 12 zahlavni Cdsti 3 je otofn& spojen s nosnym ramem 13 opérné Cas-
ti 2 prostFednictvim otvortl ve vrchnich kenzolach 16a a 16b, vrchnich ot-
vord 17a a 17b na nosném rému 12 zahlavni Z&sti 3 a 3roubd 18a a 18b s ma-
ticemi 19a a 19b, takZe se nosny rdm 12 zahlavni &4sti 3 a nosny ram 13 o-
pérné Casti 2 mohou viEi sob& pootofit kolem pomyslné osy 21. Nosné konst-
rukce 4 je v levé bocni Casti opatfena spodni vodici drdhou 22a pro vodici
kladku 1la a vodici drahou 23a pro vodici kladku 11b. Pro vodici klad -

ky lle a 11f zahlavni Sasti § je leva bo&ni &ast nosné konstrukce ﬂ!opa—
tfena jen jednou vodici drahou 24a. Stejnym zplsobem je prava boini &&st
nosné konstrukce 4 opatifena vodici dréhou 22b pro vodiei kladku 1lle, vo-
dici drahou 23b pro vodici kladku élé,‘voéiei—dréhou~§§§~pro-vodieiuklad—
ku-tid-a jednou vodici drédhou 24b pro vodici kladky llg a 1lh v zdhlavni
¢asti 3. Vodici draha 22a pro vodici kladku lla v sedaci E&sti 1 ma roz-
dilny sklon jako vodici drdha 23a pro vodici kladku 11lb v sedaci Zasti 1.
Také wvodici draha 22b pro vodici kladku llc v sedaci 2&sti 1 ma rozdilny

dsti 1.

(Y1

sklon jako vodici draha ggé pro vodici kladku 11d v sedaci

Nasledkem rozdilnych sklont vodicich drah 22a a 23a v levé boZni Z&-
sti nosné konstrukce 4 a rozdilnych skloni vodicich drah 22b a 23b v pra-
vé bolni Casti nosné konstrukce 4 dojde pfi pohybu sedaci Zésti 1 smérem
dopfedu k nadzdvihnuti pfedni hrany a poklesu zadni hrany sedaci Zasti 1.
Vodici kladky lle a 11f, které jsou uloZeny na levé stran& nosného ramu
zahlavni &asti ngge pohybuji v jedné spolelné vodici draze 24a. Vodici
kladky 11g a 11h, které jsou uloZeny na pravé strané€ nosného rému 12 za-
hlavni E4st 3, se pohybuji v jedné spole&né vodici draze 24b.

Kinematické vazby mezi vEemi tfemi nosnymi ramy 10, 12, 13 zpusobuji
spole&ny pohyb té&chto £&sti. PFi pohybu nosného ramu 10 sedaci Casti 1 do-
pfedu se nosny rém 13 op&rné CAasti 2 naklopi vice §ikmo a nosny réam 12 z4-
hlavni &&sti 3 poklesne. PPFi opacném pohybu nosného ramu 10 sedaci 8asti 1
se op€rnd Cast 2 vraci do mén& Zikmé polohy a zahlavni Z4st 3 se zdviha
vySe. Sedaci Cast 1 mi¥e b§t uvedena kromé& dvou zékladnich poloh i do né&-
kolika mezipoloh pomoci bhéZné FeSené aretace. BEZnym zpusobem je také Fe-

Seno uchyceni m&kkjch f4sti sedadla a potahovich materiald.




Prumyslova vyuZitelnost

Oblast pouZiti polohovatelného sedadla podle uvedeného FeZeni je vel-
mi #iroka. Je moZno ho vyuZit ve vlacich, autobusech, trajektech a jingch

dopravnich prostfedcich.
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PATENTOVE NAROKY

Polohovatelné sedadlo, tvoFené nosnou konstrukci, sedaci &asti, opér-
nou &ésti, zdhlavni &&sti, vodicimi drahami a vodicimi kladkami, vyznadu-
jici se tim, Ze bofnice nosné konstrukce (4) jsou opatfeny vodicimi draha-
mi (22, 23, 24), pFifemZ na nosném rému (10) sedaci Z&sti (1) a na nosném
ramu {(12) zéAhlavni &&sti (3) jsou otoZn& ulofeny vodic{ kladky (11) pro
vedeni ve vodicich drahdch (22, 23, 24), zatimco nosny ram (13) op&rné Ca-
sti (2} je nahofe otofnd piipojen k nosnému rdmu (12) zdhlavni Sasti (3)

a dole cotocné pfipojen k nosnému ramu (10) sedaci Zasti (1).
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Obr. 6
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