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Die Erfindung bezieht sich auf eine mit einem Fersenstrammer fiir Sicherheits-Skibindungen integrierte
Skibremse, deren durch je eine Abwinkelung zweier als Bremssporne ausgebildeter Drahthebel gebildete
Querachse eine skifeste Horizontale ist, wobei die Drahthebel zweiarmig ausgebildet sind und betiitigungsseitig
ein Pedal tragen, das auf seiner Unterseite fiir jeden Drahthebel eine Leitfliiche besitzt, welche die Drahthebel nach
dem Schwenken in eine skiparallele Lage beim Schwenken des Pedals in eine skiparallele Lage entgegen der Kraft
einer Feder zur Liingsachse des Ski hin bewegen.

Es gibt bereits verschiedene Ausfiihrungsformen von Skibremsen. So wurden schon Skibremsen bekannt, die
weder eine skifeste Querachse besitzen, noch iiberhaupt eine durch Abwinkeln der Drahthebel gebildete Querachse.
Die Hebel tragen dort dariiber hinaus kein Pedal, sondern sind vielmehr ihrerseits im Pedal gelagert.

Die Enden der Biigel sind mit einer Feder znsammengehalten, deren Abmessung normal zur Skioberfliiche dem
normal zur Skioberfléiche gemessenen Drahtdurchmesser der Hebel entspricht.

Ein Zweck der vorliegenden Erfindung besteht darin, die Bauhthe einer Skibremse der eingangs erwihnten Art
im Pedalbereich &uBerst gering zu halten, damit der Schuhabsatz nicht zu hoch iiber der Skioberseite steht, was
zur guten Skifiihrung erwiinscht ist.

Ein weiterer Zweck der Erfindung ist es, die Aufstelifeder fiir die Skibremse gleichzeitig dazu zu verwenden,
die Bremssporne quer zur Léngsachse des Skis durch Vorspannung zu belasten, so daB sich eine Doppelfunktion
dieser Feder ergibt, welche eine zweite Feder entbehrlich macht.

ErfindungsgeméB ist dies dadurch erreicht, daB die Abmessung der die Drahthebel im Sinne des Spreizens
belastenden Feder normal zum Ski bzw. zur Ebene der Drahthebel maximal dem Drahtdurchmesser der Hebel
entspricht, und daB die Feder eine gewundene Biegefeder ist, die gleichzeitig als Aufstellfeder fiir die Skibremse
dient und mit jeweils einem skifest in der Normalen abgestiitzten Schenkel einen Bremssporn quer zur
Lingsachse des Ski durch Vorspannung belastet. Die Doppelfunktion dieser Feder macht eine zweite Feder
entbehrlich.

Im folgenden sind anhand der beiliegenden Zeichnungen Ausfithrungsbeispiele des Erfindungsgegenstandes
beschrieben. Es zeigen:

Fig. 1 und 2 zeigen eine Skibremse mit einer Aufstellfeder und einer Spreizfeder, Fig. 3 die Bremssporne mit
einer die beiden Funktionen verbindenden Feder.

Der Fersenstrammer ist als sog. Drehtellerbindung ausgebildet, die eine Skibremse als integrierten Bestandteil
aufweist. Da die Zuordnung der Skibremse und diese selbst wesentliches Merkmal der Erfindung sind, ist der
Einfachheit halber der Sohlenhalter des Fersenstrammers in den Figuren nicht dargestellt worden. Diesbeziiglich
wird beispielsweise auf die DE-OS 25 05 312 verwiesen.

Bezugnehmend auf die Fig. 1 und 2 besitzt der Fersenstrammer einen Drehteller (1), der mittels einer
Haltescheibe (2) auf einem Ski (3) aus seiner Normallage entsprechend Fig. 2 heraus nach beiden Seiten hin
begrenzt drehbar gelagert ist. Die Haltescheibe ist auf dem Ski mittels Schrauben (4) befestigt. Der Drehteller
weist zwei nach oben abgewinkelte Seitenwangen (5, 6) auf, die jeweils ein Loch besitzen, in das eine
Zugstange (7) bzw. (8) eingehingt ist. Diese Zugstangen tragen den nicht dargestellten, entgegen der Kraft
wenigstens einer Feder bewegbaren Sohlenhalter.

Mit einem Teil (9) tiberbriickt die Haltescheibe (2) einen Teil des Drehtellers, wie aus Fig. 1 erkennbar ist.
Der an den Teil (9) anschlieBende Teil (10) der Haltescheibe ist bis zur Oberfliiche des Ski (3) abgesetzt und
bildet die Grundplatte der Skibremse. Ihr aufgestellter Rand (11) dient als Lager fiir eine horizontale Querachse
(12). Auf dieser ist eine Koppel (13) gelagert, deren freies Ende iiber ein Schwenk- und Verschiebelager mit
einem Pedal (14) verbunden ist. Das Schwenk- und Verschiebelager wird durch einen Drehzapfen (15) gebildet,
der gegeniiber der Koppel beiderseits vorsteht und mit seinen Enden in jeweils eine Lingsnut (16) des Pedals
(14) eingreift.

An das in bezug auf Fig. 1 linke Ende des Pedals sind zwei als Bremsspomne ausgebildete Hebel (17, 18)
angelenkt. Sie sind aus einem Runddraht gebogen, wie dies Fig. 2 fiir den Hebel (17) erkennen 1iBt. Das freie
Ende bildet jeweils den Bremsarm (19), der mit einem Kunststoffmantel (20) versehen ist. Der an den
Bremsarm anschliefende Abschnitt (21) bildet die Schwenkachse des Hebels. Der sich an diese anschlieBende
Betitigungsarm (22) ist an seinem freien Ende zur Skimitte hin abgewinkelt. Diese Abwinkelung (23) ist
verjiingt. Auf die Abwinkelungen beider Hebel ist eine Schraubenfeder (24) gesteckt, die im Pedal gelagert ist
und als elastische Verbindung beider Hebel (17, 18) dient. Auf der Unterseite des Pedals (14) ist fiir jeden Arm
(22) eine Leitfliche (25) vorgesehen, deren Zweck im folgenden noch ausfiihrlich beschrieben ist.

Auf die horizontale Querachse (12) ist eine gewundene Biegefeder (26) aufgesteckt, die in ihrem mittleren
Abschnitt als Betitigungsschenkel (27) ausgebildet ist, mit dem sie um die Koppe! (13) herumgefiihrt ist und
auf diese einwirkt. Die Schenkel (28) an den 4uBeren Enden der Feder stiitzen sich gegen die Grundplatte (10)
ab. Der aufgestellte Rand (11) der Grundplatte wird von einem Deckel (29) iibergriffen, der mittels Niete (30)
mit der Grundplatte fest verbunden ist. Jeweils ein Niet (30) bildet zusammen mit dem Deckel die Lagerstelle fiir
die Achse (21) des Hebels (17) bzw. (18). Die Schraubenfeder (24) ist bestrebt, die Bremsarme (19) der Hebel
(17, 18) gespreizt zu halten.

Der Drehteller (1) umfaBt ein Blechstanzstiick (31) und einen Kunststofformteil (32). Dieser steht
gegeniiber der Haltescheibe (2) hufeisenf6rmig vor, wobei in bezug auf die Zeichnung die offene Seite rechts
liegt, so daB ein Freiraum zur Aufnahme des Pedals (14) iiber der Haltescheibe vorhanden ist. SchlieBlich
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erstreckt sich das Pedal (14) noch tiber die Anlenkung der Koppel (13) hinaus. Diese Verlingerung (33) dient
dazu, den nicht dargestellten Sohlenhalter derart zu blockieren, daB dieser nicht in der Position der Skibremse
entsprechend Fig. 1 gegeniiber den Seitenwangen (5, 6) schwenken kann, was z. B. beim Transport der Ski
erwiinscht ist.

Wie in Fig. 1 dargestellt, ist der AuBendurchmesser der Schraubenfeder (24) nicht gréBer als der
Drahtdurchmesser der Hebel (17, 18). Hierdurch 148t sich die Bauhghe des Pedals (14) und damit auch die des
Teils (32) des Drehtellers (1) duBlerst gering halten, Hierdurch ist erreicht, da der Schuhabsatz nicht zu hoch
tiber der Skioberseite steht. Da der Schuhabsatz sich unmittelbar auf dem Drehteller (1) abstiitzt, bleibt die
Reibung zwischen dem Schuhabsatz und dem Pedal (14) bei einer Bewegung des Drehtellers gering.

In Fig. 1 ist die Skibremse in der Bremslage dargestellt, d. h. die Bremsarme (19) ragen iiber die Lauffliiche
des Ski (3) hinaus. Beim Einfiihren eines Skischuhs in die Bindung kommt das hintere Sohlenende mit dem
Pedal (14) in Beriihrung. Beim Niedertreten werden dann iiber das Pedal die beiden Hebel (17, 18) um ihre
Achsen (21) geschwenkt, bis sie parallel zur Oberseite des Ski (3) oberhalb dieser liegen. Dieses Schwenken
erfolgt gegen die Kraft der an der zusammen mit dem Pedal (14) einen Knichebel bildenden Koppel (13)
angreifenden Feder (26). Wihrend des Schwenkens streckt sich der Kniehebel etwas. Diese Position ist in der
unteren Hilfte der Fig. 2 dargestellt. Der Bremsarm (19) des Hebels (18) verlduft dabei wenigstens annihernd
parallel zur Liingskante des Ski (3).

Beim weiteren Durchtreten des Pedals (14) wird der Kniehebel gestreckt, wobei der Drehzapfen (15) sich in
den Langsnuten (16) des Pedals verschiebt. Dabei wird die Feder (26) weiter gespannt. Aufgrund der
GesetzmiBigkeit der Kniehebelwirkung ist die dazu erforderliche Kraft relativ gering. Beim Durchtreten des Pedals
néhert sich dessen kniegelenkseitiges Ende den Betitigungsarmen (22) der Hebel (17, 18). Hierbei treten die
Leitfldchen (25) des Pedals mit den Betitigungsarmen in Beriihrung und bewegen dadurch die Achsen (21) der
beiden Hebel aufeinander zu, so daf diese schlieBlich die in der oberen Hilfte der Fig. 2 fiir den Hebel (17)
gezeigte Position einnehmen, in der die Bremsarme (19) wenigstens zum gro8ten Teil innerhalb der Skibreite
liegen, wodurch eine Verhakungsgefahr vermieden ist. .

Sobald das Pedal (14) von Skischuh freigegeben wird, erfolgt der Ubergang in die Bremslage ebenfalls in
zwei Phasen, und zwar Spreizen der Hebel (17, 18) und anschlieSendes Bewegen in die Bremsstellung.

Bei der soeben beschriebenen Ausfiihrung ist die Bauhthe des Pedals dadurch duBerst gering gehalten, daB der
AuBendurchmesser der Schraubenfeder (24) nicht gréBer ist als der Drahtdurchmesser der Hebel (17, 18).

Fig. 3 zeigt die erfindungsgemiBe Ausfiihrung, durch die auf eine besondere Feder zum Spreizen der Hebel
(17", 18') verzichtet werden kann. In Anlehnung an die Ausfiihrung nach den Fig. 1 und 2 sind hierbei die
Schenkel (28') einer gewundenen Biegefeder (26'), welche die Aufstellkraft der Skibremse liefert, derart
verlingert und an ihren freien Enden (36) derart nach oben abgewinkelt, daB sie an den Hebeln anliegen und diese
gespreizt halten.

PATENTANSPRUCH

Mit einem Fersenstrammer fiir Sicherheits-Skibindungen integrierte Skibremse, deren durch je eine Abwinkelung
zweier als Bremssporne ausgebildeter Drahthebel gebildete Querachse eine skifeste Horizontale ist, wobei die
Drahthebel zweiarmig ausgebildet sind und betitigungsseitig ¢in Pedal tragen, das auf seiner Untersgite fiir jeden
Drahthebel eine Leitfliche besitzt, welche die Drahthebel nach dem Schwenken in eine skiparallele Lage beim
Schwenken des Pedals in eine skiparallele Lage entgegen der Kraft einer Feder zur Lingsachse des Skis hin
bewegen, dadurch gekennzeichnet, daB die Abmessung der die Drahthebel im Sinne des Spreizens
belastenden Feder (36) normal zum Ski bzw. zur Ebene der Drahthebel in an sich bekannter Weise maximal dem
Drahtdurchmesser der Hebel (17', 18') entspricht und dafl die Feder eine gewundene Biegefeder (26', 36) ist,
die gleichzeitig als Aufstellfeder fiir die Skibremse dient und mit jeweils einem skifest in der Normalen
abgestiitzten Schenkel (28') einen Bremssporn (17', 18') quer zur Lingsachse des Skis durch Vorspannung
belastet.
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