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(54)  Zeleznitné nékladné vozne hlavne plosinové vozne
s podvozkom, ktorych koncové oblasti si vybavené
po jednom pojazdnom ustrojenstve

(57) Aby bolo moné zaradovat’ do vlakovej sipravy

Pahko a hospoddme

konstruovany Zelezni¢ny

nakladny vozefi univerzilne nielen ako koncovy
vozefi, ale taktieZ ako stredny vozefi, prifom na
kaZdom voziovom konci mdZe byt’ podla potreby k
dispozicii bené univerzalne spriahlo v deliacom
mieste, sit koncové oblasti podvozku (1) tej istej
kon3trukcie bez upravenych néraznikovych konzol
(4) a v kaZdej koncovej oblasti podvozku je v tej
istej vzdialenosti od elnej strany namontované
zachytavacie loZisko (2) vo zvislej pozdiiej
ktorého  mo¥no
Tubovolnym spdsobom prostrednictvom spojnice
alebo ndraznikovej konzoly (4) odpojitelne pevne a
oporne spojit’ podvozok (1) s falnym a ndrazovym

strednej  rovine,

zariadenim (5).
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Zelezniéné ndkladné vozne, hlavne plofinové vozne s podvozkon,
ktorého koncové oblasti si opatrené po jednom pojazdovom
ustrojenstve.

Oblast techniky

Vyndlez sa tyka Zelezniénych nakladnych voznov hlavne
plosinovych voznov s podvozkom, ktorého koncové oblasti su
opatrené po jednom pojazdovom ustrojenstve.

Doterajsi stav techniky

Z nemeckej vylozZenej prihlasky DE-AS 2245594 Jje napriklad
zname vzajomné spajanie ndakladnych Zelezni¢nych voznov rovnakého
druhu a ich zaradenie do celého vlaku na dopravu spravidla
rovnakych ndakladov. Jednotlivé 2Zelezniéné ndkladné vozne su
pritom opatrené podvozkonm, po ktorého kaZdej strane je
namontované taZné a narazové zariadenie tak, Ze je tieZ mozZno
zostavovat tieto Zelezniéné nadkladné vozne do zmieSaného, bezZného

vlakového zoskupenia.

Z nemeckého zverejneného spisu DE-OS 3801117 je tieZ znama
taznd jednotka s priebeZne nizkoleZiacou podlahou voziia hlavne na
dopravu cestnych nakladnych vozidiel, ktora je tvorenda najmenej
jednym Zelezni¢nym néakladnym voziom s podvozkom opatrenym aspon
po jednej strane tocénou, prispdsobenym na éelné. nakladanie
a vykladanie a pozostdva 2z najmenej jedného dal$ieho vozna,
pri¢om vsetky vozne taZnej jednotky sui spolu spojené kratkymi
spriahlami.

Vozovy par tvoreny koncovym a navesnym vozrom je s pouzitim
nizkoleZiaceho naraznika spojitelny Xkratkym spriahlom s druhym
padrom do jednej taZnej jednotky.

PretoZe tato vlakovd suprava je zostavenid zo Zeleznidénych
nakladnych voznov rozdielnej konstrukcie, upravia sa koncové

vozne, nadvesné vozne a podla volby pridavné navesné mostiky, je



obmedzend univerzdlna upotrebitelnost Zelezniéného nakladného
vozna, ¢o znamena obzvlast oblibenu zostavitelnost
a odpojitelnost vo vlakovej suprave, lebo najkratsia vytvorena
jednotka spociva 2z jedného koncového vozna a jedného navesného
vozina, ktory nie Jje samostatne pouzZitelny kvdéli nedostatku
samostatného pojazdového ustrojenstva na navesnej strane. Taktiez
koncovy vozen nie je samostatne upotrebitelny, lebo navesna
strana je opatrend pojazdovym Ustrojenstvom v usporiadani podla
Jakobsa a nasledkom toho neexistuje Ziadne spojovacie stredné
miesto. Na volnych koncoch koncového vozna a navesného vozia su
zriadené vyklonitelné hlavice s taZnym a narazovym zariadenim na

nakladanie z c¢elnej strany.

Ulohou vyndlezu je vytvorenie Zelezniéného nakladného vozia
hlavne ploéinovéholvozﬁa takym spésobom, aby jeho konstrukcia
bola lahka, hospoddrna a spdsobild na zaradenie do vlakovej
sipravy nielen ako koncovy vozen, ale i stredny vozen a na kazdom
i. w1 vozna podla potreby, aby bolo k dispozicii bezZné
univerzalne rozpojitelné miesto spriahnutia.

Vy$Sie 2zmienend Wloha je realizovatelnd rieSenim podla

vynalezu.

Podstata vyndlezu

Predmetom vynalezu sU Zeleznic¢né nakladné vozne, hlavne
ploSinové vozne s podvozkom, ktorého koncové oblasti.sﬁ opatrené
po Jjednom pojazdovom uUstrojenstve a ktorého podstatou je, Ze
koncové oblasti podvozku su tej istej kondtrukcie bez pevne
spojenej naraznikovej konzoly, pricom v kazZdej koncovej oblasti
podvozku Jje pri rovnakom odstupe od ¢elnej strany usporiadané
lozisko vo zvislej pozdiznej rovine, pomocou ktorého je spojnica
alebo ndraznikovad konzola s taZnym a naraznikovym zariadenim ako
strednym nardzZacim spriahlovym ustrojenstvom alebo univerzalnym
spriahlovym ustrojenstvom spbésobilad pre odpojitelny podchytitelny

spdsob pevného spojenia s podvozkom.



Prehlad obrazkov na vvkresoch

Vynalez bude dalej popisany so zretelom na nasledovné
vyobrazené priklady, kde znazornuje:

Obr. 1 pbddorys volnej koncovej oblasti Zeleznic¢ného
nakladného vozna s namontovanou naraznikovou konzolou;

Obr. 2 pédorys Kk sebe privratenych koncov dvoch navzajom
spojenych Zelezniénych nakladnych voznov.

Priklady uskutoénenia vyndlezu

Zelezniény nakladny vozeini obsahuje podvozok 1, v ktorého
oboch koncovych oblastiach je umiestnené v pozdiZnej strednej
rovine 3jedno zachytavacie 1lozZisko 2. 2Zachytavacie loZiska siu
usporiadané v rovnakych vzdialenostiach od prislusnych ¢elnych
stran podvozku 1. V zachytdvacom lozZisku 2 moZno podla volby
odpojitelne upevnit a zachytit spojnicu 3 alebo naraznikovi

konzolu 4.

Na obr. 1 je zndzornend volnd koncova oblast Zelezniéného
nakladného vozna s namontovanou naraznikovou konzolou 4 s tazZnym
a narazovym =zariadenim 5, v danom priklade s dvoma naraznikmi

a univerzalnym hakovym spriahlom.

Naraznikovd konzola 4 je opatrenda konzolovym nosnikom 6 a na
kazdej pozdiznej strane opornym nosnikom 7. Oporné nosniky 7
presahujui konzolovy nosnik 6 v smere k strednej priec¢nej rovine
podvozku 1 a su v odstupe od konzolového nosnika 6 zachytené
v opornom loZisku 8 na podvozku 1. Na zachytenie vertikdlnych
momentov su medzi ndraznikovou konzolou 4 a podvozkom 1
namontované &tyri zaistovacie =zariadenia 9 v deliacej rovine,
z ktorych najmenej dve si umiestnené v réznych prieénych rovinach
podvozku 1. Na opornych loZiskdch 8 je ucéelne namontované po

jednom zaistovacom zariadeni 9 a v deliacej dosadacej rovine



medzi konzolovym nosnikom 6 a celnou stranou podvozku 1 su

zostavajlice dve zaistovacie zariadenia 9.

Na obr. 2 su zobrazené dve koncové oblasti dvoch vzajomne
spojenych nakladnych voznov. Spojnica 3 spaja obidva zelezniéné
nakladné vozne pomocou zachytdvacich 1lozisk 2. Celné strany
podvozku 1 nemaju na privratenych koncoch Ziadnu naraznikovi

konzolu 4 a su spojnicou 3 udrziavané v odstupe.

\Y ur¢itych pripadoch zoradovania, napriklad redukcii
narazovej energie ovplyvnenej ndkladom, je v danom pripade uicelné

nahradit samotnu tuhi spojnicu 3 jednoduchym taZnym a opornym

zariadenim.

Rozpojenie dvoch nakladnych vozhov sa vykonava jednostrannym
uvolnenim spoja v zachytdvacom loZisku 2 nakladného vozna.

Spojnica 3 bud zostane na jednom konci vozna alebo je celkom

odstranend uvolnenim druhého spoja v zachytdvacom loZisku 2

druhého vozna.

Spojnica 3 mbéZe byt tieZz uUcelne rozpojitelne vytvorena
v oddelovacom mieste. Na tento 1Géel je oddelovacie miesto
zriadené uprostred spojnice 3, pretoze sa ziska vacsia
sposobilost na univerzdlne zoradovanie pri rovnakych voziovych
koncoch a nemusi sa aZ potom vykondvat dodatoény pracovnym

usilim.

DOémyselna vlakova suprava pozostdva z najmenej dvoch skér
popisanych Zeleznicénych nakladnych vozhiov, pric¢om Xkoncové vozne
tejto vlakovej sipravy su opatrené na svojich volnych koncoch
odpojitelne upevnenou naraznikovou konzolou 4 a k sebe privratené
konce koncovych vozriov a v danom pripade dal&ich strednych voznov

su spojené pomocou spojnice 3.



PATENTOVE NAROKY

1. Zelezni¢né nakladné vozne hlavne plosinové vozne
s podvozkom, ktorého koncové oblasti sui opatrené po jednom
pojazdovom uUstrojenstve, vyznadujlice sa tym, 3Ze koncové oblasti
podvozku (1) su tej istej konstrukcie bez pevne spojenej
naraznikovej konzoly (4), pri¢om v kaZdej koncovej oblasti
podvozku (1) je pri rovnakom odstupe od Eelnej strany usporiadané
lozisko (2) v zvislej pozdizZnej strednej rovine, pomocou ktorého
je spojnica (3) alebo naraznikovd konzola (4) s taZnym
a narazovym zariadenim (5), ako strednym naradZacim spriahlovym
ustrojenstvom alebo wuniverzdlnym spriahlovym ustrojenstvom,
spbésobila na uvolnenie pevného a operného spojenia s podvozkom
(1).

2. Zeleznic¢né ndkladné vozne podla ndroku 1, vyznadéujlice sa
tym, Ze naraznikovd konzola (4) je opatrena konzolovym nosnikom
(6) a na kazdej pozdiZnej strane opornym nosnikom (7), ktoré
precnievaju konzolovy nosnik (6) v smere k strednej prieénej
rovine podvozku (1) a v odstupe od konzolového nosnika (6) si
zachytené v opornom loZisku (8) podvozku (1).

3. Zelezni¢éné n&kladné vozne podla naroku 1 alebo 2,
vyznacujlice sa tym, Ze ndraznikova konzola (4) proétrednictvom
styroch zaistovacich zariadeni (9), z ktorych najmenej dve st
uniestnené v roéznych prieénych rovinach podvozku (1), je opreta
o podvozok (1). '

4. Zelezniéné nékladné vozne podla naroku 3, vyznadujice sa
tym, Ze oporné loZiskd (8) su opatrené po jednom zaistovacom
zariadeni (9) a dve =zaistovacie zariadenia (9) v deliacej
dosadace]j rovine konzolového nosnika (6) si umiestnené na celnej
ploche podvozku (1).



5. Zelezniéné nakladné vozne podla naroku 1, vyznacujlce sa
tym, Ze spojnica (3) je vytvorena rozpojitelne v oddelovacom

mieste.

6. Vlakova suprava s najmenej dvoma Zelezniénymi ndkladnymi
voznami, ktoré su konStruované podla jedného alebo viacerych
narokov 1 aZ 5, vyznaéujica sa tym, Ze koncové vozne vlakovej
sipravy su opatrené na ich volnom konci odpojitelne upevnenou
naraznikovou konzolou (4) a k sebe privratené konce poslednych

a strednych voziiov si spojené pomocou spojnice (3).



vztahové znadéky

Podvozok
Zachytavacie loZisko
Spojnica
Naraznikova konzola
Tazné a narazové zariadenie
Konzolovy nosnik
‘porny nosnik
porné loZisko
.aistovacie zariadenie
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