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Vozokomorova pec, sestdvajici nejméné 4
ze t¥{ pecnich komor, je ur&ena p¥edev§im -
pro vypal keramickych vyrobku. |
Podstata tohoto ¥eSeni spolivd v tom, :
¥e véechny pecni komory, opatfené topnym |
systémem, jsou vzdjemné propojeny p¥eta- !
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PYedm&tem vyndlezu je vozokomorovd pec, sestdvajici nejmén& ze t¥{ komor, zejména

pro vypal keramickych vyrobkl.

vozokomorové pece, pouffvané v soulasné dob& pro vypal keramickych vyrobkd, jsou
konstruovény tak, aby v nich mohl prob&hnout cely cyklus vypalu, p¥ipadn& program tepelného
zpracovani,

Do pecniho prostoru jsou p¥ivddény Cerstvé spaliny z ho¥dkli, kterymi je oh#ivén vypalo-
vany nebo zpracovAvany materidl. Z pracovniho prostoru pece jsou spaliny odvddé&ny do odtaho-
vého kandlu. Tyto spaliny maji teplotu odpovidajici p¥ibliZn& teplot& pecniho prostoru.
MnoZstv{ tepla odvddéného ve spalindch z pracovniho prostoru pece je nejvétZ{f ztrdtovou
poloZkou tepelné bilance vozokomorové pece. Podle vypalovaci teploty a v zdvislosti na
délce cyklu dosahuje 40 a nékdy i vice procent tepelné bilance vozokomorové pece. Teplo
odpadnich spalin je vyuZivdno pouze u nékterych vozokomorovych peci pro ohfev spalovaciho
vzduchu pomoc{ rekuperdtoru za¥azeného do proudu spalin. Toto ¥efen{ je spojeno s kompli-
kacemi zplhsobenymi zejména promé&nnym p¥lkonem spalin v prib&hu cyklu, choulostivosti celého
rekuperadnfiho systému a znadnymi provoznimi ndklady. Z t&8chto divodd je rekuperace pouZito
pouze v nezbytnych p¥ipadech, kde md divod zejména technologicky. V&tSina vozokomorovych
peci md spaliny odvadé&ny z pracovniho prostoru pece p¥imo do komina.

Jsou znédmy i pece, kde v jedné komo¥e probihd kontinu&lni technologicky proces a
z n&ho jsou spaliny odvadény do jinych komor, kde probihd napf. sulenf a tim je &&stelné
vyuZivéno odpadni teplo. Tyto pece a zvlastni komory nelze vyuZivat samostatn& pro cely
technologicky cyklus.

Ve f&zich chlazen{ je oh¥4dty chladici vzduch v podstaté& vidy odvddén odtahovym systémem
bez uZitku do komina.

Uvedené nevyhody jsou odstran&ny vozokomorovou peci podle vyndlezu, jeho% podsta-
ta spo&ivd v tom, Ze vSechny pecni komory, opatf¥ené topnym systémem, jsou vz4jemn& propo-
jeny p¥etahovym kandlem, uloZenym pod trovni jednotlivych pecnich komor, ktery je zausté&n
do komor kandlem ve vyzdivce pecniho vozu, a soulasnd jsou opat¥eny odtahovym systémem
spalin, ktery je um{st&n ve st&n&ch nebo stropech vSech komor vozokomorové pece.

Kandl ve vyzdfvce pecniho vozu je ukonden soustavou priduchi v loZné plofe pecniho

vozu.

Uvedené Yefeni umoZnuje mimo#&ddné vysoké vyuZiti odpadniho tepla spalin k p¥edehfevu,
p¥ipadn& dosuSenl vypalovaného materidlu. Timto FeSenim se sniZi kominovd ztrdta na
nezbytné minimum. Pecni komory, kde je &asovy prib&h vypalu vz&jemn& posunut, jsou upraveny
tak, ¥e v nich je moZno vyuZit teplo odpadnich spalin z komory topené k p¥imému oh¥evu

zbo%i v komo¥e p¥edehtivané.

U pece podle vyndlezu jsou spaliny ve fdzi p¥edehfevu p¥ivadény kandly v pecnich
vozech p¥imo do zboZi a tfm dochdz{ k oh¥evu slohy zboZi ve smé&ru zevnit¥ ven. Teploc je
tedy pfivddé&no zespodu. Ve fézi topeni je teplo odvddéno obrécené&. Toto st¥iddni sméru
proudéni spalin sklddkou zboZi méd mimo¥&dné& p¥iznivy vliv na rovnomérnost ohfevu po vyice
skladdky zboZ{i a rozloZeni teplot mezi vnéjdimi a vnit¥nimi vrstvami materidlu ve sklédce.

st¥{dédn{ sm&ru proud&ni spalin je umoZnéno prdvé tim, Ze vSechny komory pece jsou
opatfeny topnym systémem a soulasné odtahovym a pfetahovym systémem.

P¥{kladné provedeni vozokomorové pece je zndzornéno na pfiloZenych vykresech, kde
obr. 1 znAzorfuje schematicky vozokomorovou pec se t¥emi komorami a obr, 2 uvddi priény

¥ez jednou komorou vozokomorové pece.
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Vozokomorovd pec v pfikladném provedeni sestdvd ze t¥i komor 1,17,1", které jsou
v8echny opat¥eny jednak p¥etahovym a jednak odtahovym systémem. P¥etahovy systém je zatist&n
do jednotlivych komor 1, 17, 1" vozokomorové pece kandlem 2, ktery je vytvofen ve vyzdivce
pecniho vozu a je ukonlen soustavou pridduchl 6 v loZné plose pecniho vozu. Odtahovy systém
spalin je v daném konkrétnim p¥ipadé umistén ve sténé& 4 vech komor 1, 17, 17~ vozokomorové

pece, ale je moZno umistit jej i ve stropu 5 jednotlivych komor 1, 17, 177,

Pro dalsi zlepSeni tepelné bilance této pece je té&snéni pecniho prostoru v oblasti
pecniho vozu provedeno jako zdvojené, to znamend zdmkem 7 v horni &4sti vyzdivky 3 pecniho
vozu a déle vertikdln& pohyblivym Zlabem 8, ktery dokonale té&sni b¥ity uloZené na pecnim

vozu a vyzdivce vlastni komory.
P¥etahovy i odtahovy systém pece je opatfen reguladnimi hraditky 9.

Vozokomorovd pec podle vyndlezu je vytvofena sdruZenim a vzadjemnym ovlivihovanim t¥i
upravenych pecnich komor 1,1°, 1~ do jednoho celku. Casovy prib&h vypalu v jednotlivych
komordch je vz&jemn& posunut a v kaZdém z nich tedy probfih& névazny Usek vypalovaciho cyklu.
Odtah spalin je napojen na centrdlni potrubi 10, kterym jsou spaliny dopravovdny bud do
komina, nebo po smichdn{ se vzduchem do predehfivaci komory 13.

P¥etah spalin spojuje vSechny komory 1, 17, 177 vozokomorové pece a v né&m umisténd
hraditka 9 umoZiujf odpojit libovolnou pecni komoru od p¥etahového kandlu 1l. Topnym systé-
mem 12 jsou produkovény Cerstvé spaliny, kterymi je nap¥iklad v komofe 1 zboZi ohfivéno.

% této topené komory 1 jsou spaliny vedeny pfes slohu zboZi do kan&ld 2 ve vyzdivce 3
pecniho vozu a odtud do pretahového kandlu 11, ktergym jsou spaliny p¥ivedeny do kandlu

2 ve vyzdivce 3 pecniho vozu pfedehfivané komory 1~. V této p¥edeh¥ivané komo¥e 1~ takto
pfivedené spaliny p¥edeh¥ivaji slohu zboZi od spodu nahoru a z pracovniho prostoru této
pfedeh¥ivané komory 1 jsou odvéddény odtahovym systémem do komina nebo.do pY¥edeh¥ivaci

komory 13.

V téZe Casové period& probihd v chlazené komo¥e 1°~ ochlazovéni zboZi chladicim vzdu-
chem. Ohf4ty chladici vzduch je z pracovniho prostoru chlazené komory 1°~ odvdd&n odta-
hovym systémem a je vyuZivan jako pFfedehfaty spalovaci vzduch nebo pro dosouleni zbo¥i
v dosouSec{ komofe, kterd na obrazcich neni zn&zornénd. Chlazend komora 1°~ je od p¥etahového

kandlu odpojena uzavfenim hraditka 9.

Ukon&enim ohfevu v topné komofe 1 je soulasné& ukondena perioda predeh¥evu v prede-
h¥fvané komofe 1° a chlazeni v chlazené komofe 177.

Do chlazené komory 17~ je zavezeno nové zboZi a funkce jednotlivych komor 1, 17, 17~
se posune tak, Ze z topené komory 1l se stane chlazend komora 1°°, z p¥edeh¥ivané komory
17 topenéd komora 1 a z chlazené komory 1°~ p¥edeh¥ivan4d komora 17.

Takto cyklicky se funkce jednotlivych komor mé&ni v prib&hu vypalu.

Krom& tohoto zp@sobu tepeln& technické préce umoffiuje uspofddani podle vyndlezu i Sin-
nost jednotlivych pecnfich komor samostatn&. To je vyhodné zejména p¥i opravdch pecnich
komor nebo p¥i zmé&ndch sortimentu, kdy z technologickych divodd je nutno odd&lit vypal

v jednotlivych pecnich komordch.
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PREDMET VYNALEZU

1. vVozokomorova pec, zejména pro vypal keramickych vyrobkid, sestdvajici z nejménd
t¥{ komor, vyznadujic{ se tim, %e vBechny pecni komory (1, 17, 1°7), opatfené topnym
systémem (12), jsou vzdjemn& propojeny p¥etahovym kandlem (11), ulo%enfm pod tGrovni jedno~
tlivych peenich komor (1, 17, 177}, ktery je zadstén do komor (1, 17, 177} kandlem (2)
ve vyzdivce (3) pecniho vozu a soudasn& jsou opat¥eny odtahovym systémem spalin, ktery
je umist&n ve sté&ndch (4) nebo stropech (5) v8ech komor vozokomorové pece.

2, Vozokomorovd pec podle bodu 1, vyznaujic{ se tim, Ze kandl (2) ve vyzdivce (3)

pecniho vozu je ukonden soustavou priduchd (6) v loZné ploSe pecniho vozu.

2 vykresy
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