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Jednonapravovy otolny podvozek pro kolejova vozidla

Oblast techniky
Vynalezem je jednonapravovy oto¢ny podvozek pro kolejova vozidla sestavajici z podvozkového

ramu, ktery je pruzné ulozen na dvojkoli. Mezi podvozkovym ramem a hlavnim ramem je v¢lenéna
alespon jedna pruzina.

Dosavadni stav techniky

Dvounapravova Zelezni¢ni kolejova vozidla, zejména nakladni vozy, jsou obvykle fesena jako
bezpodvozkova. Rozsochy pro vedeni dvojkoli jsou upevnény na ramu a prenase;ji sily v§ech smért
z koleje na ram. VypruZzeni je pouze primarni, listovymi pruznicemi. Jednonapravové podvozky
motorovych a pfipojnych vozi v soucasné dob€ jsou obvykle feSeny s primamim vypruZenim
Sroubovitymi pruzinami a vedeni dvojkoli vodicimi trny. Sekundarmi vypruzeni obvykle neni, nebo
je nahrazuji zavésky. Jsou znama feSeni podvozku s primamim vypruzenim, s pryZovymi
pruzinami a ¢tyfmi vzduchovymi pruzinami v sekundarnim vypruzeni. V jiném pfipad¢ jsou
v primamim vypruzeni pouzity Ctyfl vzduchové pruziny. Tato feSeni maji nékteré podstatné
nevyhody, Jedna z hlavnich nevyhod je pii priujezdu obloukem s vys$s§im opotiebenim kol 1 kolejnic
pii velkych hlukovych emisich. Tyto nevyhody odstrafiuje navrzené feSeni jednonapravového
oto¢ného podvozku.

Podstata technického reSeni

Navrzeny jednonapravovy oto¢ny podvozek pro kolejova vozidla sestava z podvozkového ramu,
ktery je pruzné uloZen na dvojkoli. Mezi podvozkovym ramem a hlavnim rdamem je v€lenéna
alesponn jedna pruzina. Z podvozkového ramu vystupuje o] piikloubena k hlavnimu ramu.
Podvozkovy ram je opatfen napfi¢ ke sméru jizdy vratnou pruzinou vélenénym mezi podvozkovy
ram a hlavni ram. Spojeni podvozkového ramu prostrednictvim oje s hlavnim ramem umoziiuje
nataceni podvozku pfi prijezdu obloukem a tim snizeni nezadoucich ucinku vzniklych pri¢nych
sil na dvojkoli. Vratna pruzina nasledné po prekonani oblouku, vrati natoceni podvozku do vychozi
polohy.

Je vhodné, kdyz spojeni oje s hlavnim ramem je feSeno silentblokem, ktery minimalizuje prenos
nezadoucich silovych u¢inkt z podvozku do hlavniho ramu.

Obdobného efektu se dosahne vzduchovym méchem tvoficim pruzinu mezi hlavnim ramem
a podvozkovym ramem. Vzduchovy méch minimalizuje pfenos razi na hlavni ram.

Pro snadngjsi vraceni podvozku do vychozi polohy po projeti obloukem je vhodné, kdyz vratna

pruzina je umisténa na celniku podvozkového ramu na opacné strané¢ od oje. Tim je zajistén
maximalni silovy ucinek vratné pruziny.

Objasnéni vvkresu

Celkovy axonometricky pohled na jednonapravovy podvozek ze strany umisténi vratné pruziny
znazormuje obr. 1, celkovy axonometricky pohled na jednonapravovy podvozek ze strany
vystupujici oje znazoruje obr. 2, detailni pohled na spojeni dvojkoli s podvozkovym ramem je
znazormgén na obr. 3 a detail vratné pruziny v fezu znazoruje obr. 4.
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Priklad uskuteénéni technického feseni

Jednonapravovy otoény podvozek pro kolejova vozidla sestava z podvozkového ramu 2, ktery je
pruzné uloZen na dvojkoli 3. Mezi podvozkovym ramem 2 a hlavnim ramem 1 je v¢lenéna alespon
jedna pruzina 5, ktera je tvofena vzduchovym méchem. Z podvozkového ramu 2 vystupuje oj 21
piikloubena k hlavnimu ramu 1 silentblokem 22. Podvozkovy ram 2 je opatfen napfi¢ k sméru
Jjizdy, vratnou pruzinou 4 vé¢lenénou mezi podvozkovy ram 2 ahlavni ram 1 Vratna pruzina 4
sestava z ojnice 44 prochazejici osou predepnuté pruziny 41, ktera je uloZena v pouzdie 42.
K pruzin¢ 41 na obou koncich pfilehaji dorazy 45, kde jeden je opfen o osazeni ojnice 44 a druhy
o matici zakoncujici ojnici 44. Pouzdro 42 je uzavieno na konci ojnice 44 vnitinim pouzdrem 43,
které je s pouzdrem 42 pevné spojeno, v tomto provedeni zavitem. Z vnitiniho pouzdra 43
vystupuje kloubové loZisko 46, kterym je zakoncéena také ojnice 44. Kloubova loziska 46 na obou
koncich vratné pruziny 4 jsou zarukou volného pohybu jednonapravového podvozku vuci
hlavnimu ramu 1. Vratna pruzina 4 je umisténa na celniku 23 podvozkového ramu 2 na opacné
stran¢ od oje 21, ¢imz je zajistén maximalni silovy ucinek pfi vraceni jednonapravového podvozku
do podélné osy skiin¢. Mezi loZiskovym domkem 31 dvojkoli 3 a podvozkovym ramem 2 je
vélenéno primari vypruzeni 33. Podélné a pficné sily prenaseji dvojice plochych past 32 pruzné
spojujici loziskovy domek 31 s podvozkovym ramem 2. Sekundarni vypruZeni je feSeno jednou
pruzinou 5 tvofenou v tomto pfipadé vzduchovym méchem umisténym ve stfedové casti
podvozkového ramu 2. Pro stabilni vazbu podvozkového ramu 2 s hlavnim ramem 1 slouzi torzni
stabilizator 6 sestavajici z torzni ty¢e 61, otocn¢ usporadané na podvozkovém ramu 2. Torzni ty¢
61 je zakoncena dvojici ramen 62, jejichz konce jsou pootocitelné pripevnény k hlavnimu ramu 1.
Pripadné kolébani skiin¢ kolejového vozidle na pruzing 5 torzni stabilizator 6 eliminuje. Dvojkoli
3 muze byt opatfeno trakénim motorem.

Jednonapravovy otoény podvozek je ulozen pod hlavnim ramem 1 skfin¢ kolejového vozidla.
Svislé zatizeni se na podvozkovy ram 2 z hlavniho ramu i pfenasi pfes sekundami vypruzeni
tvofené pruzinou 35, v tomto pfipadé tvorenou vzduchovym méchem. Cast silového zatizeni se
prenasi z podvozkového ramu 2 na hlavni ram 1 pfes silentblok 22 na konci oje 21. Pfi jizdé po
piim¢ koleji udrzuje souosou polohu podvozku vuéi skfini vratna pruzina 4. Pri jizdé€ v oblouku se
jednonapravovy oto¢ny podvozek muze natacet kolem svislé osy prochazejici silentblokem 22 na
konci oje 21 v omezeném rozsahu. Rozsah pohybu je omezen moznou deformaci prfedepnuté
pruziny 41 uloZené ve vratné pruziné 4. Pres silentblok 22 se rovnéz prenaseji vSechny sily mezi
podvozkovym ramem 2 hlavnim ramem 1 vozidla. Pfi vyjezdu kolejového vozidla z oblouku
vratna pruzina 4 zajisti srovnani osy podvozkového ramu 2 s hlavnim ramem 1 silou, kterou byla
stlacena pii vjezdu kolejového vozidle do oblouku.
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NAROKY NA OCHRANU

1. Jednonapravovy otoény podvozek pro kolejova vozidla, sestavajici z podvozkového ramu (2),
ktery je pruzné€ ulozen na dvojkoli (3), kde mezi podvozkovym ramem (2) a hlavnim ramem (1) je
v¢lenéna alesponi jedna pruzina (5), vyznacujici se tim, ze z podvozkového ramu (2) vystupuje
0j (21) prikloubena k hlavnimu ramu (1), pficemz podvozkovy ram (2) je opatfen napii¢ k sméru
podélné osy vratnou pruzinou (4) v¢€lenénou mezi podvozkovy ram (2) a hlavni ram (1).

2. Jednonapravovy otoény podvozek podle naroku 1, vyznadujici se tim, Zze o) (21) je
k hlavnimu ramu (1) pfikloubena silentblokem (22).

3. Jednonapravovy oto¢ny podvozek podle naroku 1 nebo 2, vyznacujici se tim, Ze pruzinu (5)
tvofi vzduchovy méch.

4. Jednonapravovy podvozek podle naroku 1, 2 nebo 3, vyznadujici se tim, Ze vratna pruzina (4)
je umisténa na celniku (23) podvozkového ramu (2) na opacné stran€ od oje (21).

4 vykresy
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