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(54) SELBSTSCHLIESSEINRICHTUNG FUR SCHWENKTURE

(57) Eine Anlenkung fir den Einbau von handelsiblichen
TarschlieBelementen (4) direkt und unsichtbar im
Rahmenoberteil (1.1) der Schwenktire, wobei der
TirschlieBelement (4) nicht fix montiert ist sondern
sich in einer Fihrung (6) frei bewegen Kkann. Beim
SchlieBen stdtzt sich der TirschlieBelement an einer
Druckplatte (8) ab. Bei manueliem schiieen gleitet er,
gefiihrt von der EﬁhruBg (6), von der Druckplatte (8)
weg, weswegen keine Uberlast am TirschlieBelement (4)
entstehen kann.

. Optional kann durch den Einbau einer Feder (9.3)
die manuelle T{rschlieBung gehemmt werden. Die
Sicherheit gegen Uberlast bleibt dabei erhalten.

Durch  die erforderliche  Ausfiihrung der
Tiiraufhdngung wird die Verletzungsgefahr beim Drehpunkt
minimiert. Diese Turaufhingung bietet auch einen sehr
groBen Schutz gegen Vandalismus.
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Die Aufgabe der Erfindung ist es handelsiibliche TiirschlieBelemente so anzulenken und in
einer Schwenktiire unterzubringen, dass das TiirschlieBelement nicht durch Uberlast oder
Vandalismus beschédigt werden kann.

Diese Turen finden ihre Verwendung in 6ffentlichen Parkanlagen und Wohnhausanlagen.
Dort besteht der Bedarf an selbstschlieBenden Tiiren im Zaunverlauf der Abgrenzungen von
Kinderspielplitzen, Sport- und Spielanlagen sowie Hundezonen

Die Schwenktiiren miissen zuverlassig, leise und méglichst ohne Verletzungsgefahr schlieBen.
Weiters muss eine moglichst groBe Sicherheit gegen Vandalismus gegeben sein um die
Kosten der Instandhaltung zu minimieren.

Es gibt verschiedene Systeme Schwenktiiren so auszufithren damit sie automatisch schliefen.
Die meisten schlagen zu schnell zu oder sind, wie handelsiibliche UberkopftiirschlieBer nicht
ausreichend gegen Vandalismus geschiitzt. Das einzige System welches grundsitzlich
entspricht, sind BodentiirschlieBer die jedoch durch gewaltsames SchlieBen beschadi gt
werden konnen. Die im Handel erhltlichen hydraulisch gedimpften TurschlieBelement haben
eine Feder welche die SchlieBkraft ausiibt und einen, mit Ol gefullten, Hydraulikzylinder zur
Déampfung der Geschwindigkeit beim SchlieBen. Es wird beim Offnen der Tiire die Feder
gespannt und Ol iiber ein Freilaufventil von einer Seite eines Kolbens auf die andere Seite
gedriickt. Durch das Freilaufventil gibt es keinen zu hohen Oldruck auch wenn die Tiire sehr
rasch gedffnet wird. Beim Loslassen der Tiire versucht die Feder die Tiire zu schlieBen. Da
das Ol nur durch eine sehr enge, verstellbare Offnung aus der einen Kammer des Zylinders
entweichen kann wird die Tiire nur langsam geschlossen. Bei gewaltsamen, schnellem
SchlieBen der Tire entsteht im Zylinder sehr hoher Oldruck der die Dichtungen des Zylinder
zerstort. Da diese Schwenktiiren dann keine Dampfung mehr haben, schlieBen sie sehr rasch
und mit groer Wucht.
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Zeichnungen der Erfindung:

Fig. 1

Fig. 1.1a

Fig. 1.1b

Fig. 1.2

Fig. 1.3

Ubersicht iiber eine Schwenktiire mit beispielhafter Tirflillung M 1:10

Schnitt A-A ohne obere Abdeckung M 1:2,5

Zeigt einen TiirschlieBelement (4) im Rahmenoberteil (1.1) in seiner Filhrung
(6) samt Antriebsarm (7) mit der Stange (5), dem Gestingebolzen (3.2) sowie
den Drehachsenrohr (3) (Tiirsteher) mit der Abdeckplatte (3.3) und dem
Drehzapfen (3.2) der durch das Drehachsenelement (1.4) abgedeckt wird

Schnitt A-A ohne obere Abdeckung M 1:2,5

Zeigt den TiirschlieBelement wie in Z 1.1a und zusitzlich die Option mit Feder
(9.3), Federfithrung (9.2) und Federdruckplatte (9.1) die das ungebremste,
manuelle SchlieBen der Tiire hemmt.

Schnitt B-B M 1:2,5 :
Zeigt das obere Ende des Drehachsenrohres (3) (Tiirstehers) mit dem auf die
Abdeckplatte (3.3) aufgeschweiBten Drehzapfen (3.1), umgeben vom
Drehachsenelement (1.4) und dem geschnittenen Rahmenoberteil (1.1) mit
dessen Abdeckung (1.2)

Schnitt C-C M 1:2,5
Zeigt den TiirschlieBelement (4) mit dem Antriebsarm (7), der Stange (5) und
dem geschnittenen Rahmenoberteil (1.1) mit dessen Abdeckung (1 .2) und der

Fithrung (6)




AT 007 014 U2

Fig. 1.1a

Die Schwenktiire besteht aus einem Rahmen (1) der oben aus einem U-Profil (1.1) gefertigt wird. An
der Drehachse aus einem Rohr, dem Drehachsenelement (1.4) und unten sowie an der Seite aus
Formrohr (1.1). Die Tiirfiillung (2) ist frei wihlbar. Ein Schloss kann bei Bedarf eingebaut werden.

Das Drehachsenrohr (3) (Tirsteher) besteht aus einem Rohr das knapp in das Drehachsenelement (1.4)
des Tiirrahmens (1) hineinpasst und ist oben mit einer Abdeckplatte (3.3) verschlossen. Auf die
Abdeckplatte wird ein Drehzapfen (3.1) aus Rundeisen der das Tiirgewicht trigt aufgeschweifit.
Daneben ist der Gestingebolzen (3.2) mit einem Durchmesser von 6 mm aufgeschweift der als
Drehpunkt fiir die Montage der Stange (5) dient.

In das obere U-Profil (1.1) des Tiirrahmens wird ein Flacheisen als Druckplatte (8) und eine
Fihrung (6) fiir das TiirschlieBelement (4) eingeschweift. Der TiirschlieBelement (4) wird lose
eingelegt und kann sich vom Drehpunkt weg verschieben. Zum Drehpunkt hin stiitzt er sich am
querliegenden Flacheisen, der Druckplatte (8) ab. Durch die Fithrung (6) kann sich das
TirschlieBelement (4) nicht verdrehen oder aufstellen.

Mit einer Stange (5) aus Flacheisen wird die Kraft des TiirschlieBelementes (4) vom Antriebsarm (7)
auf das Drehachsenrohr (3) (Tiirsteher) itbertragen. Alle Eigenschaften des TiirschlieBelementes (4)
wie Federkraft und Dampfung wirken sich auf die SchlieBbewegung aus. Wenn die Schwenktiire
schneller geschlossen wird, als das TiirschlieBelement (4) vorgibt, gleitet das TiirschlieBelement (4) in
seiner Fithrung (6) weg vom Drehpunkt und zieht sich entsprechend seiner SchlieBgeschwindigkeit
wieder in Richtung Drehpunkt an die Druckplatte (8). Dadurch schlieBt er auch halb geschlossenen
Tiiren génzlich und kann nicht durch zu schnelles SchlieBen iiberlastet werden.

Der Rahmenoberteil (1.1) aus U-Profil wird durch eine Abdeckung (1.2) aus einem weiteren U-Profil
abgedeckt und somit gegen Witterung und Vandalismus geschiitzt.

Bei der Montage wird der Drehachsenrohr (3) (Tiirsteher) in einem Betonfundament versetzt und die
Tiire (1) mit dem Drehachsenelement (1.4) von oben dariiber gestiilpt. Danach wird das
TiirschlieBelement (4) eingelegt. Die Stange (5) wird nun mit dem vorgespannten Antriebsarm (7) des
TiirschlieBelementes (4) und dem Gestingebolzen (3.2) des Drehachsenrohres (3) (Tiirsteher)
verbunden. Danach wird die Abdeckung (1.2) aufgesetzt und vemietet.

Durch die Montage der Stange (5) ist der Rahmen (1) der Schwenktiire gegen Hochheben gesichert.

Option:
Fig. 1.1b

Durch den Einbau einer Druckfeder (9.3) die durch die Federfithrung (9.2) gefiihrt wird und sich an
der Federdruckplatte (9.1) abstiitzt, wird der TiirschlieBelement (4) immer gegen die Druckplatte (8)
gedriickt. Dadurch kann verhindert werden, dass die Tiire (1) zum Beispiel durch starken Wind
ungedampft zugeschlagen werden kann. Die Druckfeder (9.3) ist so auszulegen, dass trotz
permanenten Druck auf den TirschlieBelement (4) keine Uberlast auftritt. Die Druckfeder (9.3) ist
somit eher schwach zu dimensionieren. Wenn die Tiire (1) schneller geschlossen wird als der
TiirschlieBelement (4) vorsieht so wird die Druckfeder (9.3) zusammen gedriickt. Wird die
Betitigungskraft beendet so kann sich die Feder (9.3) wieder entspannen indem Sie die Tiire (1)
wieder zuriick bewegt. Bei schwicherer Auslegung der Druckfeder (9.3) wird sie erst durch das, sich
wieder zur Druckplatte (8) bewegende TiirschlieBelement (4) entspannt.
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Anspn;'che

1)

SelbstschlieRvorrichtung fiir eine Schwenktire, mit einem
geschlossenen Rahmen, mit einem als seitlichen Rahmenteil
angeordneten Drehachsenelement (1.4) und aus einem Drehachsenrohr
(3) mit einem Iz_rehzapfen (3.1), einem TirschlieRelement (4), bestehend
aus einer uﬂélr einem Antriebsarm (7) verbundenen Stange (5), welche
iiber einen Gestangebolzen (3.2) mit dem Drehachsenrohr (3)
verbunden ist, wobei die SchlieRvorrichtung im oberen u-férmig, nach
oben offenen Rahmenteil (1.1) angeordnet ist, dadurch gekennzeichnet,
dass das TirschlieRelement (4) gegeniiber einer Druckplatte (8) in einer
Fiihrung (6) im Rahmenteil (1.1) verschiebbar gelagert ist.

2)

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass das
TirschlieRelement (4) gegeniiber der Druckplatte (8) unter dem Druck
einer Druckfeder (9.3) steht.

3)

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die
Fuhrung (6) als U-férmig, nach unten offenes Element ausgebildet ist.
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Fig. 1.1a
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