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W trakach gérne walce posuwowe do-
ciskane sg do tartego drewna przewaznie
za pomocg ciezarkéw, osadzonych na ra-
mionach i dzialajacych na walce posuwo-
we za pomocg kélek zebatych i zgbatek.

Wynalazek niniejszy dotyczy urzadze-
nia, w ktérym wal, rozrzadzajacy zebatki,
Jest zaopatrzony w kolo zebate, z ktérym
za pomocag ukladu kél i sprzegiet jest po-
Yaczone kélko laficuchowe, osadzone na
watku nastawczym w wydrazeniu przeciw-
wagi. Uruchomienie tego walka umozliwia
wychylenie przeciwwagi w jedng strone,
wskutek czego osadzone na zebatkach wal-
ce gérne otrzymuja dodatkowe obcigzenie.
Za pomocg tego walka nastawczego moz-

na takze wychylié przeciwwage w druga
strone, przy czym ruch ten moze byé za-
trzymany za pomoca odpowiedniego zde-
rzaka. Dzieki podobnemu urzadzeniu moz-
na goérne walce posuwowe odlgczyé od dre-
wna obrabianego wzglednie podnie$é je w
celu wprowadzenia nowego pnia do traka.

Celem wynalazku jest urzadzenie, za-

_pewniajace calkowicie samoczynne podno-

szenie gérnych walcéw posuwowych przez
nastawianie przeciwwag, przy czym dzia-
lania te moga byé réwniez kierowane z
zewnatrz przez robotnika, obstugujacego
trak. Wedlug wynalazku osiaga sie to w
ten sposéb, ze obracanie waltka nastawcze-
go przeciwwagi odbywa si¢ za pomoca kél-



ka napedowego, osadzonego na osi obro-
tu przeciwwagi, polaczonego najlepiej z
napedem traka, ktére to kétko moze byé
laczone za pomocy sprzegiel z dwiema
przekladniami pomocniczymi, dzialajacymi
na wal nastawczy, z ktérych jedna odwra-
ca kierunek obrotu przez uruchomienie
jednego lub drugiego sprzegla; wal na-
stawezy jest obracany w jednym lub dru-
gim kierunku obrotu, przy tym z réznymi
szybkoS$ciami,

Taka budowa umozliwia dzialanie sa-
moczynne, jak réwniez obsluge z odleglo-
§ci. Celem osiggniecia dzialania samoczyn-
nego, uklad powyzszy musi by¢ wykona-
ny tak, iz diwignia sprzeglowa pod dzia-
-laniem sprezyny utrzymuje sprzeglo stale
w polozeniu gotowym do podnoszenia
przeciwwag, przy czym s3 przewidziane
zderzaki, ktore podczas podnoszenia prze-
ciwwag, przy osiagnieciu przez nie okres-
lonego polozenia krancowego, wychylajg
“je przeciwdzialaniem sprezyny i wskutek
tego otwierajg sprzeglo, powodujac pod-
noszenie przeciwwag; za pomocg za$ roz-
rzadzanego przeciwwaga ukladu drazko-
wego zostaje zwolniony hamulee, gdy
sprzeglo jest wlaczone, natomiast hamulec
zostaje przyciagniety, gdy sprzeglo jest
‘wylaczone.

~ Oprécz dzialania samoczynnego moze
siec  odbywaé uruchomianie sprzegiel,
wspéldzialajgeych z koétkiem napedowym,
za pomocyg drazkéw rozrzadzajgcych, zalo-
zonych -z boku stojaka trakowego.

Nalezy tutaj zaznaczyé, Ze znane sa u-

rzadzenia umozliwiajgce podnoszenie i opu-
szczanie walcdw z boku traka. W tych zna-
nych urzadzeniach z przeciwwagg jest po-
laczona lina, zalozona wzdluz
“pomocg ktérej przeciwwaga moze byé pod-
noszona i opuszczana. Celem umozliwie-
nia przestawiania przeciwwagi wzgledem
walu rozrzadzajacego zebatki, co ze wzgle-
du na rézine érednice' przedmiotéw obra-
bianych jest konieczne, trzeba migdzy wal

traka, za’

-ca- drugie kolo lanicuchowe,

rozrzadzajacy 1 przeciwwage wlaczyé
sprzeglo umozliwiajace wzajemne przesta-
wianie tych czedci. Z tego powstaje jed-
nak stosunkowo zlozona budowa urzadze-
nia, ktérej obstuga wymaga od robotnika
pewnej zrecznosei. :

Urzadzenie wedlug wynalazku jest po-
za tym wykonane tak, iz walek nastawczy
przeciwwagi jest napedzany od pily tra-
ka. Dzieki temu zbedne sg oddzielne na-
rzady napedowe. Taka budowa nie wyklu-
cza jednak, aby naped walka nastawczego
przeciwwag mégl sie odbywaé za pomocg
silnika lub innego dowolnego Zrédia
sity. .

Nalezy przy tym zdznaczyé, ze w zna-
nych urzadzeniach przeciwwage stanowi
silnik clektryczny, ktérego wal jest pola-
czony S$limacznicg ze §limakiem na wale
rozrzgdzajgcym zebatki. W tym urzadze-
niu przewody, doprowadzajace prad do sil-
nika elektrycznego, musza byé ruchome,
aby umozliwié¢ potrzebne. ruchy ° silnika
elektrycznego. Pomijajac to, iz taka bu-
dowa w tartaku jest nieodpowiednia i nie-
bezpieczna, poniewaz przewody, doprowa- .
dzajace prad, moga byé latwo zerwane,
wymaga ona na kazdym traku dwéch sil-
nikéw elektryeznych, ktére poza cigglym
dozorowaniem stanowia stosunkowo kosz-
towne czeSci skladowe urzadzenia. Wedlug
wynalazku natomiast sila, potrzebna do .
uruchomiania ciezarkéw, moze byé latwo
pobierana od napedu traka, przy czym nie
wymaga to dodatkowych narzadéw nape-
dowych.

Gdy naped odbywa si¢ od pily traka,
jest pozadane, aby ta pednia byla elastycz-
na, celem zapobiegania przenoszeniu ude-
rzefi na wal nastawezy cigzarkéw. Taki
naped moze-byé utworzony w ten sposéb,
ie wal, wlgczajgcy przesuw, jest polaczo-
ny laficuchem z kolem laficuchowym, kté-
re przy pomocy wlaczonych sprezyn obra-
na ktérym
jest zalozony lancuch, obejmujacy obydwa



kola napedowe, osadzone na osiach obro-
towych przeciwwag. W ten sposéb mimo
odbierania sily napedowej od przerwanie
dzialajgcych walkéw posuwowych mozna
osiggnaé naped walu nastawczego przeciw-
wag prawie bez drgan.

Rysunek przedstawia przyklad wyko-

nania przedmiotu niniejszego wynalazku.
Fig. 1 1 2 przedstawiaja - w widoku i w

przekroju podluznym urzadzenie wedlug.

wynalazku, w ktérym wlgczanie i wylgcza-
nie sprzegla odbywa si¢ za pomocg draz-
koéw, osadzonych z boku stojaka traka; fig.

8 — cze§é traka uwidocznionego na fig. 1;-

fig. 4 — inng cze§é w przekroju poprzecz-
nym wedlug linii IV — IV na fig. 1; fig.
5 — szezeg6él konstrukeji na fig., 1 w wi-
doku z géry; fig. 6 — w widoku z boku
dzialajace samoczynnie urzadzenie, w kt6-
rym podnoszenie i opuszczanie wale6w mo-
ze sig odbywaé réwniez z boku traka; fig.
7 — to samo samoczynne urzadzenie, cze$-
ciowo w przekroju podluznym, a fig. 8 —
w widoku 'z goéry.

Celem ulatwienia zrozumienia sposobu
dzialania urzgdzenia ponizej opisane jest
najpierw urzadzenie przedstawione na fig.
1T —b.

Goérne walce posuwowe 1 s3 osadzone
swymi czopami w oprawach 2, znajduja-
cych sie na koncach zgbatek 3. Zebatki 3
laczg sie z kétkami zebatymi 4, ktére sa
osadzone na tak zwanym wale § rozrzadza-
jacym zebatki. Wal 5 jest swymi konca-
mi osadzony w §ciance 6 stojaka traka. Na
drugim koncu walu 5 znajduje si¢ kétko
zebate 7, zazebiajace sig z kolem zgbatym
. 8 Kolo zgbate 8 jest za pomocg zlobka
i klina 9 polaczone z tulejg 10, osadzong
na czopie 11, umocowanym w $ciance sto-
jaka. Na tulei 10 jest osadzona swobodnie,
obrotowo przeciwwaga 12. Przeciwwaga
12 jest zaopatrzona w walek 13, na kté-
rym jest osadzone na stale kétko lanicucho-
we 14, polaczone z kotem laticuchowym 15,
umocowanym za pomocg zlobka i klina na

tulei 10 w odpowiednim wydrgzeniu prze-
ciwwagi 12. Na wystajacym na zewnatrz
koricu walka 13 znajduje sie kétko recz-
ne 16. Za pomocy tego kétka 16 mozna
przeciwwage przestawiaé wzgledem tulei
10. Z walkiem 13 wspéldziala -hamulec,
ktéry moze mieé dowolna znang budowe.
Piasta kola re¢cznego 16 jest wykonana ja-
ko beben hamulcowy 17, z ktérym wspél-
dziala szcz¢ka hamulcowa 18. Szczgka ha-
mulcowa 18 znajduje si¢ na ramieniu 20,
osadzonym za pomocg czopa 19 na prze-
ciwwadze 12, przy czym do wolnego kon-
ca tego ramienia 20. przylega mimoS$réd:
21. Ten mimosréd jest osadzony na czo-
pie 22 i posiada ramie 23, ktérego koniec
znajduje sie w obrebie osi.obrotu .przemw-
wagi 12.°

Na plycie 24 znaJduJa sie pod lozyska-
mi 25, w ktérych osadzone s3 kofice obu
czopow 11, dalsze lozyska 26, w ktérych
na czopach 27 sga osadzone ramiona 28,
wystajace nad przeciwwagi (fig. 2). Ra-
miona. 28 zlaczone s3 ze sprezyng ciagng-.
c3 29, przytrzymujaca te ramiona 28 przy
oporkach 80 na plycie 24. Na tulei 10 osa-
dzona jest obrotowo druga tuleja 31, na-
ktérej jest umocowane kolo lancuchowe
32, napedzane od pily traka. Na koncach
lancuchowych 382 znajduje sie lancuch 33,
biegngcy przez kolo lancuchowe 34. Kolo
lanicuchowe 34 jest wykonane w postaci
bebna i wchodzi w odpowiednie wydragze-
nie kola laficuchowego 85 (fig. 4). Kotlo
lanicuchowe 34 jest swobodnie obrotowo
osadzone na czopie 86, umocowanym w
Sciance stojaka, kolo za$ la.ﬁcuchowe_ 35
jest obracane za pomocg kola lancuchowe-
go 34 po odpowiednim nasunigciu tych koél-
jedno na drugie. Kolo lancuchowe 34 po-
siada w wewnetrznym wydrazeniu cztery
zderzakowe oporki 37 w obrebie czterech
podobnych. zderzakowych - oporkéw 38,
znajdujagcych sie¢ w wydrazeniu kola lan-
cuchowego 35.. Miedzy tymi oporkami
znajdujg . sie spreiyny naciskajace 39,



wskutek czego kola laficuchowe 34 i 35 mo-
g3 wykonywaé wrzgledne ruchy odpowie-
dnio do napiecia sprezyn.

Na kole lancuchowym 35 znajduje sie
faficuch 40, polgczony z kolem lafncucho-
wym na wale rozrzadzajacym posuw (na
rysunku nie uwidoczniony). Ten wal obra-
ca w,.znany sposéb dolne, a w danym ra-
zie takze gérne walce celem posuwu dre-
wna obrabianego. Celem umoz11w1ema na-
prezania lancucha 40, czop 36 z. kolami
lancuchowymi 34, 35 osadzony jest w
szezelinie 41 plyty 24 i moze byé unieru-
chomiony w nastawionym potozeniu.

Nalezy zaznaczyé, ze z lancuchem 33
wspoldzw,l Ja krazki naprezajgce 42, osa-
dzone na ramionach 44, umocowanych w
plycie 24 na czopach 43. Ramiona 44 s3
polaczone ze sprezynami pociggowymi 45,
dazgcymi do dociskania krazkéw 42 do
lanicucha, wskutek czego lancuch jest za-
WwsZe naprezony.

Na tulei 31 (fig. 2) jest osadzone swo-
bodnie obrotowo, lecz nieprzesuwnie, za
pomoca pierScieni nastawczych 46 kolo
laficuchowe 47, wspélpracujace z kétkiem
Jaicuchowym 49, umocowanym na wale
13. Na tej samej tulei 81 znajduje sie¢ ob-
rotowo; lecz osadzone nieprzesuwnie, ko-
lo zebate 50, zazebiajace si¢ z kétkiem zg-
batym 51 na wale 13. Zwrdcone ku sobie
boki kola lancuchowego 47 i kola zebate-
go 50 stanowig poléwki 52 wzglednie 53
sprzegla, naprzeciw ktérych znajduja sie
podobne poléwki sprzgglowe 54, 55, wy-
konane na tulei sprzeglowej 56, polaczonej
z tuleja 81 nie obrotowo, lecz przesuwnie
w kierunku osiowym. W rowku pierScie-
niowym 57 tulei sprzeglowej 56 znajduja
si¢ oporki 58 palaka 59, ktérego ramig 60
jest przymocowane do drazka 61. Taka sa-
ma konstrukcja jest zastosowana takze z
lewej strony fig. 1, leez w tym przypad-
ku rami¢ 60 palgka sprzeglowego jest po-
laczone z drazkiem 62. Drazki 61, 62 mo-
23 byé wykonane najlepiej z rur, sa osa-

dzone z boku we wspornikach 63, 64
$cianki stojaka traka. Na tych drazkach
61, 62 sa umocowane raczki 65, za pomo-
cg ktérych drazki te moga byé obracane
w jednym lub drugim kierunku okolo
swycn osi.

Na drazku 61 (fig. 11 5) znajduje si¢
ramie 66, na ktérego koncu znajdujg sie
dwa w ksztalcie litery V rozchylone kol-
ki 67. Miedzy tymi kolkami 67 znajduje
sie koniec 68 ramienia 28 prawego zespo-
lu przeciwwagowego na fig. 1. Poacbne
ramie 66 znajduje si¢ na drazku 62. Mie-
dzy jego w ksztalcie litery V umocowany-
mi kotami 67 znajduje si¢ koniec 68 ra-
mienia 28 lewego zespotu przeciwwagowe-
go. -

Na bokach plyty 24 umocowane sa

sprezyny zderzakowe 62 i shuzace jako ttu-
miki wstrzagséw przy naglym opadaniu cie-
zarkow.

Sposéb dzialania urzgdzenia jest na-
stepujacy. Gdy ma byé np. pedniesiony po-
suwowy gbérny walec I prawego zespolu
cigzarkowego (fig. 1), nalezy drazek 61
obrdcié¢ tak, iz ramie 60 palaka sprzeglo-
wego (fig. 1 i 2) zostaje wychylone w pra-
wo. Wskutek tego nastepuje polgczenie po-
Yowki 54 tulei sprzeglowej 56 z poléwka

- sprzeglowa 52 kola lancuchowego 47. Wte-

dy kolo lancuchowe 32, stale obracane za
pomoca lancucha 33, zaczyna obracaé.za
pomocag kola lanicuchowego 47 i lancucha
48 koto tancuchowe 49, a z nim walek 13
tak, iz przy dalszym przenoszeniu tego ru-
chu za pomoca par koét zebatych 14, 15
i8, 7 wal 5, rozrzadzajacy zebatki, obraca
sie, podnoszac je wraz z gérnym walcem
1.

Jedirocze$nie z wychyleniem drazka 61
zostaje, za pomocg odpowiedniego kotka
67, przechylone ramie 28, przeciwdzialajg-
ce ciggnieniu sprezyny 29 w kierunku
strzalki na fig. 8. Przy tym ramie 28 prze-
chyla ramie 23 przeciwdzialajace ciagnie-
niu sprezyny 70, wskutek czego szczeka



‘hamulcowa 18 odsuwa sie od bebna hamul-
cowego 17. Wal nastawczy 13 moze sig
wiec obracaé bez oporu.

Po zwolnieniu drazka 61 zostaje on
wprowadzony, za pomocg na rysunku nie
uwidocznionych
polozenie poczgtkowe, wskutek czego na-
stepuje rozlaczenie poléwek 'sprzgg}owych
52, 54. W ten sposéb gérny walec I moze
"byé podnoszony na dowolng wysokosé. -

W taki sam spos6b mozna osiggnaé

opuszczanie tegoz walca I. W tym przy-'

padku obraca si¢ drazek 61 w przeciwnym
kierunku. Wskutek tego mnastepuje polg-
czenie poléwek sprzeglowych 53, 55, kola

zegbatego 50 i tulei sprzeglowej 56, a wte-
dy naped walka nastawczego 13 odbywa

si¢ za pomocg pary kol zebatych 50, 51,
obracajacych go w odwrotnym kierunku.
Po opuszczeniu walca I na drewno obra-
biane walek nastawczy 18 winien wyko-
naé jeszeze kilka obrotéw, w celu wprowa-
dzenia przeciwwagi 12 w polozenie naci-
skajace w kierunku uwidocznionym strzal-
kg na fig. 1 z prawej strony. Przy urucho-
mieniu drazka 61 w tym kierunku zosta-
je réwniez za pomocyg odpowiedniego kol-
ka 67 zluZniona szczgka hamulcowa 18.
Gdy przeciwwaga 12 jest podniesiona, jak
to uwidoczniono z lewej strony na fig. 1,
_ rozlacza sig¢ poléwki sprzeglowe 53, 55,
wskutek czego nastepuje przerwanie na-
~pedu, lecz jednocze$nie zostaje doci$nigta
. szczeka - hamulcowa 18, wskutek czego

przeciwwaga nie moze opa$é przez obré- -

cenie walka 13.

Celem nastawienia dodatkowego pod-
niesienia albo opuszczenia odno$nego wal-
- ca gérnego, nalezy tylko uruchomié drg-

zek 61 wzglednie 62, co wymaga tylko
‘kilku chwytéw.

" Nalezy zaznaczyé, ze przez jednocze-
sne zastosowanie napedu laficuchowego
47 — 49 i przekladni z két zebatych 50 —
51 osiaga sie rézne przekladnie. Do pod-
noszenia walca goérnego stuzy zespdt két

sprezyn, z powrotem Ww ,

lancuchowych 47 — 49 posiadajacy najle-
piej stosunek przekladni w przyblizeniu
1:2,5, do podnoszenia zad przeciwwagi —-
dodatkowego shuzy zesp6t két zebatych 50,
51, posiadajacy najlepiej stosunek prze-
kiadni w przyblizeniu 1:3,5..

Nalezy zaznaczyé, ze elastyczne wyko-
nanie zespotu kot taficuchowych 34, 85 jest
szezegdlnie korzystne, gdy naped odbywa.
sie od dzialajgcego z przerwami kola po-
suwowego, jak to ma miejsce w przedsta-
wionym przykladzie wykonania. Oczywis-
cie takie elastyczne wykonanie pedni lanh-
cuchowej jest takze korzystne, gdy naped
odbywa si¢ od réwnomiernie obracajgcego.
sie narzadu pedni sily trakowej, ponie-.
waz dzieki temu sg niezawodnie tlumione
wstrzasy przy wlaczaniu. Podobne dziala-
nie powodujg takze krazki naprezajgce 42,
ktére przy uderzeniach zabezpieczajag ela-
stycznosé lancucha.

Urzadzenie wedlug niniejszego wyna-
lazku mozna réwniez przystosowaé do
dzialania samdczynnego, to znaczy do ta-
kiego dzialania, ze przeciwwagi znajduja
sie samoczynnie w polozeniu najwigksze-
go ich dzialania lub w innym dowolnym
pozgdanym polozeniu, réwniez -przytrzy-
mane przy opadaniu walcéw. Przy dziala-

. niu samoczynnym urzgdzenia, walce gér-

ne, przy doprowadzaniu nowych pni, win-
ny byé réwniez samoczynnie podnoszone
i przylegaé¢ do wierzcholka pnia.
Urzadzenie do takiego dzialania jest
przedstawione na fig. 6 — 8. Uklad nape-
dowy, opisany powyzej, pozostaje: przy
iym bez zmiany. Podczas gdy w . wyzej
opisanym urzgdzeniu przesuw tulei sprze-:
glowej 56 w prawo lub w lewo odbywal
sie recznie, w tym przykladzie wykonania
urzadzenia przesuw nastepuje samoczyn-
nie, a mianowicie, za pomocg sprezyny. 71,
zlaczonej jednym koncem 72 ze Sciankg
stojaka, a drugim koficem 'z czopem 73
dzwigni 75, osadzonej obrotowo na nieru-
chomym czopie 74, ktéra na dolnym kon-



cu jest zaopatrzona w palgk 76 z kciuka-

mi 77, wnikajagcymi w rowek pierscienio-

wy 57 tulei sprzeglowej 56.

Pod dzialaniem: ciagngcym sprezyny
diwignia 75 zostaje przesunieta swym dol-
nym koncem w lewo, wskutek czego naste-
puje sprzezenie poléwek 53, 55, a kolo na-

pedzane 32 uruchomia kolo zebate 50. Ko:

o to przenosi obrét na kolo zebate 51. Do-

péki walec 1 przylega do pnia, obrét kél.

zebatych 50, 51 powoduje podnoszenie
przeciwwagi 12.

... Dzwignia .75 (fig. 7 i 8) jest polaczo-
na_za pomocg.odpowiedniego ukladu draz-
kowego z hamulcem, przy czym hamulec
jest wylaczony, gdy dzwignia 75 jest prze-
chylona ‘w lewo, czyli kola zebate 50, 51
sg nastawione do podnoszenia przeciwwag,
czyli do opuszczania sie walcéw. Poniewaz
kola zebate 50, 51 s sprzezone za pomo-
cg sprezyny 71 z napedzanym kolem laji-
cuchowym 32, przeciwwaga 12 obracalaby
sie okolo swej osi obrotu, gdyby kolo zg-
bate 50 nie zostalo we wlaSciwym czasie
odlgczone od tilei sprzeglowej 56. Najle-
piej nalezy ustali¢ tak, aby przeciwwaga
12 zajmowala poziome lub prawie pozio-
me polozenie. .

W tym celu na walku 138 osadzona jest
obrotowo dZwignia dwuramienna 78. Obej-

muje ona tuleje 31, stuzgcg jako lozysko,

wskutek czego ta diwignia przy obrocie
walka 13 obraca si¢ na tulei 81. Na goér-
nym koncu jest ta diwignia 78 zaopatrzo-
na w palgk 79 (fig. 6). W palgku 79 jest
wykonana szczelina 80, w ktorej za pomo-
cg nakretek skrzydlatych 81 (fig. 7) mo-
g3 by¢ nastawiane zderzaki 82, 83. Na ra-
zie nalezy rozpatrzyé dzialanie zderzaka
82. '

Wyzej wspomniano, ze wskutek prze-
suwu tulei sprzeglowej 56 w lewo (fig. 7)
kola zebate 50, 51 s3 nastawione do podno-
szenia walca, a zderzak 82 stluzy do prze-
szkodzenia -przekroczeniu pewnego kran-
cowego ich polozenia. Gdy przeciwwaga 12

(fig. 6) jest podnoszona, obraca sie ona w
kierunku obrotu wskazéwki zegara. Przy
tym jest obracany walek nastawczy 13
okolo osi obrotu przeciwwagi i wskutek
tego obraca si¢ takzie dZiwignia dwura-.
nienna 78.

Tak samo wspéldziala palak 79 ze zde-
rzakiem, 82, mianowicie tak dlugo, az zde-
1rzak 82 uderzy o rami¢ 84 obrotowej na
walku 87 tréjramiennej diwigni 84, 85,
86, obracajac ja na tym waltku w kierun-
ku strzatki (fig. 8). Ramie 85 przylega
przy tym do gérnego konca dzwigni 75
i przechyla ja w gérnej czesci w lewo, za$
w dolnej czeSci w prawo na czopie 74.
Wskutek tego zostaje réwniez przesunigta
tuleja sprzeglowa 56 w prawo. Wobec te-
go kolo zebate 50 nie jest uruchomiane w
kierunku powodujgcym podnoszenie prze-
ciwwagi i, jednocze$nie zostaje, jak to be-.

.dzie- opisane ponizej, wlaczony “hamulec..

Gdy przeciwwaga opada wskutek przesu-
wu walca gérnego w dét . (grubo$é¢ pnia
zmniejsza sie), zderzak 82 zostaje odsu-
niety i zwalnia ramie 84. Ramie 85 odsu-
wa sie od gérnego konca diwigni 75.
Wskutek tego moze znowu dzialaé sprezy-
na.?1 celem przesunigcia tulei sprzeglowej
56 w lewo wedlug fig. 7, przy jednoczes-
nym zluZnieniu hamuleca, powodujgc za po-
mocg napedzanego kola 32 uruchomienie
két zebatych 50, 51 w kierunku powoduja-
cym podnoszenie przeciwwag. Przeciwwa-
ga poczyna znowu sie podnosié tak dlugo,
az zderzak 82 uderzy w ramie 84 i wsku-
tek tego spowoduje ponowne rozsprzeze-
nie. W ten sposob osigga sig¢, ze przeciw-
waga jest podnoszona dopéty, dopdki wa-
lec 1 toczy si¢ na pniu, zawsze w najwyz-
sze polozenie, wzglednie w polozenie, ktd-
re moze by¢ dokladnie okreSlone przez na-
stawienie zderzaka 82 w szczelinie 80.
Przeciwwaga 12 jest przy tym zawsze do-
prowadzana az do polozenia kraricowego.
W polozeniu kraiicowym nastg¢puje po tym
rozsprzezenie z Jjednoczesnym zamknig-



ciem hamulca, wskutek czego przeciwwa-
ga pozostaje w osiggniegtym polozeniu.
Przy opadaniu przeciwwagi wskutek prze-
suwu w doét gérnego walca odpowiednio do
malejacej grubo$ci pnia, zostaje natych-
miast spowodowane sprzezenie celem pod-
noszenia przeciwwagi, dzigki czemu prze-

ciwwaga 12 bedzie zawsze pozostawala w.

zadanym gérnym polozeniu Krancowym.
Zaleznie od zgdanego nacisku, ktéry ma
byé wywierany na walee, mozna okresla¢é
przez nastawianie zderzaka 82 polozenie
przeciwwag 12.

Wyzej powiedziano, Zze po przesunieciu
tulei sprzeglowej 56 w lewo i sprzezeniu
z kolem zebatym 50 hamulec, dzialajacy
na walek 13, jest zluZniony. Do szczeki
hamulcowej 18 przylega zderzak 86, na-
stawny na ramieniu 88, obrotowo osadzo-
nym na czopie 87. To ramig¢ jest obraca-
ne za pomocg sprezyny 89, polaczonej jed-
nym koiicem z nim, a drugim z przeciw-
waga 12 w taki sposéb, iz zderzak 86
przylega do ramienia szczeki hamulcowe]
18 i dociska jg do bebna hamulcowego.
Gdy hamulec ma byé recznie zluZniony,
nastepuje to za pomoca osadzonej obroto-
wo na czopie 91 na przeciwwadze dzwigni
kolankowe]j 90, zaopatrzonej na jednym
konicu w uchwyt 92, a na drugim koncu w
krazek 93, wspoétdzialajaey z wycieciein 94
drazka 88. Przez obrét diwigni 90 mozna
odsunaé zderzak 86 od szczeki hamulcowej
. 18 i w ten sposéb zwolni¢ hamowanie.

Zwalnianie hamulca jest rozrzadzane
za pomocyg diwigni 75. Na niej znajduje
sie¢ w przyblizeniu prostokatne ramie 95.
Przy obrocie dziwigni 75 zostaie, zaleznie
od kierunku obrotu, ramie¢ 95 wychylane
w prawo lub lewo (fig. 7). Na tym ra-
mieniu znajduja sie skoéne powierzchnie
96, 97 wspoéldziatajace z krazkiem 98. Kra-
zek 98 znajduje sie na osadzonej obroto-
WO na czopie 99 dzwigni 100 (na fig. 6
dla przejrzystosci czeSciowo urwana). Ta
dZwignia 100 jest dociskana stale za po-

mocy sprezyny naciskajgcej 101, zalozonej
miedzy nig i rama, w kierunku ramienia
95 wzglednie jego skosnych powierzchni
g6, 97. .

Dzwignia 100 posiada w dé} sklerowa-
ne rami¢ 102, znajdujgce si¢ w obrebie
osi obrotu- przeciwwagi 12. Jej polozenie
Jest zawsze okre$lane przez wspéldzialanie
krazka 98 ze skoSnymi powierzchniami 96,
97. Przy przestawieniu ramienia 95 w
prawo wedlug fig. 7, przesuwa si¢ czop 98
na. sko$ng powierzchnie 96. Wskutek te-
go nastepuje dzialanie sprezyny 101, kté-
ra obraca dZiwignie 100 na jej czopie ob-
rotowym 99 w kierunku obrotu wskazow-
ki zegara. Przy tym przylega rami¢ 102
do wystepu 103 drazka 88 i obraca go na
czopie 87. Wskutek tego zostaje odsunie-
ta szezgka hamulcowa 18 i zwolniony ha-
mulec. Wystep 103 znajduje sie¢ w obrebie
osi obrotu przeciwwagi 12, wskutek cze-
go ranlie 102, osadzone obrotowo, przyle-
ga zawsze do niego bez wzgledu na po}oze-
nie przeciwwagi 12,

Za pomocy opisanego urzadzema prze-
ciwwaga moze wiec stale wahaé sie w na-

-stawionym polozeniu kraficowym, przy

czym nie potrzebne jest jakiekolwiek na-
stawianie reczne.

Urzadzenie wedlug wynalazku zapew-
nia réwniez dzialanie ciggle. Do tego na-
lezy samoczynne wprowadzanie walcow
gérnych na wierzcholek nastepnego grub-
szego pnia, jak to uwidoczniono na fig. 6.
Dopéki walec gérny 1 przylega jeszcze do
ciefiszego pnia, ma on na nim dostatecz-
ne oparcie, a gdy za pomocg sprezyny 71
zostanie wlaczone sprzeglo 56, to naste-
puje, jak opisano wyzej, dalsze dzialanie
celem podnoszenia przeciwwagi, powodu-
jace zawsze wprowadzenie go w nastawio-

mne polozenie krancowe. W chwili jednak

wysuniecia sie¢ podpierajacego pnia z pod
walca I moze on opa$é. Dzialajgce zwy-
kle, to znaczy przy przyleganiu walca 1
do pnia, na podnoszenie przeciwwagi kél-



ka zgbate 50, 51 powoduja, gdy pod wal-
cem I brak.podpierajacego go pnia, prze-
suw tego walca w dot. Niepozgdane jest
jednak znaczne opadniecie walca 1 po mi-
nigcin koneca cienszego pnia, gdyz wtedy
mozna nowy grubszy pien wprowadzié¢ do
traka dopiero po odpowiednim podniesie-

niu walcéw 1. Stanowi to znaczng strate.

czasu na przygotowywanie traka do po-
nownego okresu roboczego. Celem uniknie-
cia tej straty czasu jest przewidziany zde-
rzak 83. Gdy walec I zsunie si¢ z korica
pnia, nastepuje swobodne opadanie wal-
ca trwajgce tak dilugo, az przeciwwaga
osiggnie swe najnizsze polozenie. Przy opa-
daniu za$§ przeciwwagi odsuwa si¢ zde-
rzak 82 od ramienia 84, sprezyna 71 prze-
suwa tuleje sprzeglowa 56 w lewo, wsku-
tek czego zostaja napedzane kétka zgbate
50, 51, Normalnie dzialalyby one ma pod-
noszenie ciezarkéw, poniewaz jednak brak
podpierajacego pnia, obrét ich powoduje
przesuw walca 1 w dél. Celem utrzymania
tego przesuwu w dél w pewnych grani-
cach, zastosowany jest zderzak 83, osadzo-
ny w palgku 79 podcbnie jak zderzak 82.
Poniewaz przy przesuwie w dét walcéw
1 opadaja takze przeciwwagi 12, a wiec
obracaja si¢ wedlug fig.-6 w - kierunku
przeciwnym do obrotu wskazéwki zegara,
uderza zderzak 83 o koniec 86 ramienia 85
dzwigni, ktéra zostaje wskutek tego obré-
cona na swym czopie 87 w kierunku obro-

tu wskazéwki.zegara, a ramie 85 zachodzi

na gérny koniec dZzwigni 75 i obraca ja na
czopie 74, przeciwdzialajage -ciggnieniu
sprezyny 71. Sprzeglo 56 zostaje przy tym
wylaczone, wskutek czego niemozliwy jest
dalszy przesuw w dél walebw 1. Diwignia
75 znajduje sie wige, wspéldzialajac ze
zderzakiem 82, w polozeniu. posSrednim
i takie polozenie poSrednie zajmuje takze
vystep 95 wzgledem krazka 98. Przylega
on do powierzchni 705 miedzy sko$nymi
powierzchniami 96, 97 i przytrzymuje
wskutek tego diwignie 100 przeciw dzia-

faniu sprezyny 101 w polozeniu normal-
nym, w ktérym szczeka hamulcowa 18 jest
dociénieta. .

Gdy wiec pien sie skoficzy, mozliwy
jest przesuw w.dél walcow 1. W tym, ce-

~lu na czopie 106 jest osadzony obrotowy

sierp 107. Doprowadzany piefi wychyla
gérng krawedzig czolowg sierp 107 na je-
go watku 106, jak uwidoczniono liniami
przerywanymi na fig. 6. Przy tym obraca
sie takze kélko stozkowe 108, osadzone na
stale na walku 106. To kétko zazebia si¢ z
drugim kétkiem stozkowym 109 na walku
110, osadzonym obrotowo w ramie, wsku-
tek czego ten walek takze obraca sig (fig.
7). Na gérnym konicu tego waltka 110 znaj-
duje sie ramig 111, -polgczone z nim na sta-
le i wychylane przy jego obrocie. Te ru-
chy przenosi ramie 111 za pomocg wodzi-
ka 112 na diwignie 75, wychylajac ja nad
czopem obrotowym 74 w lewo, a pod tym.
czopem w prawo. Wskutek tego tuleja
sprzeglowa 56 przesuwa sig¢ takie w pra-
wo. Liaczy sie ona z kolem lancuchowym
47 1 wskutek tego nastepuje za pomoca
laficucha 48 (fig. 1) i kola lancuchowego
49 naped pedni w. kierunku podnoszenia
walcéw 1. Przy tym obrocie diwigni 75
zostaje przesuniety takze wystep 95 w le-
wo na fig. 7. Krazek 98 moze sie toczyé
na skosnej powierzchni 97 i wskutek tego.
nastepuje jednocze$nie zluZnienie hamul-
ca. Nastepuje wigc podnoszenie waleéw 1,
trwajace dop6ty, dopdki sierp 107 jest ob-
racany przez nowo wprowadzany pien.
Gdy walce s3 dostatecznie podniesione,
wchodza one same na wierzcholek pnia,
poniewaz sg mapedzane, i wtedy nastepuje .
dzialanie sprezyny, dazacej do wprowadze-
nia sierpa 10?7 w polozenie poczatkowe.
Nalezy zaznaczyé, ze dolny koniec
sierpa 107 nie sigga az do spodu wala 1.
Doprowadzany pien styka sig, po-przechy-
leniu sierpa 107, z napedzanym walcem 1,
ktéry wsuwa sie na niego samoczynnie.
Przy nasuwaniu sie walca na pien zostaje



natychmiast podniesiona przeciwwaga i
wskutek tego odsuwa sie zderzak 83 od ra-
mienia 86 diwigni. Sprezyna 71 moze
wiec znowu dzialaé. Wlgeza ona samoczyn-
nie. urzadzenie do podnoszenia przeciwwa-
i, ktére wskutek tego zajmujg samoczyn-
nie potrzebne polozenie.

Oslona 113 z kétkami stozkowymi 108,
109 jest osadzona ruchomo na osi walca 1,

wekutek czego przy podnoszeniu walca I

zostaje ona réwniez podniesiona wraz z
tymi kétkami. Kétko stozkowe 109 jest
osadzone na walku 110 osiowo przesuw-
nie za pomocg Kklina.

Opisane wyzej urzadzenie do samoczyn-
nego dzialania jest tak zbudowane, iz ro-
botnik moze rozrzadzaé je z boku traka
za pomocg raczki 65. Do tego celu shuzy
ramie 114 na drazku 61. Jest ono przy
kazdym obrocie "drazka 61 zabierane za
pomoca uchwytu 65. Gdy ramie 114 prze-
stawia sie w lewo wedlug fig. 7, nastepu-

je obrét diwigni 75, przeciwdzialajacy

ciggnieniu sprezyny 71. Ten obrét moze

by¢ tak duzy, Ze naped lanicuchowy 47, 48,

45 (fig. 1 1 7) zostanie wlaczony i nasta-
wiony na podnoszenie walcéw. Przy wis-
czaniu diwignia 75 za pomocg ramienia
95 zwalnia jednocze$nie hamulec, jak opi-

.. .sano, wue_] Robotnlk moze wiec przez od-

pmnedme uruchomlenle raczk1 65, mimo
catkowicie samoczynnego napedu urzadze-
nia, podnosié walec z boku traka.
Mozliwy jest ré6wniez nacisk walcéw,
gdy one spoczywaja na pniu, wiszac swo-
bodnie. W tym celu przewidziane jest ra-
mi¢ 115, spelniajace w zasadzie to samo
zadanie, jak diwignia 100, czyli to ramie
sluzy  do zluzZniania szezeki hamulcowej
18 i jest osadzone obrotowo na tym sa-
mym W alku 99, na ktérym jest osadzona
diwignia 100. Za pomoca nie uwidoeznio-
nej sprezyny jest to ramie, podobnie jak
diwignia 100, dociskane za pomoca swe-
go krazka 116 do powierzchni zderzako-
wej 117, Jest ona wykonana podobnie, jak

powierzchnie 96, 105 dZwigni 95. Znajdu-
je si¢ ona na zabezpieczonym przeciw ob-
rotowi suwaku 118, przesuwnym réwnole-
gle w prowadnicach §lizgowych 119, 120
i utrzymywanym zawsze w pewnym oKre-
Slonym potozeniu za pomocg sprezyny na-
ciskajacej 121 do powierzchni oporowej
122. Gdy jednak raczka 65 zostanie tak
obrécona, ze ramie 114 przestawi si¢ w
prawo wedlug fig. 7, naciska to ramie na
lewy koniec suwaka 118 i przesuwa go
przeciw naciskowi sprezyny 121. Krazek
116 przesuwa sie wtedy wzdluz sko$nej po-
wierzchni zderzaka 117, a przy tym ramie
115 powoduje zwolnienie ukladu hamulco-
wego, wskutek czego walce opuszczaja sie
tak, iz przylegajg do pnia.

Zastrzezenia patentowe,

1. Urzadzenie do recznego lub samo-
czynnego podnoszenia i opuszczania wal-
cOw posuwowych w trakach za pomoca
dzwigni, uruchomianych przeciwwagami
lub sprezynami, znamienne tym, Ze zawie-
ra walek nastawezy (13), na ktérym mie-
$ci sie przeciwwaga (12) i réwnolegle do
ktérego jest osadzony czop (11) z tuleja,
na ktérej jest osadzone laficuchowe kolo
napedzane (82), polaczone najlepiej z na-
pedem traka, i sprzeglo tulejowe (56) z
dwiema przekladniami pomocniczymi (47,
49+1 50, 51), za pomoca ktérych walek
(18) rozrzgdzajacy przeciwwagi jest na-
pedzany w jednym lub drugim kierunku
obrotu z réznymi szybko$ciami, a razem
czeSci powyzsze stanowia urzadzenie ela-
styczne, sprzyjajace zapobieganiu przeno-
szeniu uderzenn na walek, rozrzadzajacy
przeciwwagi.

2. Urzadzenle wedlug zastrz. 1, zna-
mienne ~‘tym, ze walek nastawczy (13)
przeciwwag: otrzymuje naped, najlepiej,
od napedu traka.

3. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze do uruchomiania sprzegiet,



wspéldzialajaeych z laricuchowym kolem
napedzanym (82), posiada drazki (61
wzglednie 62), zalozone z boku stojaka
traka.

4. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze posiada dZwignie (75), na-
ciskang sprezyng (71), przytrzymujaca
sprzeglo zawsze w stanie wilgeczonym do
podnoszenia przeciwwag, zaopatrzonych
najlepiej w nastawny zderzak (82), po-
wodujacy podczas podnoszenia, przy osig-
gnieciu pewnego okreSlonego polozenia
kraficowego, obrét dzwigni (75), przec1w-
dzialajacy sprezynie (71).

5. TUrzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, Ze przeciwwagi (12) posia-
daja zderzaki (83), ktére przy opadnieciu
ich do okre§lonego polozenia, kranicowego
wylaczajg tuleje sprzeglowa (56), nasta-
wiong do podnoszenia przeciwwag, przy
czym za pomoca rozrzgdzanego diwignig
(75) ukladu drazkowego w polozeniu wy-
laczonym zostaja dociggnicte szcze;kl ha-
mulcowe (18).

6. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, 4 i 5,
znamienne tym, ze zderzaki (82, 83) znaj-
duja si¢ na diwigni (78), obrotowej okolo
osi obrotu przeciwwagi (12), osadzonej
na walku (13).

7. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, ze posiada sierp obrotowy
(107), zalozony poprzecznie do kierunku
doprowadzania pnia i wychylany przez
niego, przy czym za pomocg przekladni na
diwignie wychylang (75) ten ruch jest
przenoszony tak, iz nastepuje sprzezenie

.ukladu, umozliwiajgcego podnoszenie wal-

céw, przy czym polgczony z diwignia (75)
uklad drazkowy powoduje jednocze$nie
zwolnienie szczeki hamulcowej (18).

8. Urzadzenie wedlug zastrz. 11 7,
znamienne tym, ze sierp (107) jest osadzo-
ny na réwnoleglym do walca (1) czopie
(106), ktérego obrét jest przenoszony za
pomoca kétek stozkowych (108, 109) i
ukladu drazkowego (110, 111, 112) na
dzwignie (75).

9. Urzadzenie wedlug zastrz. 1, zna-
mienne tym, Ze polgczone ze sprzeglami
(52, 54 wzglednie 53, 55) przekladnie po-
Srednie stanowig dwa kétka laricuchowe
(47, 49), potaczone lancuchem (48), oraz
dwa zazebiajace sie kola zebate (50, 51).

Rudolf Lein.
Zastepea: inz. F. Winnicki,

rzecznik patentowy.
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