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Przedmiotem niniejszego wynalazku jest
szkielet kadluba, ptatéw lub podobnych
czesci samolotu, wykonany z podluznic i
dwéch szeregéw wzajemnie przecinajacych
si¢ $ciggien, ulozonych wzdluz linij geode-
tycznych powierzchni kadluba, ptatu lub
podobnej czesci samolotu.

W takim wykonaniu szkieletu podczas
jego skrecania jeden szereg $ciegien, bie-
gnacych wzdluz linij geodetycznych, zosta-
je Sci$niety i usiluje zwigkszyé swoje wy-
giecie, podczas gdy drugi szereg sciegien
zostaje wyciagniety i usiluje zmniejszyé
swoje wygiecie. Przez sztywne przymoco-
wanie tych $ciegien do siebie w miejscach
ich- krzyzowania si¢ mozna uzyskaé zrow-

nowazenie  skierowanych promieniowo
wzgledem szkieletu sit, wywolanych w kaz-
dym z tych sciegien uktadu szkieletu wsku-
tek obciazenia. W szkielecie tego rodzaju,
poddanym réwniez dzialaniu sit bocznych,
osiaga si¢ w pewnym stopniu zréwnowaze-
nie naprezeri, wystepujacych w sciegnach,
biegnacych wzdtuz linij geodetycznych, a
przejmujacych sily rozciggajace i $ciskaja-
ce, podczas gdy podluznice szkieletu przeij-
muja silty wypadkowe, wywolane przez mo-
menty gnace, pochodzace od bocznych sit
obciazZenia szkieletu. W wykonaniu tym
Sciegna kazdego szeregu, biegnace wzdluz
linij geodetycznych, posiadaja wigksza gru-
bo$é niz szerokosé, przy ezym skladajq sig



z osobnych odginkéw, wygietych odpowied-
nio do zewnetrznych zaryséw szkieletow i
skreconych w pozadanym stopniu tak, aby
osie symetrii kazdego poprzecznego prze-
kroju, biegnace wzdluz linij promienio-
wych, byly we wszystkich punktach prosto-
padle wzgledem powierzchni tego zarysu,
przy czym w miejscach stykania si¢ ze so-
ba sa przymocowane do siebie we wszyst-
kich punktach przeciecia tworzac jakby
wzajemne przedluzenia.

W mysl niniejszego wynalazku sciggna
szkieletu, lezace wzdluz linij geodetycz-
nych, nie sa podzielone na osobne odcinki,
stykajace si¢ ze soba w miejscach przecig-
cia, lecz stanowia jedna calos$é, biegnaca
od jednej podtuznicy do drugiej. W platach
lub podobnych czesciach samolotu poszcze-
golne sciegna biegna od wlasciwej podtuz-
nicy do podiuinych belek, lezacych np. w
obrebie krawedzi natarcia i tylnej krawe-
dzi splywu platu. Kazde sciegno jednego
szeregu Sciegien szkieletu jest wyciete na
brzegu wewnetrznym, a kazde $ciegno dru-
giego szeregu w miejscu przeciecia sie ze
§ciegnem pierwszego szeregu jest wycigte
na brzegu zewnetrznym. Po ulozeniu scie-
gna sa przymocowane do siebie w miej-
scach przecigcia za pomoca piytek kato-
wych, przytwierdzonych do zeber, i za po-
mocg plytek podpierajacych, przynitowa-
nych do brzegéw, a to w celu pokrycia da-
nego wyciecia przez polaczenie pasa wy-
cietego Sciggna pierwszego szeregu oraz pa-
sa nie wycietego $ciggna drugiego szeregu,
umieszczonego w wycigciu sciegna pierw-
szego szeregu.

Na szkielecie kadtuba lub podobnej cze-
$ci samolotu na samym wierzchu jest umie-
szczona jedna podiuznica, a na samym dole
druga podluznica, wskutek czego w kadlu-
bie samolotu leza one w podtuzinej plasz-
czyZnie symetrii samolotu, podczas gdy po-
zostale podluznice s3 umieszczone po jed-
nej z kazdej strony kadluba w poziomej
plaszczyznie, lezacej w osi kadtuba i pro-

stopadlej do plaszczyzny, w ktérej l‘eiy
gorna i dolna podtuznica. .

Podtuznice kadluba, skrzydla lub platu
albo podobmej czesci samolotu moga byé
ciggle i skladaé sie z metalowych ksztal-
townikéw o poprzecznym przekroju w
ksztalcie litery U, umieszczonych obok sie-
bie i potaczonych ze soba za pomoca nitow,
przechodzacych przez ich $rodniki. Do pa-
s6w bocznych na zewnetrznej i wewnetrz-
nej powierzchni ksztaltownikéw sa przyni-
towane pasy wzmacniajace. Tlosé pasow
wzmacniajacych, przymocowanych do po-
dtuznic, zalezy od potozenia czesci podtuz-
nic. Podluznice, biegnace przez cala dlu-
gos¢ kadluba od silnika do ogona, sa

‘wzmocnione przez nalozenie drugiego, trze-

ciego lub kilku paséw, przymocowanych do
czeSci  Srodkowych obok skrzydel, przy
czym ilo§¢ dodanych paséw zmniejsza sig
w kierunku tylnego korica kadluba.

Na rysunku przedstawiono kilka przy-
ktadéw wykonania szkieletu wedlug wyna-
lazku.

Fig. 1 przedstawia widok boczny szkie-
letu kadluba samolotu, wykonanego z po-
dluznic i $ciegien; fig. 2 — przekréj po-
przeczny tego szkieletu wzdiuz linii 2 — 2
na fig. 1; fig. 3 — widok boczny czesci
szkieletu kadtuba w wiekszej podzialce;
fig. 4 i 5 — widoki boczne czesci $ciggen;
fig. 6 — poprzeczny przekr6j przez sciegno
wzdluz linii 6 — 6 na fig. 4; fig. 7 — widok
z gory na polaczenie w punkcie przeciecia
$ciegien w wiekszej podzialce; fig. 8 —
przekr6j przez s$ciegno w poblizu wezla
wzdluz linik 8 — 8 na fig. 7; fig. 9 — prze-
kréj przez $ciegna wezla wzdluz linii 9 —
9 na fig. 8; fig. 10 i 11 przedstawiajg odpo-
wiednio widok boczny i rzut poziomy jed-
nej z podluznic; fig. 12, 13 i 14 — odpo-
wiednio poprzeczne przekroje przez t¢ po-
dtuznice wzdtuz linij 12 — 12, 13 — 13 i
14 — 14 na fig. 10, wreszcie fig. 15 — w
wigkszej podzialce czesciowy rzut poziomy
wraz z cze$ciowym przekrojem wezla szkie-
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letu z - uwidocznionym przymocowaniem
Sciggien do podluznicy. '

Podtuznice a, a', &?, a® szkieletu kadtu-
ba (fig. 1 i 2) sa polaczone z dwoma szere-
gami b i ¢ Sciegien, biegnacych wzdtuz linij
geodetycznych. Wszystkie Sciggna szkieletu
sa wykonane z ksztattownikéw o poprzecz-
nym przekroju w ksztalcie litery U ze $rod-
nikami b wzglednie ¢! i pasami b?, b*
wzglednie ¢2, ¢?, posiadajacymi do $rodka
skierowane krawedzie b* wzglednie c*.
Sciggna jednego szeregu b posiadaja na
swych brzegach wewnetrznych wyciecia b°,
a $ciggna drugiego szeregu c posiadaja na
swych brzegach zewnetrznych wyciecia c®,
wskutek czego sciegna te mozna ze sobg
polaczyé w miejscach ich krzyzowania sie,
jak w wykonaniu wezla wedlug fig. 8.
Ptytki acznikowe d biegna wzdluz wycie-
tych paséw ¢?, do ktérych sg przynitowane,
przy czym plytki te sa réwniez przynitowa-
ne do nie wyciegtych paséw b2. Podobne ply-
tki sa réwniez przymocowane do paséw b3
ics.

Plytki katowe e lacza ze soba $rodniki

- §ciegien jednego szeregu b ze S$rodnikami

$ciegien drugiego szeregu c.

Podluinica a jest umieszczona na sa-
mym wierzchu poprzecznego przekroju
szkieletu, podluznica ¢* na samym dole, a
podluznica a' i a® po kazdej stronie bokéw
szkieletu kadluba, jak zaznaczono na fig, 2.
Podluznice skladaja si¢ z dwéch podtuz-
nych ksztaltownikéw a*, a® o poprzecznych
przekrojach w ksztalcie litery U, ktérych
$rodniki przylegaja do siebie i do ktérych
wewnetrznych i zewnetrznych paséw sa
przynitowane pasy wzmacniajace a,-a’, a®.

Pas a® biegnie tylko na pewnej dlugosci po-

dluznicy, pas a” jest dluzszy od pasa a?, a
pas a® ciagnie si¢ przez cala dlugos$é po-
dtuznicy. Laczna grubosé tych ksztaltow-
nikéw wraz z dodatkowymi pasami réwna
si¢ grubosci $ciegien, wskutek czego moga
byé ze soba polaczone na wezlach plytka-
mi f w ksztalcie gwiazdy, jak w wykonaniu

wedlug fig. 3. Oprécz tych miejse, w kts-
rych pasy @® i @” sg przerwane, zastosowa-
ne sa plytki usztywniajace a® w tych miej-
scach, w ktérych $Sciegna sa przymocowane
do podtuznic, a to w celu wypelnienia luzu
miedzy plytkami f i podtuznicami. Srodniki
$ciegien sa rowniez przymocowane do srod-
nikéw ksztaltownikéw a*, a® podluznicy, a
mianowicie za pomoca plytek katowych g,
jak w wykonaniu wedlug fig. 15.

Na koricach szkieletu $ciggna sa przy-
mocowane do obreczy h.

Zastrzezenia patentowe.

1. Szkielet kadluba, platéw lub podab-
nych czesci samolotu, wykomany z podluz-
nic i dwoch szeregow $ciegien, wygietych
odpowiednio do zaryséw kadluba lub pla-
tu, a posiadajacych wigksza wysokos$é od
szeroko$ci oraz ulozonych wzdluz linij geo-
detycznych, przecinajacych si¢ ze sobg i z
podtuznicami i skreconych dookola swych
osi obojetnych tak, aby ich wysokos$é byla
we wszystkich miejscach prostopadia do
zewnelrznego zarysu szkieletu, znamienny
tym, ze obydwa szeregi (b i c¢) S$ciegien,
biegnacych wzdluz linij geodetycznych ze-
wnetrznego zarysu szkieletu od jednej
podluznicy do nastepnej, sa zaopatrzone w
kazdym miejscu skrzyzowania w wyciecia
(b5 %), biegnace na polowie wysokosci
$ciegna od wewnetrznego brzegu jednego
szeregu (b) Sciegien i od zewngtrznego
brzegu krzyzujacych si¢ z nimi $ciegien
drugiego szeregu (c), tak iz obydwa szere-
gi §ciegien moga dokladnie wchodzié jeden
w drugi umozliwiajac polaczenie paséow
$ciegien plytkami lacznikowymi (d), kryja-
cymi wyciecia w_$ciegnach i laczacymi ze
soba wyciete brzegi sciegien jednego sze-
regu z niewycietymi brzegami Sciggien dru-
giego szeregu. ‘

2. Szkielet wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tym, ze Srodniki $Sciegien jednego sze-
regu (b) sa polaczone w kazdym miejscu



skrzyzowania ze srodnikami $cigegien dru-
giego szeregu {c) za pomoca plytek kato-
wych (e). :

3. Szkielet wedlug zastrz. 1, znamien-
ny tym, Ze posiada cztery podluinice (a,
al, &, a®), z ktérych jedna podluznica (a)
jest umieszczona na samym wierzchu, dru-
ga podluznica (a>) — na samym dole, a-po-
zostale dwie podltuznice (a!, a®) — po bo-
kach szkieletu.

4, Szkielet wedlug zastrz. 1 — 3, zna-
mienny tym, Ze podluznice sg zlozone z
dwéch polaczonych ze soba srodnikami
ksztaltownikéw (a*, a®), ktérych poprzecz-
ny przekréj jest podobny do ksztaltu lite-
ry U '

5. Szkielet wedlug zastrz. 1 — 4, zna-

mienny tym, ze do paséw podluznic (a
wzglednie a', a® lub a®) s przymocowane
pasy wzmacniajace (a®, a’, a®}, z ktorych
niektére lub tez wszystkie biegna wzdluz
pewnej czesci dlugosci tych podtuznic.

6. Szkielet wedlug zastrz. 1 — 5, zna-
mienny tym, Ze wysokosé Sciegien obydwu
szeregow (b, c) jest rowna wysokosci po-
dtuznic, dzieki czemu $ciggna moga byé¢
przymocowane do tych podluznic za pomo-
ca plytek lacznikowych (f), przynitowa-
nych do paséw S$ciggien i podluznic.

Vickers (Aviation)
. Limited.
Zastepca: Inz. S. Pawlikowski,

rzeczanik patentowy.
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