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(54) Bezeichnung: ANTRIEBSSTRANG FUR EIN KRAFTFAHRZEUG

(57) Abstract: The invention relates to a drive train for a
motor vehicle, comprising a clutch device (202) disposed
between a drive unit and a gearbox (232) for transmit-
ting torque between the drive unit and the gearbox. The
clutch consists of at least one clutch arrangement (204,
206) which can be actuated by transmission of a pressure
medium and which is provided for operation under the ef-
fect of an operating medium. The gearbox can be actuated
by means of an associated actuator system (234) when
a pressure medium is transmitted. A pump arrangement
(209), which can be commonly actuated or actuated by the
drive unit, makes it possible for i) the pressure medium
to be provided for actuation of the clutch, enables ii) the
pressure medium to be fed to the clutch for operation un-
der the effect of said pressure medium and enables iii) the
pressure medium to be provided for the actuation of the
gearbox. The pump arrangement comprises at least one
pump (209) which can be controlled or adjusted with re-
spect to the discharge pressure or/and with respect to the
discharge volume flow.

(57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft
einen Antriebsstrang fiir ein Kraftfahrzeug, mit einer
zwischen einer Antriebseinheit und einem Getriebe
(232) angeordneten Kupplungseinrichtung (202) zur
Momententibertragung zwischen der Antriebseinheit
und dem Getriebe, wobei die Kupplungseinrichtung
wenigstens eine unter Vermittlung von Druckmedium

betdtigbare, fiir einen Betrieb unter Einwirkung eines Betriebsmediums vorgesehene Kupplungsanordnung (204, 206) aufweist unnd
das Getriebe mittels einer zugeordneten Aktuatorik (234) unter Vermittlung von Druckmedium betitigbar ist, wobei auf Grundlage

& einer durch die Antriebseinheit angetriebenen oder antreibbaren gemeinsamen Pumpenanordnung (209) i) das Druckmedium fiir
O die Betdtigung der Kupplunganordnung bereitstellbar ist and ii) der Kupplungseinrichtung fiir den Betrieb unter Einwirkung des

W

Betriebsmediums Betriebsmedium ziifbhrbar ist und iii) das Druckmedium fiir die Betitigung des Getriebes bereitstellbar

[Fortsetzung auf der ndchsten Seite]
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ist und wobei die Pumpenanordnung wenigstens eine hinsichtlich des Abgabedrucks oder/und hinsichtlich des Abgabe-Volumen-

stroms steuerbare oder regelbare Pumpe (209) umfasst.
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Antriebsstrang fiir ein Kraftfahrzeug

Die Erfindung betrifft einen Antriebsstrang fiir ein Kraftfahrzeug, umfassend eine
Kupplungseinrichtung zwischen einer Antriebseinheit und einem Getriebe, wobei die
Kupplungseinrichtung wenigstens eine unter Vermittlung von Druckmedium betatigbare
Kupplungsanordnung aufweist, bei der das Druckmedium mit Hilfe einer

Pumpenanordnung bereitgestellt wird.

Derartige Kupplungssysteme sind beispielsweise aus der DE 100 56 954 Al und
DE 101 02 874 Al bekannt, auf deren Offenbarungsgehalt in der nachfolgend

beschriebenen Erfindung ausdriicklich Bezug genommen ist.

Das Kupplungssystem ist insbesondere als ein Nasslauf-Doppelkupplungssystem mit zwei
Lamellen-Kupplungsanordnungen ausgebildet, das unter Vermittiung von in der
Kupplungseinrichtung integrierten Nehmerzylindern auf hydraulischem Wege betatigbar
ist. Derartige Doppelkupplungssysteme sind beispielsweise aus der DE 10Q 04 179 Al
bekannt.

Nasslaut-Doppelkupplungssysteme benétigen zur Betatigung der Lamellenkupplungen
einen kleinen Volumenstrom an Druckmedium bei hohem Druck und zur Kiihlung der
‘Reibbelégé bzw. Lamellen einen vergleichsweise groBen Volumenstrom an
Betriebsmedium bei vergleichsweise geringem Druck. Gegeniber herkémmlichen
Lésungen mit einer von der Antriebseinheit mechanisch angetriebenen Pumpe, die stets
einen der momentanen Drehzahl der Antriebseinheit entsprechenden Volumenstrom bzw.
Abgabedruck bereitstellt, ist es aus der DE 100 56 954 Al und DE 101 02 874 Al)
bekannt, fiir jeden Volumenstrom eine eigens abgestimmte Pumpenanordnung zu
verwenden. Bei elektromotorisch angetriebenen Pumpen hat sich jedoch gezeigt, dass
bei besonders leistungs- bzw. drehmomentstarken Antriebseinheiten der Kihlélbedarf der
Kupplungseinrichtung unter Umstanden so groB ist, dass der Einsatz eines Elekiromotors

zum Antreiben einer elektromotorischen Pumpe zum Kiihlen der Kupplungseinrichtung
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aufgrund zu groBen, durch die erforderliche Pumpenleistung bedingten Bauraumbedarfs,
nachteilig ist. Eine Rickkehr zu der herkémmlichen Losung mit einer einfachen, durch die
Antriebseinheit permanent angetriebenen Pumpe kommt aus energetischen Griinden aber
nicht in Betracht. Es wurde erkannt, dass man auch im Falle einer durch die
Antriebseinheit permanent angetriebenen Pumpe eine Steuerbarkeit bzw. Regelbarkeit
des Abgabedrucks oder/und des Abgabe-Volumenstroms der Pumpe vorsehen kann,
ohne dass hierzu ein iibermaBiger mechanischer und ansteuerungsmaBiger Aufwand

erforderlich ist.

Dem Erfindungsvorschlag liegt zusatzlich die Uberlegung zugrunde, dass es im Falle
eines hydraulisch betatigbaren Getriebes zur Einsparung einer gesonderten, der
Getriebebetatigung gewidmeten Pumpe vorteilhaft ist, auch das Druckmedium fiir die
Betatigung des Getriebes durch die Pumpenanordnung bereitzustellen, die fiir die
Betatigung der Kupplungsanordnung und fiir die Bereitstellung des Betriebsmediums zur
Kithlung der Kupplung sorgt. Zwar wird fiir die hydraulische Betatigung eines Getriebes,
insbesondere eines automatisierten Getriebes, in der Regel ein deutlich hoheres
Hydraulikdruckniveau als fiir die Kupplungsbetatigung bendtigt. Es hat sich aber gezeigt,
dass auf der Grundlage des Erfindungsvorschlags vergleichsweise preiswert fiir
verschiedenéte, insbesondere auch leistungs- bzw. drehmomentstarke Fahrzeuge drei
unterschiedliche Volumenstrome realisiert werden konnen, die etwa zum Betrieb eines
nasslaufenden, hydraulisch zu betatigenden Kupplungssystems und eines hydraulisch zu
betatigenden Getriebes benétigt werden, namlich einen hohen Druck bei einem relativ
niedrigén Volumenstrom zum Betétigen der Kupplungsanordnung, einen hohen Druck,
ggf. einen sehr hohen Druck bei einem relativ niedrigen Volumenstrom zum Betéatigen des
Getriebes und einen niedrigen Druck bei einem relativ hohen Volumenstrom zum Kiihlen

der Kupplungsanordnung.

Die steuerbare bzw. regelbare Pumpe kann vorteilhaft mittels einer zugeordneten

Aktuatorik unter Vermittlung von Druckmedium steuerbar oder regelbar sein, wobei das
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Druckmedium furr die Steuerung bzw. Regelung der Pumpe vorzugsweise auf Grundlage

der Pumpenanordnung bzw. Pumpe selbst bereitstellbar ist.

Es kann vorteilhaft ein Regelkreis zur bedarfsabhangigen Regelung des Abgabedrucks

5 oder/und des Abgabe-Volumenstroms der gemeinsamen Pumpenanordnung vorgesehen
sein, um den durch die Pumpenanordnung bedingten Energieverbrauch zu reduzieren.
Auch eine bedarfsabhéngige Steuerung des Abgabedrucks oder/und des Abgabe-
Volumenstroms kommt in Betracht.

10 Man kann vorteilhaft eine der Kupplungsbetatigung zugeordnete erste
Druckspeicheranordnung und eine der Getriebebetatigung zugeordnete zweite
Druckspeicheranordnung in einem dem Antriebsstrang zugeordneten Hydrauliksystem
vorsehen. Hierzu wird weiterbildend vorgeschlagen, dass in einem ersten Zustand des
Hydrauliksystems die erste Druckspeicheranordnung unter Vermittiung der

15 Pumpenanordnung flillbar ist und in einem zweiten Zustand des Hydrauliksystems die
zweite Druckspeicheranordnung unter Vermittlung der Pumpenanordnung fiillbar ist und in
einem weiteren Zustand des Hydrauliksystems ein maximaler Betriebsmediumstrom der

Kupplungseinrichtung zufiihrbar ist.

20 Betreffend die steuerbare bzw. regelbare Pumpe kommen diverse Pumpentypen in
Betracht, beispielsweise eine hinsichtlich ihrer Exzentrizitat verstellbare

Fligelzellenpumpe oder auch verstellbare Axial- oder Radialkolbenpumpen.

Die Erfindung wird im Folgenden anhand von in der beigefiigten Zeichnung dargestellten

25 Ausfihrungsbeispielen naher erldutert.
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Fig. 1 zeigt in einer schematischen, beispielhaften Darstellung eine Grundstruktur eines
erfindungsgemaBen Kupplungssystems mit einer nasslaufenden Doppelkupplung,
wobei von einem Kraftfahrzeug-Antriebsstrang, dem das Kupplungssystern

zugehorig ist, ferner noch das Getriebe schematisch dargestellt ist.

Fig. 2 zeigt ein konkretes Ausfiihrungsbeispiel eines erfindungsgemaBen

Kupplungssystems gemaB der in Fig. 1 gezeigten Grundstruktur.

Fig. 1 zeigt schematisch ein Kﬁpplungssystem 200, das eine nasslaufende
Doppelkupplung 202 mit einer ersten, radial duBeren Kupplungsanordnung 206 und einer
zweiten, radial inneren Kupplungsanordnung 204 aufweist. Bei den
Kupplungsanordnungen 204 und 206 handelt es sich um nasslaufende
Kupplungsanordnungen, beispielsweise um nasslaufende
LamellenKupplungsanordnungen, die auf an sich bekannte Weise jeweils wenigstens ein
Lamellenpaket aufweisen, die beim vorliegenden Ausfiihrungsbeispiel radial libereinander
angeordnet sind und jeweils durch einen zugeordneten Betatigungskolben eines in die
Doppelkupplung integrierten hydraulischen Nehmerzylinders betatigt werden. Beispiele
fiir derartige Doppelkupplungen sind in der DE 100 04 179 Al offenbart.

Das Kupplungssystem 200 weist eine Pumpe 209 auf, die mechanisch von der
Antriebseinheit, in der Regel ein Verbrennungsmotor, des Antriebsstrangs angetrieben
wird. Es handelt sich vorzugsweise um eine hydrostatische bzw. als
Verdrangungsmaschine ausgefiihrte Pumpe. Die Pumpe 209, die unabhangig von der
momentanen Drehzahl der Antriebseinheit steuerbar oder/und regelbar ist, stelit {iber
eine Verteileranordnung 230 zum einen Druckmedium, insbesondere Druckél, bei einem
vergleichsweise hohen Druck bereit, der zur Betdtigung der Kupplungsanordnungen 204
und 206 der Doppelkupplung 202 ausreicht. Zur wahiweisen Betatigung der
Kupplungsanordnung sind diese, genauer deren hydraulische Nehmerzylinder, jeweils

iiber ein zugeordnetes Ventil 214 bzw. 216 an der Verteileranordnung 230 und damit an
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der Pumpe 209 angeschlossen. Die Pumpe saugt Druckmedium aus einem Reservoir
222 an.

Die Pumpe stellt ferner tber die Verteileranordnung 230 einen vergleichsweise groBen
Volumenstrom an Kihimedium, insbesondere Kiihlol, auf einem - relativ gesehen -
geringeren Druckniveau bereit, der zur Kiihlung der Kupplungsanordnungen 204 und 206
dient. Ferner stellt die Pumpe 209 {iber die Verteileranordnung 230 Druckmedium,
insbesondere Druckdl, bei einem vergleichsweise hohen, ggf. sehr hohen Druck bereit,
der zur Betatigung des Getriebes 232 des Antriebsstrangs liber eine zugeordnete
Aktuatorik 234 ausreicht. Bei dem Getriebe handelt es sich vorzugsweise um ein unter
Vermittlung einer nicht dargestellten Steuereinheit automatisiert betétigbares
Doppelkupplungs- bzw. Lastschaltgetriebe. Das Getriebe weist eine der ersten
Kupplungsanordnung 206 zugeordnete erste Getriebeeingangswelle und eine der zweiten
Kupplungsanordnung 204 zugeordnete zweite Getriebeeingangswelle auf, die
vorzugsweise koaxial zueinander verlaufen, die eine durch die andere

Getriebeeingangswelle.

Fig. 2 zeigt ein Ausfiihrungsbeispiel eines Kupplungssystems der in Fig. 1 gezeigten

Grundstruktur in naheren Einzelheiten.

GemaB Fig. 2 wird das Kiihlél der Doppelkupplung 202 (deren beide
Kupplungsanordnungen 204 und 206 in der Darstellung der Fig. 2 durch einen jeweiligen
hydraulischen Nehmerzylinder 424 bzw. 426 représentiert sind) iiber einen
Wiarmetauscher 300 zugefiihrt, da es beispielsweise im Falle eines langeren
Schlupfbetriebs zu einer merklichen Temperaturerhdhung auch des Ols im Olsumpf 222
kommen kann. Durch den Warmetauscher 300 wird die Oltemperatur auf einem zur
Kihlung der Doppelkupplung hinreichenden Temperaturniveau gehalten. Da das Kiihl6l bei
tieferen Temperaturen recht zahfliissig werden kanh und aufgrund des
Stromungswiderstands des Warmetauschers 300 bei besonders tiefen Temperaturen

unter Umstanden nicht mehr geniigend Kiihiél die Doppelkupplung erreichen wiirde bzw.
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ein zu hoher Oldruck zu Beschadigungen fithren konnte, ist ein beispielsweise elektrisch
ansteuerbares oder, alternativ, ein unter Federvorspannung stehendes Bypassventil 302
vorgesehen, das dann, wenn der Oldruck stromabwarts des Olkiihlers 300 eine
vorgegebene Druckschwelle Gibersteigt, aufmacht bzw. in einen Offnungszustand versetzt

wird und dann das Kiihlol am Olkiihler 300 vorbei zur Doppelkupplung durchlasst.

Die vom Verbrennungsmotor 236 des Antriebsstrangs angetriebene Pumpe 209, die
beispielsweise dafiir ausgelegt ist, einen Abgabedruck von bis zu 120 bar bereitzustellen,
saugt das Ol aus dem Reservoir 222 iiber einen Saugfilter 322 an, und der Pumpe ist auf
der Abgabeseite noch ein so genannter Druckfilter 324 nachgeschaltet, der ggf. mit
einem Bypassventil versehen ist. Ein Drucksensor 326 dient zur Uberwachung des
Abgabedrucks, und es ist sicherheitshalber ein Druckbegrenzungsventil 328 vorgesehen,
das im Falle eines Druckanstiegs tiber beispielsweise 120 bar aufmacht und Druckdl zum

Reservoir 222 ablasst.

Ein Kupplungsbetatigungs-Druckdlkreis ist iber ein Schaltventil 330 an der Abgabeseite
der Pumpe 209 angeschlossen. Dem Schaltventil 330 ist ein Riickschlagventil 332
nachgeschaltet. Im Kupplungsbetatigungs-Druckélkreis ist ein ein unter Druck stehendes
Gaspolster aufweisender Druckdlspeicher 304 eingebaut, der beispielsweise fiir einen
maximalen Speicherdruck von 30 bar ausgelegt ist. Der Druckdlspeicher 304 sorgt fiir
ein gleichmaBiges Druckniveau und dient dazu, Zeiten, in denen die Verbindung zwischen
dem Kupplungsbetatigungs-Druckélkreislauf und der Pumpe 209 iiber das Schaltventil

330 unterbrochen ist, zu tUberbriicken.

Die Betatigungs-Nehmerzylinder der beiden Kupplungseinrichtungen 204 und 206 sind
iiber ein jeweiliges Steuer/RegelVentil 214 bzw. 216 am Druckspeicher 304
angeschlossen. Der Druckélkreis zwischen dem Riickschlagventil 332 und den Ventilen
214 und 216 ist durch ein Druckbegrenzungsventil 308 gegen einen iiberméaBig hohen,
ggf. zu Beschadigungen fiihrenden Druck des Druckéls gesichert. Das

Druckbegrenzungsventil 308 macht beispielsweise bei einem Druck von 30 bar auf. Der
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durch den Fiillzustand des Speichers 304 bestimmte Druck in diesem Druckélkreislauf

wird durch einen Drucksensor 310 erfasst.

Fin weiteres Druckbegrenzungsventil 312 sorgt dafiir, dass der jenseits den Ventilen 214
und 216 herrschende, auf die hydraufischen Nehmerzylinder der Kupplungseinrichtungen
wirkende Druck einen Maximalwert nicht iibersteigt, beispielsweise um ebenfalls
Beschadigungen vorzubeugen. Uber zwei Riickschlagventile 314 und 316 wird erreicht,
dass ein Druckbegrenzungsventil ausreicht, um den Betétigungsdruck von beiden
hydraulischen Nehmerzylindern zu iiberwachen und die Nehmerzylinder gegen

Uberdriicke zu sichern.

Die vorzugsweise als Druck-Steuer/Regel-Ventile ausgefiihrten Ventile 214 und 216
regeln bzw. steuern den Druck in den den beiden Kupplungsanordnungen der
Doppelkupplung 202 zugeordneten Nehmerzylindern 424 und 426. Vorliegend wird von
einer Regelung des Betatigungsdrucks dieser Nehmerzylinder ausgegangen. Hierzu ist
auf der Abgabeseite der Ventile 214 und 216 ein jeweiliger Drucksensor 428 bzw. 430
vorgesehen. Pulsafionsdampfer 432 und 434 fangen Druckspitzen ab und erlauben so

eine zuverlassige Einregelung des Soll-Drucks.

Geht man davon aus, dass die Kupplungsanordnungen vom NORMALER-WEISE-OFFEN-Typ
sind, so kann vorteilhaft ein im ausgel6sten Zustand Druckdl zum Reservoir 222
ablassendes Notablassventil 436 vorgesehen werden, das durch Ablassen von Druckdl
eine Notoffnung bzw. Schnelléffnung derjeweiligen, in Einriickrichtung beaufschlagten

Kupplungsanordnung ermoglicht.

Der Kiihlolkreislauf zur Versorgung der Kupplungsanordnungen mit Kiihlol ist ber ein
elektrisch schaltbares Drosselventil 440 an der Abgabeseite der Pumpe 209
angeschlossen. In einem ersten Schaltzustand wird der Kithlalstrom im Wesentlichen
ungedrosselt durch das Drosselventil 440 tiber den Kilhler 300 bzw. den Bypass 302 zur

Kupplungseinrichtung 202 durchgelassen. In einem zweiten Schaltzustand des
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Drosselventils 440 ist eine Drosselstelle des Drosselventils wirksam, die nur noch einen
vergleichsweise geringen Mindestkiihlélstrom zur Kupplungseinrichtung durchlasst und
einen Druckanstieg des Oldrucks im Bereich zwischen der Pumpe 209, dem Drosselventil
440 und dem Schaltventil 330 ermdglicht, so dass im gedffneten Zustand des
Schaltventils 330 iiber das Riickschlagventil 332 der Druckspeicher 304 aufgefullt
werden kann. Ist der Solldruck (maximaler Fiillzustand des Druckspeichers 304) erreicht
(dies kann vermittels des Drucksensors 310 durch eine zugeordnete elektronische
Steuereinheit erfasst werden), so wird das Schaltventil 330 wieder geschiossen und ggf.
das Drosselventil 440 von der Drosselstellung wieder in die im Wesentlichen

ungedrosselte Durchlassstellung verstellt.

GemaB Fig. 2 ist iiber ein Riickschlagventil 442 ein weiterer Druckspeicher 444 an der
Pumpe 209 angeschlossen. Dieser Druckspeicher 444, der fiir einen héheren Druck als
der Speicher 304 ausgelegt ist, beispielsweise fiir einen maximalen Druck von 120 bar,
dient zur Versorgung einer dem Getriebe des Antriebsstrangs zugeordneten
Getriebeaktuatorik mit Druckmedium. Auf die Ausfiihrungen zu Fig. 1 wird verwiesen.
Dieser Druckspeicher 444 kann in entsprechender Weise wie der Druckspeicher 304 in
Phasen geringeren Kiihibedarfs befiillt werden. Hierzu wird das Drosselventil 440 in die
Drosselstellung gebracht und das Schaltventil 330 in der geschlossenen Stellung
belassen. Wird dann die Pumpe mit voller Leistung betrieben, so kommt es zu einem
Druckanstieg zwischen dem Drosselventil 440, dem Schaltventil 330 und der
Getriebeaktuatorik auf zur Befiillung des Speichers 444 hinreichende Druckwerte. Eine
gleichzeitige Befiillung sowoh! des Speichers 304 als auch des Speichers 444 wird in der
Regel nicht méglich sein, da der maximale Speicherdruck des Speichers 304 keine
hinreichende Befiillung des fiir hohere Driicke ausgelegten Speichers 444 erméglichen

wird.

Wie schon angesprochen, ist die Pumpe hinsichtlich des Abgabe-Volumenstroms
oder/und des Abgabedrucks verstellbar (steuerbar oder/und regelbar). Es ist bevorzugt,

die Pumpe in eine Steuerkette oder - vorzugsweise -in einen Regelkreis einzubeziehen, um
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den Abgabe-Volumenstrom bzw. den Abgabedruck bedarfsabhangig zu steuern bzw. zu
regeln. Die Verstellung der Pumpe kann im Prinzip auf beliebige Weise, beispielsweise
elektromechanisch (elektromotorisch) erfolgen. Bevorzugt ist allerdings eine Verstellung
der Pumpe unter Vermittlung von Druckmedium. Dies ist beim Ausfiihrungsbeispiel der
Fig. 2 vorgesehen. Ein hydraulischer Nehmerzylinder 450 ist iiber ein Steuer/Regel-Ventil
452 am Druckspeicher 304 angeschlossen. Durch entsprechende Ansteuerung des
Ventils 452 durch eine zugeordnete Steuereinheit kann die Pumpe bedarfsabhéngig
verstellt werden, beispielsweise auf Grundlage von Kennfeldern. Man kdnnte auch eine
bedarfsabhingige Regelung auf Grundlage des durch den Drucksensor 326 erfassten
Abgabedrucks in Bezug zu einem ggf. betriebszustandsabhéngig vorgebbaren

Soll-Druckwert vorsehen.

Vorzugsweise wird eine einzige Steuereinheit dafilr eingesetzt, die verschiedenen Ventile
zu betatigen bzw. anzusteuern. Die Steuereinheit kann Messsignale von den
verschiedenen Sensoren, beispielsweise auch wenigstens einem die Temperatur des Ols

im Reservoir 222 erfassenden Temperatursensor 454, erhalten.

Ein wesentlicher Aspekt des Ausfiihrungsbeispiels geméB Fig. 2 ist, dass nur eine
verbrennungsmotorisch angetriebene Pumpe, namlich die Pumpe 209, vorgesehen ist,
die fiir die auftretenden Volumenstrom- und Druckanforderungen ausgelegt ist. Der im
Kupplungsbetatigungskreislauf vorgesehene Speicher 304 und der im
Getriebebetatigungskreislauf vorgesehene Speicher 444 dienen dazu, dass die Pumpe
nicht standig das groBe Fordervolumen bei hohem Druck bereitstellen muss, da die
Speicher in Zeiten, wo kein oder nur geringe Mengen an Kihl6l benétigt werden,
aufgeladen werden kénnen. Hierzu werden, wie erlautert, die Ventile 440 und 330 so
geschaltet, dass sich das von der Pumpe 209 geférderte Ol gewissermaBen "aufstaut’,
also der Druck so ansteigt, dass der Speicher 304 bzw. der Speicher 444 gefiillt werden

kann.
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Patentanspriiche

1. Antriebsstrang fiir ein Kraftfahrzeug mit einer zwischen einer Antriebseinheit und einem
Getriebe (232) angeordneten Kupplungseinrichtung (202) zur Momentenibertragung
zwischen der Antriebseinheit und dem Getriebe, wobei die Kupplungseinrichtung
wenigstens eine unter Vermittlung von Druckmedium betatigbare, fiir einen Betrieb unter
Einwirkung eines Betriebsmediums vorgesehene Kupplungsanordnung (204, 206)
aufweist und das Getriebe mittels einer zugeordneten Aktuatorik (234) unter Vermittiung
von Druckmedium betatigbar ist, wobei auf Grundlage einer durch die Antriebseinheit
angetriebenen oder antreibbaren gemeinsamen Pumpenanordnung (209) i) das
Druckmedium fiir die Betétigung der Kupplunganordnung bereitstellbar ist und ii) der
Kupplungseinrichtung fiir den Betrieb unter Einwirkung des Betriebsmediums
Betriebsmedium zufiihrbar ist und iii) das Druckmedium fiir die Betatigung des Getriebes
bereitstellbar ist und wobei die Pumpenanordnung wenigstens eine hinsichtlich des
Abgabedrucks oder/und hinsichtlich des Abgabe-Volumenstroms steuerbare oder

regelbare Pumpe (209) umfasst.

2. Antriebsstrang nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Pumpe (209)
mittels einer zugeordneten Aktuatorik (452, 450) unter Vermittlung von Druckmedium
steuerbar oder regelbar ist, wobei das Druckmedium fiir die Steuerung bzw. Regelung
der Pumpe vorzugsweise auf Grundlage der Pumpenanordnung (209)

bereitstellbar ist.

3. Antriebsstrang nach Anspruche 1 oder 2, gekennzeichnet durch einen Regelkreis zur
bedarfsabhangigen Regelung des Abgabedrucks oder/und des Abgabe-Volumenstroms
der Pumpenanordnung (209).

4. Antriebsstrang nach einem der Anspriiche 1 bis 3, gekennzeichnet durch eine der

Kupplungsbetatigung zugeordnete erste Druckspeicheranordnung (304) und eine der
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Getriebebetatigung zugeordnete zweite Druckspeicheranordnung (444) in einem

Hydrauliksystem.

5. Antriebsstrang nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Kupplungsanordnung (204, 206) eine nasslaufende Kupp|ungsanordnung ist,
dass der Betrieb unter Einwirkung des Betriebsmediums ein nasslaufender Betrieb ist und
dass das Betriebsmedium eine Betriebsfliissigkeit, ggf. ein Kihiflissigkeit,

ist.

6. Antriebsstrang nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet,
dass die Kupplungseinrichtung als Mehrfach-Kupplungseinrichtung, insbesondere
DoppelKupplungseinrichtung (202), ausgefiihrt ist und eine erste Kupplungsanordnung
(206), der wenigstens ein erster Nehmerzylinder (424) zugeordnet ist, und eine zweite
Kupplungsanordnung (204), der wenigstens ein zweiter Nehmerzylinder (226) zugeordnet
ist, aufweist, wobei den beiden Nehmerzylindern unabhéngig voneinander von der

Pumpenanordnung (209) bereitgestelltes Medium als Druckmedium zufiihrbar ist.

7. Kupplungssystem fiir einen Antriebsstrang nach einem der vorhergehenden

Anspriiche, welches aufweist:

Wenigstens eine unter Vermittiung von Druckmedium betatigbare, fiir einen Betrieb unter
Einwirkung eines Betriebsmediums vorgesehene Kupplungsanordnung (204, 206) und
eine durch eine Antriebseinheit des Antriebsstrangs angetriebene oder antreibbare
gemeinsame Pumpenanordnung (209), auf deren Grundlage i) das Druckmedium fiir die
Betatigung der Kupplunganordnung bereitstellbar ist und ii) der Kupplungseinrichtung flir
den Betrieb unter Einwirkung des Betriebsmediums Betriebsmedium zufiihrbar ist und i)
Druckmedium fiir die Betétigung eines unter Vermittlung von Druckmedium betatigbaren
Getriebes (232) des Antriebsstrangs bereitstellbar ist, wobei die Pumpenanordnung
wenigstens eine hinsichtlich des Abgabedrucks oder/und hinsichtlich des

Abgabe-Volumenstroms steuerbare oder regelbare Pumpe (209) umfasst.
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