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(57) Tiivistelmd - Sammandrag

Moniosainen, suurdieselmoottorin kampiakselin ja uppomdnndn vélisen lii-
toselimen muodostava kiertokanki (1) kdsittidd ensimmiisen erctuskohdan
(2) kampiakselin tapin laakeroinnin alueella. Toinen erotuskohta (10)

sijaitsee kiertokangen (1) varren alueella, jolloin varren ylempi, kier-

tokangen (1) pddtd (14) kannattava osa (11) on yhdistetty sen alaosaan

(6) ruuviliitoksella. Kiertokangen (1) toinen erotuskohta (10) sijait-

see tilloin kiertokangen varren (6, 11) ja kiertokangen pdan (14) vali-

sen siirtymdkohdan liheisyydessd. Molempien kiertokangen varrenosien

(6, 11) yhdistdminen tapahtuu liitosmutterilla (23), joka tarttuu ylem-

milld sisdkierteillddn (24) ylemmdlld kiertokangen varrenosalla (11)

olevan laipan (18) ulkokierteisiin (19) ja alemmilla, uuman (25) ylemmistd
sisdkierteistd (24) erottamilla sisdkierteilld (26) alemmalla kiertokangen var-
renosalla (11) olevan alalaipan (21) ulkokierteisiin. Molemmilla ulko-

kierteilli (19, 22) on erilainen nousu. Ndiden erilaisten, kuitenkin

kiertosuunnaltaan samanlaisten kierteennousujen johdosta liikkuvat 1ii-~

tosmutterin (23) kiristidmisen yhteydessi molemmat kiertokangen (1) var-

renosat (6, 11) toisiaan kohti niin pitkdlle, kunnes molempien pddty-
puoliset vastepinnat (15, 16) tulevat toisiaan vasten. Laite on vield

varustettu vilineilli molempien kiertokangen varrenosien (6, 11) kes-

kidimiseksi ja viinndn varmistamiseksi toisen erotuskohdan (10) alueelle.
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En flerdelad vevstake (1), wvilken bildar fdrbindningsdelen mellan
en vevaxel 1 en stordieselmotor och en plungerkolv, uppvisar ett
forsta skiljestille (2) 1 omrddet f&r vevaxeltapplagret. Ett andra
skiljestdlle (10) f¥8religger i omrddet f&r vevstaken (1), varvid
den Yvre, vevstakshuvudet (14) birande delen (11) av densamma (1)
dr fdrenad med den nedre delen (6) av densamma medelst en skruv-
f8rbindning. Vevstakens (1) andra skiljestdlle (10) ligger dirvid
ndra dvergdngen frin vevstaken (6,11) till vevstakshuvudet (14).
Férbindandet av de bigge vevstaksdelarna (6,11) sker medelst en
f8rbindningsmutter (23), vilken med en Svre inre glnga (24) kommer
till ingrepp med en yttre g&nga (19) av en ansats (18) pd den &vre
vevstaksdelen (11) och med en undre inre gdnga (26), vilken medels
ett liv (25) ligger separerad frin den dvre inre gingan (24), kommer
till ingrepp med yttre gingan av ett undre anslag (21) p& den
undre vevstaksdelen (11). De bdgge yttre gdngorna (19,22) har olik
stigning. Till £61jd av dessa olika gdngstigningar, vilka dock till
vridriktningen &r identiska, kommer vid dtdragandet av fdrbind-
ningsmuttern (23) de bidgge vevstaksdelarna (6,11) att rdra sig mot
varandra tills de bdda anligger mot varandra med sina P& frontytan
beldgna kontaktytor (15,16). Slutligen inkluderas &nnu medel f8r
centrering och vridsidkring av de bdgge vevstdgsdelarna (6,11) i
omrddet f8r det andra skiljestdllet (10) .
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Moniosainen kiertokanki suurdieselmoottoria varten

Keksinnén kohteena on moniosainen, suurdieselmoot-
torin kampiakselin Jja uppom#nnidn vidlisen liitoselimen muo-
dostava kiertokanki, joka k&sittai ensimmdisen erotuskoh-
dan kampiakselin tapin laakeroinnin alueella, jolloin
alemman laakerinpuolikkaan muodostava laakerin kansi on
kiinnitetty kiristysruuveilla ylemp&sn, kaksiosaisen kier-
tokangen varren alempaan osaan sovitettuun laakerinpuolik-
kaaseen; ja toisen, 1dhells mdnndntapin laakeriholkkia si-
jaitsevan erotuskohdan, jolloin toisen erotuskohdan molem-
mille puolille on Jjérjestetty erilaiset nousut omaavat
ulkokierteet, joiden p#dlle on ruuvattu 1liitosmutteri,
jossa on ylemmit Ja alemmat sisdkierteet, joistakin kum-
Pikin on kierreotteessa vastaavan ulkokierteen kanssa; ja
vdlineet kiertokangen varren molempien osien keskidimisek-
si ja kiertymisen estdmiseksi toisen erotuskohdan alueel-
la.

Tédllainen kiertokanki on tunnettu julkaisusta DD-
PS 111 965. T&ms tunnettu kiertokanki on rakenteeltaan
suhteellisen pitk&. Toinen erotuskohta on silloin 1liki-
main kiertokangen varren keskelli. Molempien kiertokangen
varrenosien yhdistdminen tapahtuu t4116in useiden kierto-
kangen varren ympdrille sovitettujen, liitoslaipan livis-
tdvien kiinnitysruuvien vdlityksells.

Kiertokangen 1liitokselle asetetaan oleellisesti
Seuraavat vaatimukset:

1) Kiertokangen 1iitoksen tdytyy mahdollistaa man-
ndn irrottaminen sylinterists yldspdin.

2) Kiertokangen 1iitoksen tulee olla mahdollisimman
pientd moottorin korkeutta varten suunniteltu.

3) Kiertokangen liitoksen tulee mahdollistaa mah-
dollisimman pieni ma&nnén irrotuskorkeus.

4) Kiertokangen 1liitoksen tulee olla suunniteltu
mahdollisimman vihiisiy pySrivid ja viarshtelevii massavoi-
mia varten.
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5) Molempien kiertokangen varrenosien ruuviliitok-
sen tulee sijaita sytytysvoiman vaikutusten ulkopuolella.

6) Kiertokangen l1iitoksen avulla tulee voida siir-
t44 mahdollisimman suuri sytytyspaine mannistd kampiakse-
liin, mik& pakosta vaatii suurta kampitapin halkaisijaa
kampiakselilla.

7) Kiertokangen 1iitoksen tulee itsessddn olla ra-
kenteeltaan mahdollisimman lyhyt mahdollisimman suuren
iskuhalkaisijasuhteen takaamiseksi.

Tunnettu kiertokanki tdyttda tosin vaatimukset 1,
5 ja 6. Tunnetulla kiertokangella eivat kuitenkaan kohtien
2, 3, 4 ja 7 mukaiset vaatimukset ole téytettavissé seu-
raavista syistéd. Tunnetun kiertokangen pituuden vuoksi on
tuloksena suhteellisen suuri moottorin rakennekorkeus.
Suhteellisen kauaksi alaspdin kampiakselin tapin laake-
rointia kohti asetetun kiertokangen varren erotuskohdan
johdosta tuloksena on myts suhteellisen suuri ma&nnidn ir-
rotuskorkeus. Suhteellisen pitkélle kampiakselin tapin
laakerointia kohti asetetun kiertokangen varren erotuskoh-
dan johdosta ja silloin tdlle alueelle muodostuneen mate-
riaalikasautuman johdosta ovat konetta kadytettdessa tun-
netun kiertokangen yhteydessa tuloksena suhteellisen suu-
ret pyodrivat ja virihtelevdt massavoimat. Tunnetun kier-
tokangen pituuden ja suhteellisen kauaksi kampiakselin
tapin laakerointia kohti asetetun kiertokangen varren ero-
tuskohdan johdosta voidaan toteuttaa ainoastaan moottorin
keskimddrdinen isku-halkaisijasuhde.

Keksinndn tehtdvdnd on sen vuoksi kehittd#d alussa
mainittua laatua olevaa moniosaista kiertokankea siten,
etts edelld kohdissa 1-7 mainitut vaatimukset ovat tdydel-
lisesti taytettdvissa sellaisen kiertokangen liitoksen yh-
teydessa.

Tama tehtdva on Kkeksinndn mukaisesti ratkaistu
moniosaisella kiertokangella, jolla on tunnusomaista pa-

tenttivaatimuksen 1 tunnusmerkkiosassa annetut raken-
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teelliset tunnusmerkit. N&iden ratkaisujen edullisia suo-
ritusmuotoja on esitetty epditsendisissid patenttivaatimuk-
sissa.

Seuraavassa on keksinndn mukaisen ratkaisun yksi-
tyiskohtia ja sen etuja selitetty l&hemmin piirustuksessa
esitetyn suoritusesimerkin yhteydessd. Piirustuksessa

kuvio 1 esittd8 suurdieselmoottorin keksinndén mu-
kaisesti muotoiltua kiertokankea molempien Kkiertokangen
varrenosien liitoksen alueelta,

kuvio 2 esittdd kuvion 1 mukaista kiertokankea ko-
konaissivukuvantona ennen molempien kiertokangen varren-
osien yhdistémistd, ja

kuvio 3 esittdd 2 kiertokangen sivukuvantoa molem-
pien kiertokangen varrenosien yhdist#misen j#lkeen.

Kuvioissa on esitetty moniosainen, suurdieselmoot-
torin kampiakselin ja uppom8nn#n vilisen liitoselimen muo-
dostava kiertokanki ja sitd on kokonaisuudessaan merkitty
numerolla 1. Té&m& kiertokanki 1 on jaettu numerolla 2 mer-
kityn ensimmdisen erotuskohdan (ks. kuvio 3) alueella,
joka on kampiakselin tapin laakeripinnan alueella. T&118in
on alemman laakerinpuolikkaan muodostava laakerin kansi 3
kiinnitetty kiristysruuveilla 4 ylemm#lle laakerinpuolik-
kaalle 5, joka on sovitettu kaksiosaisen kiertokangen
alemmalle osalle 6.

Kiertokangen 1 osat 3 ja 5 ympérdivét poikittaispo-
raukseen 7 sijoitetun, kahdesta puolikkaasta muodostuvan
liukulaakerin hylsyn 8 v#lityksell# suurdieselmoottorin
ei-esitetyn kampiakselin tappia 9. Toinen numerolla 10
merkitty erotuskohta sijaitsee kiertokangella 1 kiertokan-
gen varren alueella, jolloin sen yl#osa 11, joka kannattaa
maénndntappia liukulaakeriholkin 13 v#litykselld ymp3rdi-
vad kiertokangen p#d&td 14, on yhdistetty kiertokangen var-
ren alaosaan 6 ruuviliitoksella. Molemmissa kiertokangen
varrenosissa 6 ja 11 on toisiaan kohti olevilla p#&ity-

sivuillaan tasaiset, kohtisuoraan kiertokangen pituusak-
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seliin ndhden suuntautuvat vastepinnat 15, 16, joiden véa-
litykselld molemmat kiertokangen varrenosat 6 ja 11 ruuvi-
liitoksen kiristdmisen jdlkeen painautuvat toisiaan vas-
ten.

Kiertokangen 1 toinen erotuskohta 10 sijaitsee -
kuten kuvioista havaitaan - l&helld kiertokangen varren 6,
11 ja pdén 14 yhtym&kohtaa. Molempien kiertokangen varren-
osien ruuviliitos on t&l16in tehty j&ljemp&nd selitetylléa
tavalla.

Kiertokangen toisen erotuskohdan 10 yl&puolelle on
jonkin matkan p&dhdn tdstd ylemmdlle kiertokangen varren-
osalle 11 sovitettu ensimmdinen, varteen 17 verrattuna
halkaisijaltaan suurempi laippa 18, jossa on ulkokierteet
19.

Kiertokangen toisen erotuskohdan 10 alapuolelle on
jonkin matkan pddhdn tdstd alemmalle kiertokangen varren-
osalle 6 sovitettu toinen, varteen 20 verrattuna halkaisi-
jaltaan suurempi laippa 21, jossa on ulkokierteet 22. Lai-
pan 21 ulkokierteilld 22 erilainen nousu kuin laipan 18
ulkokierteilld 19.

Molemmat kiertokangen varrenosat 6 ja 11 on yhdis-
tetty irrotettavasti keskenddn liitosmutterilla 23. Lii-
tosmutterissa 23 on ylemmdt sis#8kierteet 24 ja niistd uu-
man 25 erottamat alemmat sisdkierteet 26. Liitosmutteri
23 tarttuu t&8l116in ylemmilld sisdkierteilldsén 24 yl&dlaipan
18 ulkokierteisiin 19 ja alemmilla sis#dkierteilld&n 26
alalaipan 21 ulkokierteisiin 22. Erilaisten, kuitenkin
kiertosuunnaltaan samanlaisten kierteennousujen johdosta
liikkuvat liitosmutterin 23 kiristdmisen yhteydessi& molem-
mat kiertokangen varrenosat 6 ja 11 toisiaan kohti, kunnes
ndiden pddtypuoliset vastepinnat 15 ja 16 tulevat toisiaan
vasten.

Molempien kiertokangen varrenosien 6 ja 11 sijain-
niltaan oikean sovituksen takaamiseksi 1liitostapahtuman

aikana ja k#ytén aikana on kiertokangen toisen erotuskoh-
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dan 10 alueelle sovitettu védlineet molempien kiertokangen
varrenosien 6 ja 11 keskidimiseksi ja kiertymisen estami-
seksi.

Esitetyssd suoritusmuodossa védlineen8 molempien
kiertokangen varrenosien 6, 11 keskidimiseksi on toisella
ndistd, tidssi kiertokangen varrenosalla 6, keskinen, tuki-
pinnan 15 yli kohoava keskibintitappi 27 (ks. kuvio 2),
joka tybntyy toiseen kiertokangen varrenosaan, t#ssi
kiertokangen varrenosaan 11, sovitettuun keskiseen umpi-~
reikd&n 28 muototiiviisti. V&lineind molempien kiertokan-
gen varrenosien 6, 11 v&3nndn varmistamiseksi on esitetys-
sS& suoritusmuodossa molemmissa kiertokangen varrenosissa
6, 11 epdkeskiset, keskendin linjassa olevat, akselin
Suuntaiset umpireidt 29, 30 sek# ndihin muototiiviisti
tySntyvi kiertymisenestonasta 31. Tdten on taattu, etta
toisaalta l¥pimenevit poraukset 32 m&nnéntappia 12 varten
ja 33 kampiakselin tappia 9 varten on sovitettu akseleil-
taan yhdensuuntaisesti kesken&sn ja toisaalta kiertokangen
pddssd 14 olevat tasaiset sivupinnat 34, 35 on sovitettu
yhdensuuntaisesti kampiakselin tapin laakeroinnin 3, 5
alueella olevien kiertokangen varren 1 sivupintojen 36,
37 kanssa.

Ylemm&l1ls laipalla 18 olevien ulkokierteiden 19
nousu ja liitosmutterin 23 Ylempien sis#kierteiden 24 nou-
Su ovat noin 50 % suuremmat kuin laipalla 21 olevien ulko-
kierteiden 22 nousu ja liitosmutterin 23 alempien sisi-
kierteiden 26 nousu. Kdytdnnbn tapauksessa voidaan hienot
kierteet toteuttaa toisaalta 6 mm:n ja toisaalta 4 mm:n
nousulla.

Liitosmutterin 23 molempien sis#dkierteiden 24 ja
26 vidliin sovitetulla uumalla 25 on seindmdnvahvuus, joka
on pienempi kuin kierteiden alueella. Uuma 25 muodostaa
siten venymisvyShykkeen myds moottoria kdytettidessi pysy-
védn suuren puristusvoiman takaamiseksi ennalta mddrdtyn
kiristysmomentin yhteydesss, jolla voimalla molemmat kier-
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tokangen varrenosat 6, 11 ovat puristettavissa toisiaan
vasten p#ddtypuolisten tukipintojensa 15, 16 valityksella.

Edullisesti on kiertokangen alempaan varrenosaan 6
siinid olevan laipan 21 alapuolelle vd&hén matkan p&&han
tistd sovitettu t&héan verrattuna halkaisijaltaan jonkin
verran suurempi pysdytyslaippa 38 liitosmutteria 23 var-
ten. Laipan 21 alasivun 39 ja pysdytyslaipan 38 ylasivun
40 vilinen etdisyys on t4118in jonkin verran suurempi kuin
1iitosmutterin 23 ylempien sisdkierteiden 24 aksiaalinen
pituus. Taten on taattu, etta liitosmutterin 23 irrotta-
misen j&lkeen ja sen irti ruuvaamisen jdlkeen niin pitkdl-
le, kunnes t#md tulee pysdytysmutteria 38 vasten - kuten
kuviossa 2 on esitetty - ei endd ole kierteiden aikaansaa-
maa yhdistédmista 1iitosmutterin 23 ylempien sisdkierteiden
24 ja ylemmalld kiertokangen varrenosalla 11 olevan laipan
18 ulkokierteiden 19 v&lilla ja siten uppomdntd sekd ylem-
pi kiertokangen varrenosa 1l on irrotettavissa kyseisen
sylinterin 1l&pi tastd ylospdin. Pysdytyslaippa 38 on va-
rustettu tartuntaelimilla, esim. pinnoilla 41 (ks. kuvio
3), jotka varmistavat liitosmutterin 23 kiristystydvdli-
neen viainndnkest#dvin asettamisen.

Kiertokangen p#&&n 14 keh#lls seka pysdytyslaipan 38
ylasivulla 40 voi olla kohtisuoraan kiertokangen pituusak-
seliin nahden suuntautuvia mittauspintoja 42, 43, jotka
toimivat tarkistuskojeen asettamiseksi etaisyyden mittaa-
miseksi liitosmutterin 23 kiristamisen ja vastaavasti ir-
rottamisen j&lkeen.

Edullisessa suoritusmuodossa on sekd ylemmdlla
kiertokangen varrenosalla 11 olevalla laipalla 18 etta
myts alemmalla kiertokangen varrenosalla 6 olevalla lai-
palla 21 sama ulkohalkaisija.

Molempien ulkokierteiden 19 ja 22 tyviympyrén hal-
kaisijalla on suuruus, joka vastaa vastaavan uppomdnnén
halkaisijaa noin 0, 4-kertaisesti. Liitosmutterissa 23 on
ulkoapdin késiksi paastéavat tartuntaelimet kiristys- ja
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vastaavasti irrotustydvidlineen muototiiviiksi asettamisek-
si ja liukumattomaksi kiertédmiseksi.

Muuten liitosmutterilla 23 on edullisesti sellainen
pituus, joka vastaa vastaavan uppomdnnin halkaisijaa noin
0,4-kertaisesti. Liitosmutterin 23 ulkohalkaisijalla on
edullisesti suuruus, joka vastaa vastaavan uppomédnndn hal-
kaisijaa noin 0,5-0, 6-kertaisesti.

Kiertokangen varrenosien 6 ja 11 sijaitessa tdydel-
lisesti toisiaan vasten sekd liitosmutterin 23 ollessa
tdysin kiristettyn4, on sen alalaidan 44 ja manndntapin
12 keskiakselin vilille annettu etdisyys, joka vastaa
edullisesti vastaavan uppomdnndn halkaisijaa noin 0,8-0,9-
kertaisesti.

Keksinnén mukaisella kiertokangella ovat kaikki
vaatimusten mukaiset tehtsvit tdytettdvisssd. Minnin mah-
dollisimman pienen irrotuskorkeuden vyhteydessd liitosmut-
terin 23 irrottamisen jdlkeen on uppominn&n irrottaminen
sylinterists Y1l6spéin helposti mahdollinen. Keksinn®én mu-
kainen kiertokangen liitos on rakenteeltaan suhteellisen
lyhyt ja halkaisijaltaan suhteellisen pieni, niin etts
saadaan aikaan suuri vastekulma a ja siten pienen kierto-
kangen pituuden Yhteydessd myds suhteellisen pieni moot-
torin rakennekorkeus on mahdollinen. Sen vuoksi, etti
kiertokangen toinen erotuskohta ja molempien kiertokangen
varrenosien ruuviliitos sijaitsee suhteellisen 1#helly
kiertokangen pddtd, esiintyy moottoria kdytettdesss suh-
teellisen lyhyen vivun seurauksena myds suhteellisen pie-~
nisd pydrivii ja vdrdhtelevi¥ massavoimia. Molempien kier-
tokangen varrenosien ruuviliitos on siti paitsi sytytys-
voiman vaikutusten ulkopuolella. Keksinn®n mukainen kier-
tokanki on rakennettu hyvin vahvaksi ja se sallii sen
vuoksi hyvin suurien Suuruusluokkaa yli 150 baaria olevien
sytytyspaineiden siirron. Keksinnén mukaisen kiertokangen
suhteellisen 1lyhyen Pituuden johdosta t&m4 sallii myds
mahdollisimman suuren isku-halkaisijasuhteen toteuttamisen
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aikaansaadun suhteellisen suuren vastekulman a yhteydessa

ja siten pitkaiskuisen moottorin, mika& taas mahdollistaa

moottorin edullisen hydtysuhteen.

8
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Patenttivaatimukset

1. Moniosainen, suurdieselmoottorin kampiakselin ja
uppomé@nndn vilisen liitoselimen muodostava kiertokanki (1),
joka kédsittdd ensimmidisen erotuskohdan (2) kampiakselin ta-
pin (9) laakeroinnin alueella, jolloin alemman laakerinpuo-
likkaan muodostava laakerin kansi (3) on kiinnitetty kiris-
tysruuveilla (4) ylemp&d&n, kaksiosaisen kiertokangen (1)
varren alempaan osaan (6) sovitettuun laakerinpuolikkaaseen
(5); ja toisen, lidhelli midnndntapin (12) laakeriholkkia (13)
sijaitsevan erotuskohdan (10), jolloin toisen erotuskohdan
(10) molemmille puolille on jdrjestetty erilaiset nousut
omaavat ulkokierteet (19,22), joiden p&&lle on ruuvattu
liitosmutteri (23), jossa on ylemmit ja alemmat sisikier-
teet (24,26), joistakin kumpikin on kierreotteessa vastaa-
van ulkokierteen (19,22) kanssa; ja vdlineet kiertokangen
(1) varren molempien osien (6,11) keskibimiseksi ja kierty-
misen estédmiseksi toisen erotuskohdan (10) alueella,
tunnettu siiti, etti toinen erotuskohta (10) on jér-
jestetty kiertokangen (1) varren alueelle; ettd kiertokan-
gen (1) varren alempi ja ylempi osa (6,11) painautuvat
toisiaan vasten tasaisten, kohtisuoraan niiden akseleihin
ndhden kulkevien, kokonaan varren poikki ulottuvien vaste-
pintojen (15,16) vélitykselld; ettd molemmat ulkokierteet
(19,20) on tehty kiertokangen (1) varren osiin (6,11) so-
vitettuihin, halkaisijaltaan varren osien pditd (17,20)
suurempiin laippoihin (18,21); ja ettid liitosmutterissa
(23) on sen molempien sisdkierteiden (24,26) v8lissi hei-
kennysvy8hykkeen muodostava, seind@m&vahvuudeltaan ohennet-
tu uuma (25).

2. Patenttivaatimuksen 1 mukainen moniosainen kier-
tokanki, tunnet tu siitd, ettd yl&laipan (18) ulko-
kierteiden (19) nousu on noin 50 % suurempi kuin alalaipan
(21) ulkokierteiden (22) nousu.

3. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen mukainen

moniosainen kiertokanki, t unne t t u siitd, ettd sekd
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ylemm&ll3d kiertokangen varrenosalla (11) olevalla laipal-
la (18) etti my®s alemmalla kiertokangen varrenosalla (6)
olevalla laipalla (21) on sama halkaisija.

4. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen mukainen
moniosainen kiertokanki, t unne t t u siitd, ettd mo-
lempien ulkokierteiden (19,22) tyviympyrédn halkaisija on
noin 0,4-kertainen uppomdnndn halkaisijaan verrattuna.

5. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen mukainen
moniosainen kiertokanki, t un n e t t u siita, ettd lii-
tosmutterin (23) pituus on noin 0,4-kertainen uppomdnndn
halkaisijaan verrattuna.

6. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen mukainen
moniosainen kiertokanki, t unne t tu siitd, ettd 1lii-
tosmutterin (23) ulkohalkaisija on noin 0,5-0,6-kertainen
uppomidnndn halkaisijaan verrattuna.

7. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen mukainen
moniosainen kiertokanki, tunne t t u siitd, ettd
kiertokangen varrenosien (6,11) ollessa tdydellisesti toi-
siaan vasten painautuneina ja liitosmutterin (23) ollessa
sa tdysin kiristettynd sen alalaidan (44) ja kiertokangen
pddn (14) lavistdévdn minnintapin (12) keskiakselin vdlinen
etdisyys on noin 0,8-0,9-kertainen uppominndn halkaisijaan
verrattuna.

8. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen mukainen
moniosainen kiertokanki, t un n e t t u siita, ettd va-
lineet molempien kiertokangen varrenosien (6,11) keskidi-
miseksi muodostuvat toiseen varrenosaan sovitetusta kes-
keisestd, vastepinnan (15, 16) yli kohoavasta keskidinti-
tapista (27) ja toiseen varrenosaan sovitetusta keskeises-
td lipimenemdttdmistd reidstd (28), jonka sisddn keskidin-
titappi (27) tydntyy muototiiviisti, ja ettd vdlineet mo-
lempien kiertokangen varrenosien (6,11) kiertymisen estd-
miseksi muodostuvat ndihin molempiin sovitetuista, epd-
keskeisistd, keskenddn linjassa olevista, aksiaalisuun-
taisista ldpimenemdttOmista rei'istd (29,30) sekd ndiden
sisiin muototiiviisti tydntyvdsta kiertymisenestonastasta
(31).
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9. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen mukainen
moniosainen kiertokanki, tunnettuy siitd, ettd kier-
tokangen alempaan varrenosaan (6) siind olevan alalaipan
(21) alapuolelle tdstd jonkin matkan pddhdn on sovitettu
halkaisijaltaan tdts hieman suurempi Pysdytyslaippa (38)
liitosmutteria (23) varten, jolloin laipan (21) alasivun
ja pysdytyslaipan (38) yldsivun (40) v&linen etdisyys on
jonkin verran suurempi kuin liitosmutterin (23) ylempien
sisdkierteiden (24) aksiaalinen pPituus, niin etti liitos-
mutterin irrottamisen ja sen Pysdytysmutteriin (38) saakka
tapahtuvan irti ruuvaamisen j&lkeen liitosmutterin (23)
Ylempien sisdkierteiden (24) ja yldlaipan (18) ulkokiertei-
den (19) vilinen kierreliitos on vapautettu, jolloin uppo-
mdntd seki kiertokangen ylempi varrenosa (11) on irrotetta-
vissa kyseisen sylinterin l&pi siiti yldspdin.

10. Patenttivaatimuksen 9 mukainen moniosainen
kiertokanki, t un n e ttu siitd, etty Pysdytyslaippa
(38) on varustettu tartuntaelimilly, edullisesti liitosg-
mutterin (23) kiristys- ja irrotusty&védlineen asettamista
varten tarkoitetuilla pinnoilla (41).

11. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen mukainen
moniosainen kiertokanki, t u n nettu siitd, etti 1iji-
tosmutterissa (23) on ulkoapdin kédsiksi pddstdvid tartun-
taelimid kiristys- ja vastaavasti irrotustydvilineen vain-
t8elimen muototiiviiksi asentamiseksi ja kiertoliikkeen
liukumattomaksi siirtdmiseksi irrottamisen ja kirist&misen
yhteydesss.

12. Jonkin edellisen patenttivaatimuksen mukainen
moniosainen kiertokanki, t u n nettu siitd, etti
kiertokangen péddn (14) kehille ja pysdytyslaipan (38) yla-~
sivulle (40) on sovitettu kohtisuoraan kiertokangen pi-
tuusakseliin n&hden kulkevat mittauspinnat (42,43) tarkis-
tuskojeen asettamiseksi etdisyyden mittaamiseksi liitos-
mutterin (23) kiristdmisen ja irrottamiseen jdlkeen.
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Patentkrav

1. Flerdelad vevstake (1), som utgdr ett f6rbind-
ningsorgan mellan en gstordieselmotors vevaxel och plunger-
kolv, vilken vevstake omfattar ett fbrsta skiljestdlle (8)
i omrddet f6r en vevaxeltapps (9) lagersystem, varvid ett
lagerlock (3), som utgdr en undre lagerhalva, 3r medelst
spannskruvar (4) fast i en hégre belédgen lagerhalva (5), som
4r anordnad i undre delen (6) av den tvidelade vevstakens
(1) arm; och ett andra, ndra en kolvtapps (12) lagerhylsa
(13) belaget skiljestdlle (10), varvid pd det andra skilje-
stillets (10) bada sidor har anordnats yttergéngor (19,
22) med olika stigningar, ovanpd vilka gdngor har skruvats
en férbindningsmutter (23) med Svre och undre innergdngor
(24, 26), av vilka vardera &r i ginggrepp med en motsva-
rande ytterganga (19, 22); och medel f£or centrering av
vevstakens bdda armdelar (6, 11) och £5r att hindra dem
frin att vridas i omrddet foér det andra skiljestdllet
(10), kanne t ecknad dirav, att det andra skilje-
stillet (10) &r anordnat i omridet fér vevstakens (1) arm;
att vevstakens (1) undre och &vre armdel (6, 11) anligger
mot varandra genom f6rmedling av pa tvdren i férhdllande
till deras axlar glende, helt tvirs genom armen sig ut-
strickande anslagsytor (15, 16); att padda yttergdngorna
(19, 20) ar bildade i flansar (18, 21), vilka anordnats i
vevstakens (1) armdelar (6, 11) och vilkas diameter ar
stdrre &n armdelarnas #ndar (17, 20); och att i férbind-
ningsmuttern (23) finns ett liv (25) med fértunnad vagg-
tjocklek, vilket utgdr en f8rsvagningszon mellan mutterns
pida innergingor (24, 26).

2. Flerdelad vevstake enligt patentkravet 1, k & n-
netecknad didrav, att stigningen av den Oovre
flansens (18) yttergéngor (19) &r ungefdr 50 3% stdérre 4an
stigningen av den undre flansens (21) yttergangor (22).

3. Flerdelad vevstake enligt ndgot av de féregdende
patentkraven, kinneteckna d didrav, att flansen
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(18) p& vevstakens 8vre armdel (11) och fldnsen (21) p&
vevstakens undre armdel (6) har samma diameter.

4. Flerdelad vevstake enligt ndgot av de fdregfende
patentkraven, k E nne t e c k n a d didrav, att diametern
av de bdda yttergdngornas (19, 22) fotcirkel &r ungefdr
0,4-dubbel j&mfért med plungerkolvens diameter.

5. Flerdelad vevstake enligt ndgot av de féregdende
patentkraven, k a nne t ecknad dirav, att férbind-
ningsmutterns (23) ldngd &r ungefdr 0,4-dubbel jimfSrt med
plungerkolvens diameter.

6. Flerdelad vevstake enligt ndgot av de f&reglende
patentkraven, k E nne tecknad dirav, att f£8rbind-
ningsmutterns (23) yttre diameter &r ungefdr 0,5-0,6-dubbel
jdmfdrt med plungerkolvens diameter.

7. Flerdelad vevstake enligt ndgot av de f&regdende
patentkraven, k 8 nnetecknad didrav, att d&
vevstakens armdelar (6, 11) anligger helt mot varandra och
férbindningsmuttern (23) &r helt &tdragen, &r avstdndet
mellan dess undre kant (44) och kolvtappen (12), som gir
genom vevstakens dnde (14), ungefdr 0,8-0,9-dubbel jimfért
med plungerkolvens diameter.

8. Flerdelad vevstake enligt ndgot av de féreg8ende
patentkraven, k 8 nne tecknad dirav, att medlen
t6r centrering av vevstakens b&8da armdelar (6, 11) utgdrs
av en central i den ena armdelen anordnad, 8ver anslagsytan
(15, 16) sig hdjande, central centreringstapp (27) och av
ett i den andra armdelen anordnat centralt blindhdl (28),
i vilket centreringstappen (27) inskjuts formt#tt, och att
medlen f6r att hindra vevstakens bd8da armdelar (6, 11) frén
att vridas utgdrs av i dessa b8da anordnade, excentriska,
i linje med varandra beldgna, axialriktade blindhdl (29, 30)
samt av ett formtdtt i dessa inskjutande vridningsf&rhind-
ringsstift (31).

9. Flerdelad vevstake enligt ndgot av de féregdende
patentkraven, k @ nnetecknad dirav, att i vev-
stakens undre armdel (6), under den undre flinsen (21)
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diri, p& ett avstdnd frén denna, har anordnats en stoppfléns
(38), vars diameter &r ndgot stdrre #n den undre flénsens,
varvid avstd8ndet mellan flinsens (21) undre sida och
stoppflénsens (38) &vre sida (40) dr ndgot stdrre &n den
axiala lingden av f®rbindningsmutterns (23) bvre inner-
gdngor (24), sd att efter frigdérningen av férbindningsmut-
tern och dess l8sskruvning, som ndr fram till stoppmuttern
(38), &r vridfdrbandet mellan férbindningsmutterns (23)
dvre innergidngor (24) och den Svre flénsens (18) yttergéngor
(19) frigjord, varvid plungerkolven samt vevstakens Ovre
armdel (11) kan l6sgdras genom ifrdgavarande cylinder uppat.

10. Flerdelad vevstake enligt patentkravet 3,
kinnetecknad dirav, att stoppflénsen (38) é&r
férsedd med griporgan, fdretréddesvis med ytor (41) avsedda
f6r instdllning av fdrbindningsmutterns (23) &tdragnings-
och l¥sgbrningsverktyg.

11. Flerdelad vevstake enligt ndgot av de féregdende
patentkraven, k @ nnetec k nad dirav, att férbind-
ningsmuttern (23) uppvisar griporgan, vilka kan kommas &t
utifrdn, f6r formtdt montering av vridorganet i dtdragnings-
och p& motsvarande sdtt 18sgdrningsverktyget och £6r glidfri
férskjutning av vridrdrelsen i samband med 1l8sgdrningen
och &tdragningen.

12. Flerdelad vevstake enligt ndgot av de féregdende
patentkraven, k @&nnetec knad ddrav, att pa
periferin av vevstakens &nde (14) och pd8 stoppflédnsens
(38) bvre sida (40) har anordnats vinkelrdtt i fdrhdllande
till vevstakens ldngdaxel gdende uppmdtningsytor (42, 43)
fér instdllning av en kontrollapparat f6r att uppmdta
avstindet efter férbindningsmutterns (23) &tdragning och
16sgdrning.
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