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(57) Abstract: The invention relates to a hydraulic system (1) of a gearbox comprising a starting clutch. The hydraulic system (1)
is provided with a primary circuit (24) and a secondary circuit (5). A cooling device (9) of the starting coupling, a cooler (7) for
hydraulic fluid and a supply of lubricant (10) for the gearbox are integrated into the secondary circuit (5). The cooler (7) is arranged

€\ Upstream from the cooling device (9) of the starting clutch. A volume of hydraulic fluid flowing through the cooler (7) can be limited
by means of a controllable bypass line (11) which leads into the secondary circuit (5) downstream from the cooler (7) and upstream

O from the cooling device (9) of starting clutch (9).
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(57) Zusammenfassung: Es wird ein Hydrauliksystem (1) eines Getriebes mit einer Anfahrkupplung beschrieben. Das Hydraulik-
system (1) ist mit einem Primirkreislauf (24) und mit einem Sekundérkreislauf (5) ausgefiihrt. Eine Kithlung (9) der Anfahrkupplung,
ein Kiihler (7) fiir ein Hydraulikfluid und eine Schmiermittelversorgung (10) des Getriebes sind in den Sekundérkreislauf (5) inte-
griert, wobei der Kiihler (7) der Kithlung (9) der Anfahrkupplung vorgeschaltet ist. Ein Volumenstrom des Hydraulikfluids durch
den Kiihler (7) ist mittels einer steuerbaren Bypassleitung (11) begrenzbar, die nach dem Kiihler (7) und vor der Kiihlung (9) der
Anfahrkupplung in den Sekundirkreislauf (5) miindet.
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Hydrauliksystem eines Getriebes mit einer Anfahrkupplung

Die Erfindung betrifft ein Hydrauliksystem eines Ge-
triebes mit einer Anfahrkupplung gemidf der im Oberbegriff

des Patentanspruches 1 ndher definierten Art.

In Antriebsstringen von Kraftfahrzeugen werden tbli-
cherweise Anfahrkupplungen oder hydrodynamische Drehmoment-
wandler als Anfahrelement verwendet. Insbesondere beim Ein-
satz eines hydrodynamischen Drehmomentwandlers ist ein
Schmier-Kihlkonzept eines Automatgetriebes derart ausge-
legt, daR der hydrodynamische Drehmomentwandler und auch
ein Schmierdlkreislauf iiber einen Sekunddrkreislauf eines
Hydrauliksystems des Getriebes von einer Hydraulikpumpe
versorgt wird. Schaltelemente, welche zum Einstellen einer
Ubersetzung in dem Getriebe vorgesehen sind, sowle Vorsteu-
erelemente des Getriebes werden iiber einen Primdrkreislauf

von der Hydraulikpumpe mit Hydraulikfluid versorgt.

Eine Priorisierung zwischen dem Primdrkreislauf und
dem Sekundidrkreislauf wird {iber ein sogenanntes Hauptdruck-
ventil bzw. ein Systemdruckventil, welches zwischen der
Hydraulikpumpe und dem Primidrkreislauf bzw. dem Sekunddr-
kreislauf angeordnet ist und den von der Hydraulikpumpe
gefdrderten Volumenstrom des Hydraulikfluids bedarfsgerecht

auf die beiden Kreisldufe verteilt, durchgefihrt.

Das dem Sekunddrkreislauf iiber das Hauptdruckventil
zugefiihrte Hydraulikfluid wird zun&dchst dem hydrodynami-
schen Drehmoméntwandler zugefihrt. AnschlieRend durchstrdmt
das Hydraulikfluid zum Abkiihlen einen Olkithler und wird

danach anschlieffend zur Schmierung des Getriebes verwendet.
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Wird anstatt eines hydrodynamischen Drehmomentwandlers
eine reibschliissige Kupplung als Anfahrelement verwendet,
wird der zur Kihlung erforderliche Volumenstrom des Hydrau-
likfluids nach dem Durchstrémen der Anfahrkupplung in das
Hydraulikfluidreservoir zuriickgefiihrt und kann somit nicht
mehr zur Schmierung des Getriebes verwendet werden. Daher
kommt es bei geringeren Fdrderleistungen der Hydraulikpumpe
unter Umstdnden zu einer Unterversorgung der Schmierung des

Getriebes.

Des weiteren sind aus der Praxis bekannte Hydraulik-
systeme, iiber die eine Kiihlung der Anfahrkupplung, ein Kih-
ler fiir das Hydraulikfluid und eine Schmiermittelversorgung
des Getriebes mit Hydraulikfluid beaufschlagt werden, der-
art ausgefiihrt, daR zur Begrenzung eines Volumenstromes
durch den Olkiihler eine Abzweigleitung vorgesehen ist, lber
die gegebenenfalls {iberschiissiges Hydraulikfluid in ein
Hydraulikfluidreservoir abgefihrt wird. Die Begrenzung des
Volumenstromes durch den Olkiihler ist zur Vermeidung von
Beschddigungen des Kiithlers aufgrund von unzul&dssig hohen

Drilicken vorgesehen.

Dabei ist jedoch von Nachteil, daf der zur Vermeidung
von Uberdriicken in dem Kithler in das Hydraulikfluidreser-
voir abgefiihrte Volumenstrom weder der Kihlung der Anfahr-
kupplung noch der Schmiermittelversorgung zugefihrt wird,
so daR besgonders bei niedrigen Férderleistungen der Hydrau-
likpumpe diese beiden Bereiche des Sekunddrkreislaufes
nicht mit der erforderlichen Menge an Hydraulikfluid ver-

sorgt werden.

Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, ein Hydrau-

liksystem eines Getriebes mit einer Anfahrkupplung zur Ver-
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fligung zu stellen, mit welchem ein unzuldssig hoher Druck
in einem Kithler fiir ein Hydraulikfluid vermieden wird und
gleichzeitig eine Versorgung einer Kihlung einer Anfahr-
kupplung und einer Schmiermittelversorgung des Getriebes
auch bel geringen Férderleistungen der Hydraulikpumpe mit

Hydraulikfluid gewdhrleistet ist.

ErfindungsgemidR wird diese Aufgabe mit einem Hydrau-
liksystem gemidR den Merkmalen des Patentanspruches 1 ge-
1lo6st.

Mit dem erfindungsgemifen Hydrauliksystem eines Ge-
triebes mit einer Anfahrkupplung, bei der ein Volumenstrom
des Hydraulikfluids durch den Kithler mittels einer steuer-
baren Bypassleitung begrenzbar ist, die nach dem Kihler und
vor der Kiihlung der Anfahrkupplung sowie vor der Schmier-
mittelversorgung in den Sekunddrkreislauf miindet, ist vor-
teilhafterweise ein Druck in dem Kithler des Hydraulikfluids
auf einen maximalen Wert begrenzbar. Andererseits wird in
bezug auf den zuldssigen Druck des Kiihlers iliberschiissiges
Hydraulikfluid auf einfache Art und Weise in dem Sekund&r-
kreislauf belassen und der Kiihlung der Anfahrkupplung sowie
der Schmiermittelversorgung zugefiihrt. Damit wird eine Un-
terversorgung der beiden letztgenannten Bereiche des Hyd-
rauliksystems auch bei geringen Fdrderleistungen einer Hyd-

raulikpumpe vermieden.

Weitere Vorteile und vorteilhafte Ausgestaltungen des
Gegenstandes nach der Erfindung ergeben sich aus den Pa-
tentanspriichen und dem unter Bezugnahme auf die Zeichnung

prinzipmédRig beschriebenen Ausfihrungsbeispiel.
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Die einzige Figur der Zeichnung zeigt ein Schema eines
Hydrauliksystems eines Getriebes mit einer Anfahrkupplung,
das mit einem kombinierten Dfuckbegrenzungs— und Druckredu-
zierventil sowie mit einem einem Kiithler nachgeschalteten

Verteilerventil ausgeflihrt ist.

Bezug nehlmend auf die Figur ist ein Schema eines Hyd-
rauliksystems 1 ersichtlich, welches {iber eine Hydraulik-
pumpe 2 mit Hydraulikfluid beaufschlagbar ist. Der Hydrau-
likpumpe 2 ist ein Hauptdruckventil 3 nachgeschaltet, wel-
ches aus einem Hydraulikfluidreservoir 4 gefdrdertes
Hydraulikfluid gemiR einer vorgegebenen Priorisierung auf
einen schematisiert dargestellten Primdrkreislauf 24, lber
den die Ansteuerung der Schaltelemente erfolgt, und einen

Sekundérkreislauf 5 des Hydrauliksystems 1 verteilt.

Der Sekundirkreislauf 5 umfaRt vorliegend ein kombi-
niertes Druckbegrenzungs- und Druckreduzierventil 6, einen
Kithler 7 zum Kithlen des aus dem Hydraulikfluidreservoir 4
geférderten Hydraulikfluids, ein Verteilerventil 8, eine
Kihlung 9 fiir eine nicht ndher dargestellte Anfahrkupplung
und eine Schmiermittelversorgung 10 filir das nicht weiter

dargestellte Getriebe.

Das kombinierte Druckbegrenzungs- und Druckreduzier-
ventil 6 wird von der Hydraulikpumpe 2 und dem Hauptdruck-
ventil 3 mit einem sogenannten sekundidren Systemdruck be-
aufschlagt, wobei {iber das kombinierte Druckbegrenzungs-
und Druckreduzierventil 6 eine Versorgung des Kihlers 7 mit
Hydraulikfluid priorisiert ist. Somit ist gewdhrleistet,
daR bei geringen Fordermengen der Hydraulikpumpe 2 der uber
das Hauptdruckventil 3 in den Sekunddrkreislauf 5 einge-

speiste Volumenstrom des Hydraulikfluids Uber das kombi-
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nierte Druckbegrenzungs- und Druckreduzierventil 6 zun&chst
in Richtung des Kiihlers 7 geleitet und erst von dort zu dem

Verteilerventil 8 gefiihrt wird.

Stellt sich an dem kombinierten Druckbegrenzungs- und
Druckreduzierventil, nachfolgend vereinfacht als Ventil 6
bezeichnet, ein Staudruck des Kihlers 7 ein, der aus dessen
Strdmungswiderstand resultiert und einen vorgegebenen
Druckwert {ibersteigt, wird itiber das Ventil 6 eine Bypass-
leitung 11 gedffnet und zur Vermeidung von unzuldssig hohen
Dricken in dem Kihler 7 ein bestimmter Anteil des Volumen-
stromes des Hydraulikfluids in Richtung eines Summierpunk-
tes 12 gefiihrt.

Bei einer Sdttigung des Sekunddrkreislaufes 5 stellt
sich das Ventil 6 aufgrund der Flidchenverhdltnisse an einem
Schieber 16 des Ventiles 6 von einer druckbegrenzenden
Steuerkante auf eine druckreduzierende Steuerkante um, so
daR ein Uberdruck in dem Kiihler 7 bzw. ein diesen durch-
strémender Volumenstrom sowie insgesamt ein Druck in dem
Sekunddrkreislauf 5 auf einen maximalen, als Sdttigungs-

druck bezeichneten Druckwert begrenzt wird.

Die beiden jeweils {iber den Kithler 7 und die Bypass-
leitung 11 gefiihrten Volumenstrédme des Hydraulikfluids wer-
den an dem Summierungspunkt 12 des Sekundidrkreislaufes 5
zusammengefihrt und gemeinsam dem Verteilerventil 8 zuge-
fihrt. Von dort aus wird der aufsummierte Volumenstrom des
Hydraulikfluids der Kihlung 9 zu der Anfahrkupplung oder
der Schmiermittelversorgung 10 gefiihrt. Zwischen einer zwi-
schen dem Verteilerventil 8 und der Schmiermittelversorgung
10 des Getriebes verlaufenden Zufiihrleitung 13 und einer

welteren Zufiithrleitung 14, welche zwischen dem Verteiller-
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ventil 8 und der Kihlung 9 der Anfahrkupplung verlduft, ist
ein Bypasskanal 15 vorgesehen, Ulber den ein Austausch von
Hydraulikfluid zwischen der zufiihrleitung 13 und der weite-

ren Zufihrleitung 14 mdéglich ist.

Um das Hydraulikfluid beil niedrigen Umgebungstempera-
turen des Getriebes und kurz nach einer Inbetriebnahme des
Getriebes schneller auf Betriebstemperatur fihren zu koén-
nen, zweigt von einer Zufihrleitung 17, welche zwischen dem
Ventil 6 und dem Kihler 7 verlduft, eine weitere Bypasslei-
tung 18 ab, die in eine zwischen dem Kihler 7 und dem Sum-
mierungspunkt 12 verlaufende Hydraulikleitung 19 des Sekun-
dérkreislaufes 5 miindet. Die weitere Bypassleitung 18 ist
vorliegend mit einer Thermoblende 20 ausgefiihrt, deren hyd-
raulischer Querschnitt in Abhdngigkeit der Temperatur des
Hydraulikfluids variiert. Somit kann der Volumenstrom des
Hydraulikfluids durch den Kithler 7 an die thermischen An-

forderungen des Getriebes angepaflt werden.

Alternativ hierzu kann es selbstverstdndlich auch vor-
gesehen sein, daf in der zZufiithrleitung 17 zwischen dem Ven-
til 6 und dem Kilthler 7 eine Thermoblende angeordnet ist und
Uber die Thermoblende an dem Ventil 6 ein Staudruck des
Kihlers 7 simuliert wird, der beili niedrigen Temperaturen
des Getriebes bzw. des Hydraulikfluids eine Offnung der
Bypassleitung 11 {iber das Ventil 6 bewirkt. Auf diese Weise
wird der Kiithler 7 bereits vor seinem maximal zuldssigen
Staudruck umgangen, und es wird auch eine schnellere Erwdr-

mung des Hydraulikfluids erreicht.

Die temperaturabhédngige Volumenstromsteuerung des
Hydraulikfluids durch den Kithler insbesondere bei niedrigen

Temperaturen des Hydraulikfluids fihrt zu einem schnellen
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Erreichen einer gewlinschten Betriebstemperatur, bei der das
Hydraulikfluid eine geringere Viskosit&t aufweist. Dadurch
treten im Hydrauliksystem 1 geringere Druckverluste auf,
und es wird eine verbesserte Schmierung des Getriebes er-

reicht.

Die Verteilung des dem Verteilerventil 8 zugefihrten
Volumenstromes des Hydraulikfluids zwischen der Kihlung 9
der Anfahrkupplung und der Schmiermittelversorgung 10 des
Getriebes erfolgt iber zwei Steuerleitungen 21 und 22, Uber
die dags Verteilerventil 8 ansteuerbar ist. Dabei liegt Uber
die Steuerleitung 21 ein Steuerdrucksignal an, wenn eine
Anforderung fiir einen Anfahrvorgang vorliegt, bei dem die
als reibschliissiges Schaltelement ausgefiihrte Anfahrkupp-

lung mit einer Schlupfphase geschlossen wird.

In diesem Zustand des Hydrauliksystems 1 wird das Ver-
teilerventil 8 iiber die Steuerleitung 21 derart angesteu-
ert, daR der dem Verteilerventil 8 zugefiihrte Volumenstrom
des Hydraulikfluids zu der Kithlung 9 der Anfahrkupplung
geftihrt wird. Damit ist gewdhrleistet, dafs die Kuhlung 9
der Anfahrkupplung selbst bel geringen Férderieistungen der
Hydraulikpumpe 2 mit Hydraulikfluid versorgt wird, wohinge-
gen eine Versorgung der Schmiermittelversorgung 10 des Ge-
triebes mit Hydraulikfluid ausgehend von der weiteren Zu-
fiihrleitung 14 mit niedrigerer Priorité&t lber den Bypasska-

nal 15 erfolgt.

Ist der Anfahrvorgang im wesentlichen beendet und die
Anfahrkupplung geschlossen, dann ist die in der Anfahrkupp-
lung auftretende Verlustleistung und damit auch die Ver-
lustleistung in dem Getriebe derart gering, daf der volu-

3

menstrom des Hydraulikfluids von dem Verteilerventil 8 in
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Richtung der Schmiermittelversorgung 10 des Getriebes ge-
fihrt wird.

Tn diesem Betriebszustand der Anfahrkupplung ist ein
Ansteuerdruck der Anfahrkupplung, welcher {iber die Steuer-
leitung 22 auch an dem Verteilerventil 8 anliegt, derart
hoch, daR das Verteilerventil 8 entgegen dem Steuerdruck-
signal der Steuerleitung 21 umgestellt wird. Damit wird der
dem Verteilerventil 8 zugefiihrte Volumenstrom des Hydrau-
1ikfluids tiber die zufithrleitung 13 zu der Schmiermittel-
versorgung 10 des Getriebes gefiihrt, und die Kihlung 9 der
Anfahrkupplung wird iiber den Bypasskanal 15 mit Hydrau-
likfluid beaufschlagt.

Der Bypasskanal 15 ist mit einer Ruckschlagventilein-
richtung 26 ausgebildet, welche parallel zu einer Drossel-
einrichtung 27 des Bypasskanals 15 geschaltet ist. Beil ne-
gativem Druckgefdlle zwischen der Schmiermittelversor-
gung 10 und der Kithlung 9 der Anfahrkupplung ist Hydrau-
1ikfluid von der Kithlung 9 der Anfahrkupplung tber die
Riickschlagventileinrichtung 26 zu der Schmiermittelversor-
gung 10 fiihrbar, da hier ein gréfRerer hydraulischer Quer-
schnitt zur Verfiigung steht, um die Schmiermittelversorgung
ausreichend mit Hydraulikfluid zu versorgen. Da in der ent-
gegengesetzten Richtung kein Hydraulikfluid tber die kombi-
nierte Drossel- und Riickschlagventileinrichtung 26 filihrbar
ist, erfolgt ein Austausch zwischen der Zufihrleitung 13
und der Zufithrleitung 14 tiber eine Drosseleinrichtung 27
des Bypasskanals 15, die einen kleineren hydraulischen

Querschnitt aufweist.

Durch den erheblich geringeren Volumenbedarf der Kih-

lung 9 der Anfahrkupplung nach der Beendigung des Anfahr-
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vorganges kann vorteilhafterweise ebenfalls der Durchflufd
im Kihler 7 reduziert werden, womit auch eine Anpassung an
eine geringere Verlustleistung des Getriebes mdglich ist.
Der nunmehr der Schmiermittelversorgung 10 zugeflhrte Volu-
menstrom des Hydraulikfluids wird bei htheren Fahrzeugge-
schwindigkeiten insbesondere zur Schmierung eines Radsatzes
sowie weiterer reibschliissiger Schaltelemente des Getriebes

verwendet.

Der Schaltpunkt des Verteilerventiles 8 ist vorliegend
von einem Ansteuerdruck eines Schaltelementes des Getrie-
bes, welches idealerwelise zur Darstellung eines Neutralzu-
standes des Getriebes und der ersten Gangstufe des Getrie-
bes zugeschaltet ist, von dem Ansteuerdruck der Anfahrkupp-
lung und einer auf einen Schieber 23 einwirkenden Feder 25
abhidngig. Diese Ausgestaltung und die damit zusammenwirken-
de Ansteuerung des Verteilerventiles 8 ermdglicht eine Ein-
stellung des Umschaltpunktes in Abhdngigkeit einer an der
Anfahrkupplung anliegenden Last sowie deren Differenzdreh-
zahl, womit eine 3duRerst bedarfsgerechte Flihrung des

Hydraulikfluids in dem Sekunddrkreislauf 5 erreicht wird.

Mit dem vorbeschriebenen Hydrauliksystem und der damit
verbundenen Ansteuerung des Ventiles 6 und des Verteiler-
ventiles 8 wird im Vergleich zu aus der Praxis bekannten
Hydrauliksystemen von Getrieben eine wesentlich effektivere
Nutzung eines iiber eine Hydraulikpumpe gefdrderten Volumen-
stromes erreicht. Dies fiihrt vorteilhafterweise zu einer
Verbesserung des Getriebewirkungsgrades. Zusdtzlich besteht
aufgrund der erzielten Optimierung bel der Nutzung der Pum-
penleistung die M6glichkeit, eine kleinere Hydraulikpumpe

als bei aus der Praxis bekannten Systemen einzusetzen.
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10

Abweichend von der in der Figur dargestellten Ausfih-
rung des Hydrauliksystems 1 kann es zur Vermeidung von un-
zulgssig hohen Druckwerten in dem Kithler 7 vorgesehen sein,
daR bei einer vereinfachten Ausfiihrung des Hydrauliksystems
anstatt des Ventiles 6 ein Riickschlagventil zur Ansteuerung
der Bypassleitung 11 verwendet wird. Dabei ist zu beriick-
sichtigen, daf ein Riickschlagventil mdglicherweise ausrei-
chend, aber nicht optimal ist, um Druckspitzen in dem Se-
kunddrkreislauf zu vermeiden, da Riickschlagventile im Ver-
gleich zu dem kombinierten Druckbegrenzungs- und Druckredu-
zierventil nicht in gleichem MaRe in der Lage sind, Druck-

liberhthungen tiber die Bypassleitung 11 schnell genug abzu-

bauen.
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Bezugszeichen
1 Hydrauliksystem
2 Hydraulikpumpe
3 Hauptdruckventil
4  Hydraulikfluidreservoir
5 Sekundédrkreislauf
6 Druckbegrenzungs- und Druckreduzierventil
7 Kihler
8 Verteilerventil
9 Kihlung der Anfahrkupplung
10 Schmiermittelversorgung des Getriebes
11 Bypassleitung
12 Summierungspunkt
13 Zufthrleitung
14 weltere Zufiihrleitung
15 Bypasskanal
16 Schieber
17 zufihrleitung
18 weiltere Bypassleitung
19 Hydraulikleitung
20 Thermoblende
21 Steuerleitung
22 Steuerleitung
23 Schieber des Verteilerventiles
24 Primdrkreislauf
25 Feder
26 Rickschlagventileinrichtung
27 Drosseleinrichtung

PCT/EP2004/000297
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PatentansprUche

1. Hydrauliksystem (1) eines Getriebes mit einer An-
fahrkupplung, welches mit einem Primidrkreislauf (24) und
mit einem Sekundirkreislauf (5) ausgefihrt ist, wobei eine
Kithlung (9) der Anfahrkupplung, ein Kihler (7) fir ein
Hydraulikfluid und eine Schmiermittelversorgung (10) des
Getriebes in den Sekundidrkreislauf (5) integriert sind, und
wobeil der Kihler (7) der Kihlung (9) der Anfahrkupplung
vorgeschaltet ist, dadurch gekennzeilichnet,
dafl ein Volumenstrom des Hydraulikfluids durch den Kih-
ler (7) mittels einer steuerbaren Bypassleitung (11) be-
grenzbar ist, die nach dem Kihler (7) und vor der Kih-
lung (9) der Anfahrkupplung in den Sekundé&rkreislauf (5)

miindet.

2. Hydrauliksystem nach Anspruch 1, dadurch g e -
kennzeilchnet, daR die Bypassleitung (11)
iiber ein dem Kithler (7) vorgeschaltetes kombiniertes Druck-

begrenzungs- und Druckreduzierventil (6) ansteuerbar ist.

3. Hydrauliksystem nach Anspruch 2, dadurch g e -
kennzeichnet, da der Volumenstrom des
Hydraulikfluids durch den Kihler (7) und ein liber die By-
passleitung (11) geflihrter Volumenstrom des Hydraulikfluids
vor einem dem Kiithler (7) nachgeschalteten Verteilerven-

til (8) summiert werden.

4. Hydrauliksystem nach Anspruch 3, dadurch g e -
kennzeilchnet, daf? der summierte Volumenstrom

des Hydraulikfluids mittels des Verteilerventiles (8) auf
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die Kithlung (9) der Anfahrkupplung und die Schmiermittel-

versorgung (10) des Getriebes verteilbar ist.

5. Hydrauliksystem nach einem der Anspriche 1 bis 4,
dadurch gekennzeichnet, daR das kombi-
nierte Druckbegrenzungs- und Druckreduzierventil (6) derart
ausgebildet ist, daR es bei S&ttigung des Sekundédrkreislau-
fes (5) mit Hydraulikfluid als Druckreduzierventil und an-

sonsten als Druckbegrenzungsventil arbeitet.

6. Hydrauliksystem nach einem der Anspriche 2 bis 5,
dadurch gekennzeichnet, daR eine Vertei-
lung des Volumenstromes des Hydraulikfluids des Sekunddr-
kreislaufes (5) bis zum Erreichen eines vorgebbaren Druck-
wertes im Kiihler (7) iiber das kombinierte Druckbegrenzungs-
und Druckreduzierventil (6) in Richtung des Kithlers (7)
erfolgt und bei Erreichen des Druckwertes ein Teil des Vo-
lumenstromes des Hydraulikfluids ausgehend von dem kombi-
nierten Druckbegrenzungs— und Druckreduzierventil (6) Uber
die Bypassleitung (11) an dem Kithler (7) vorbei fithrbar

ist.

7. Hydrauliksystem nach einem der Ansprilche 3 bis 6,
dadurch gekennzeilichnet, daR das Vertei-
lerventil (8) derart ansteuerbar ist, daf der summierte
Volumenstrom des Hydraulikfluids beil einem Anfahrvorgang
des Getriebes nach dem Verteilerventil (8) im wesentlichen

der Kihlung (9) der Anfahrkupplung zufihrbar ist.

8. Hydrauliksystem nach Anspruch 7, dadurch g e -
kennzeilchnet, daR die Schmiermittelversor-

gung (10) {iber einen zwischen der Kithlung (9) der Anfahr-
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kupplung und dem Verteilerventil (8) abzweigenden Bypasska-

nal (15) mit Hydraulikfluid beaufschlagbar ist.

9. Hydrauliksystem nach Anspruch 8, dadurch g e -
kennzeichnet, da® der Bypasskanal (15) mit
einer Drosseleinrichtung (27) und einer Riickschlagventil-
einrichtung (26) ausgefiihrt ist, wobei beil negativem Druck-
gefdlle zwischen der Schmiermittelversorgung (10) und der
Kihlung (9) der Anfahrkupplung Hydraulikfluid von der Kih-
lung (9) der Anfahrkupplung iber die Rickschlagventilein-
richtung (26) zu der Schmiermittelversorgung (10) fihrbar

ist.

10. Hydrauliksystem nach einem der Anspriiche 3 bis 9,
dadurch gekennzeilichnet, daR der summier-
te Volumenstrom des Hydraulikfluids beil geschlossener An-
fahrkupplung iiber das Verteilerventil (8) der Schmiermit-
telversorgung (10) zufithrbar ist, wobel die Kihlung (9) der
Anfahrkupplung iiber den Bypasskanal (15) mit Hydraulikfluid

beaufschlagbar ist.

11. Hydrauliksystem nach einem der Anspriiche 3 bis 10,
dadurch gekennzedichnet, daR eine Ansteu-
erung des Verteilerventiles (8) in Abhdngigkeit eines An-
steuerdrucks der Anfahrkupplung, einer Feder (25) des Ver-
teilerventiles (8) und eines Ansteuerdrucks eines Schalt-
elementes des Getriebes, welches vorzugsweise zur Darstel-
lung einer Anfahriibersetzung des Getriebes zugeschaltet

ist, erfolgt.

12. Hydrauliksystem nach einem der Anspritiche 1 bis 11,
dadurch gekennzeilchnet, dafr im Zulauf

zum Kihler (7) eine weitere Bypassleitung (18) zum Kurz-
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schlieRen des Kithlers (7) vorgesehen ist, in die eine Ther-
moblende (20) integriert ist, deren hydraulischer Quer-
schnitt in Abhidngigkeit der Temperatur des Hydraulikfluids

varilerbar ist.
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