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{54) Einspuriges Weichen- und Kreuzungsendteil mit zwei Leitweiten

(57) Die Erfindung betrifft ein einspuriges Endteil von
Weichen und Kreuzungen, welches durch Fahrzeuge mit
unterschiedlichen LeitmaBen befahren werden kann. Ziel : \
der Erfindung ist es, die Befahrbarkeit dieses Endteiles | ’ ®
ohne zusétzliche betriebliche oder technische MaBnahmen
zu realisieren. ErfindungsgemaR wird dies dadurch
erreicht, daB an den dem Herzstiick gegeniberliegenden
Fahrschienen ein zweifacher Radlenker angeordnet wird,
der jeweils eine Fiihrungsflanke fiir den Radsatz mit dem

groBeren LeitmaR und dem Radsatz mit dem kieineren
Leitmal3 aufweist. Fig. 1
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Patentanspriiche:

1. Einspuriges Weichen- und Kreuzungsendteil mit zwei Leitweiten, insbesondere fir den Gemischtbetrieb von normaispurigen

StraRenbahn- und Eisenbahnfahrzeugen, gekennzeichnet dadurch,

— dal an den dem Herzstlick 7 gegentiberliegenden Fahrschienen 1 jeweils ein zweifacher Radlenker 2, bestehend aus der
Spurfiihrungsflanke 3 mit einer wirksamen Sicherheitsstrecke von mindestens 2mm fiir die Radsétze mit dem gréf3eren
LeitmaR sowie der sich quer zur Gleisachse an die Spurfithrungsflanke 3 anschlieBenden und von der Spurfiihrungsflanke
4 begrenzenden Spurkranzlaufflache 6 fir die Radsatze mit dem kleineren Leitmal3, angeordnet ist

— daB das Herzstlick 7 gegentiber der Herzstlickspitze 8 eine Leitspitze 9 mit den Spurfiihrungsflanken 10 fiir die Radsatze mit
dem kleineren Leitmaf} aufweist ,

— daR fur die Spurfihrungsflanken 3, 4 und 10 in bekannter Weise Einlaufschriagen 11, 13 und 14 sowie flr die
Spurkranzlaufflache 6 in ebenfalls bekannter Weise Auflaufschrégen 12 vorgesehen sind.

2. Weichen-und Kreuzungsendteil gemaR Anspruch 1, gekennzeichnet dadurch, dal3 der zweifache Radlenker 2 fiir die Radsétze
mit dem gréBeren Leitmal’ eine mit Auflaufschrégen 15 versehene Spurkranziaufflache 5 aufweist.

3. Weichen-und Kreuzungsendteil gemaBR Anspruch 1 oder 2, gekennzeichnet dadurch, dafl der zweifache Radlenker 2 einteilig
ausgeflihrt ist.

4. Weichen- und Kreuzungsendteil gemafR Anspruch 1 oder 2, gekennzeichnet dadurch, da® der zweifache Radlenker 2 aus
einem herkdmmlichen, die Spurfiihrungsflanke 4 bildenden Radlenkerprofil 2a mit angeschraubtem, die Spurfiihrungsflanke

3 und die Spurkranzlauffliche 6 aufweisenden Futterstiick 2b gebaut ist.

5. Weichen- und Kreuzungsendteil gemaf Anspruch 1 oder 2, gekennzeichnet dadurch, da3 am Herzstiick 7 eine ansich
bekannte Spurkranzlaufflache mit Auflaufschragen ausgefiihrt ist.
- 6. Weichen- und Kreuzungsendteil gemafR Anspruch 5, gekennzeichnet dadurch, daf3 das Herzstlick 7 ein GuRRblock ist.

Hierzu 3 Seiten Zeichnungen

Anwendungsgebiet der Erfindung

Die Erfindung betrifft ein Endteil von einspurigen Weichen und Kreuzungen, welches ohne zusatzliche betriebliche oder

technische MaBnahmen freiziigig durch Fahrzeuge mit Radsétzen unterschiedlichen LeitmaRBes befahren werden kann.

Vorzugsweise ist die Erfindung flr das gemeinsame Befahren eines Weichen- oder Kreuzungsendteiles durch
_StraBenbahnfahrzeuge und Eisenbahnfahrzeuge auf Gleisanlagen mit niedriger Ausbaugeschwindigksit vorgesehen.

Charakteristik der bekannten technischen Losungen

Nach dem Stand der Technik ist das Befahren von einspurigen Weichen und Kreuzungsendteilen durch Radsétze mit
unterschiedlichen Leitmafen bei einer Leitmaabweichung in einer Gréf3enordnung, die eine unzulissig groRe
Profiliiberschneidung im Herzstlick fiir eine Radsatzgeometrie zur Folge hat, durch die Ausbildung einer durchgehenden
Fahrkante gel6st. In den Schriften DD 120489, DE 2922862, DE 3040591 werden Losungen aufgezeigt, mittets beweglicher und
stellbarer Bauteile im Herzstlick eine durchgehende Fahrkante durch Anlegen der Herstlickspitze an die entsprechende
Fliigelschiene oder durch Anlegen der Fltigelschiene an die Herstlickspitze zu realisieren. Diese beweglichen Konstruktionsteile
erfordern einen erhéhten Aufwand fiir die Herstellung und die Instandhaltung eines derartigen Endteiles. Zur Einstellung des
Fahrweges ist neben der Zungenumstelivorrichtung bei Weichen eine zusétzliche Umstellvorrichtung fiir das bewegliche Teil
des Endteiles erforderlich. Durch entsprechende technische MaRnahmen muf das koordinierte Betéitigen aller
Umstellvorrichtungen gesichert werden. Eine Auffahrbarkeit ist bei der durch diese Konstruktionen fest eingesteliten Fahrbahn
im Endteil nicht mehr gegeben.

Weiterhin bekannt ist der VerschluB der nicht befahrenen Herzstlickrille durch ein von Hand einzulegendes VerschluBstiick, mit
dem ebenfalls eine durchgehende Fahrkante im befahrenden Gleis des Endteiles realisiert wird (DD 210719).

Als nachteilig an dieser Losung erweist sich, daf3 dieses VerschluBstiick von Hand eingelegt und wieder herausgenommen
werden muf. Diese Losung erfordert fiir jede der beiden Herzstlickrillen ein separates VerschluBstiick. Diese VerschluRstiicke
milssen wegen des sich unterschiedlich einstellenden VerschleilRes flir jedes Endteil gesondert vorgehalten werden. Eine
Auffahrbarkeit derartig hergerichteter Endteile ist ebenfalls nicht gegeben.

. Ziel der Erfindung

Die Erfindung stelit sich das Ziel, ein Endteil fur einspurige Weichen und Kreuzungen von Gleisanlagen mit niedriger Ausbau-
(Strecken-)geschwindigkeit zu schaffen, welches ohne zusatziiche Stellvorrichtungen im Herzstiick oder ohne manuellen
VerschluB einer Spurrille im Herzstlick fiir Radséatze mit unterschiedlichen Leitmafen befahrbar ist.

Darlegung des Wesens der Erfindung

Die Erfindung |8st die Aufgabe, fiir Weichen-'und Kreuzungsendteile zwei Leitweiten derart auszubilden, daR? kein Fahrtweg
eingestellt werden muR. ErfindungsgemaR sind zur Lésung dieser Aufgabensteliung im Endteil an den dem Herstiick
gegenlberliegenden Fahrschienen Radlenker mit jeweils einer Fihrungsflanke fiir die Radsétze mit dem gréRten LeitmaR und
einer weiteren Fithrungsflanke fir die Rads&tze mit dem kleineren LeitmaR vorgesehen. Bei diesem zweifachen Radienker ist die
Spurfithrungsflanke fiir die Radséatze mit dem groReren LeitmaRB derart gestaltet, daB fur die Fiihrung des Radsatzes an der
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Rickenflache eine Sicherheitsstrecke von mindestens 2mm vorhanden ist. An diese obere Kante der Fiihrungsflanke fir die
Radsatze mit dem grofReren Leitmald schlieft sich eine Spurkranziaufflache fiir die Radséatze mit dem kleineren Leitmafl und
danach die Filhrungsflanke fiir diese Radsétze an, wobei in Abhéngigkeit von den jeweiligen Radsatzgeometrien im Weichen-
und Kreuzungsendteil eine Spurerweiterung ausgefiihrt ist. Im einfachen Herzsttick ist eine Leitspitze vorgesehen.

Ausfiithrungsbeispiel

Anhand eines Ausfliihrungsbeispieles sol! die Erfindung néher erldutert werden. Dabei wird auf den speziellen Anwendungsfall
der Befahrbarkeit von Weichen- und Kreuzungsendteilen durch StraRenbahnfahrzeuge, deren Radsétze das gréfRere LeitmaR
aufweisen und Eisenbahnfahrzeuge mit den kieineren Radsatzleitmaf abgestellt, die auf einem normalspurigen Gleis in
Gemischtbetrieb verkehren sollen. Fig. 1 zeigt das Endteil einer Weiche oder Kreuzung mit dem erfindungsgeméaRen zweifachen
Radlenker in einem Schnitt quer zur Gleisachse, wohingegen Fig. 2 die Ein- und Auflaufschriagen des zweifachen Radlenkers
darstellt. Fig. 3 beinhaltet eine Draufsicht des zugehérigen Herzstiickes. Im Bereich des Herzstiickes 7 befindet sich an der jeweils
gegentiberliegenden Fahrschiene 1 der zweifache Radlenker 2. Dieser besteht gemaB einer vorteilhaften Ausflihrungsform der
Erfindung aus einem tiblichen Radlenkerprofil 2a mit der Spurfiihrungsflanke 4 und einem zwischen Fahrschiene 1 und
Radlenkerprofil 2a eingelegten Futterstlick 2 b mit der Spurflihrungsflanke 3 und der sich daran anschlieBenden
Spurkranziaufflache 5. Die Rille fiir den Spurkranz zwischen Fahrschiene 1 und Spurfiihrungsflanke 3 kann dabei sowohl als
Flach- oder Tiefrille ausgebildet werden. Zur Gewahrleistung einer ausreichenden Spurkranzlaufflache 6 ist im Bereich des
Endteiles eine Spurerweiterung realisiert. Der zweifache Radlenker 2 weist an den Spurfiihrungsflanken 3 und 4 beidseitige
Einlaufschragen durch die Spurkranzlaufflache 5 und 6 beidseitig Auflauframpen auf. In einer anderen Ausfiihrungsform kann
der zweifache Radlenker 2 einteilig, z.B. als GuBstiick, vorgesehen werden. Das einfache Herzstiick 7 ist einteilig als
GuBkonstruktion ausgebildet. Es besitzt im Schnitt langs zur Gleisachse als Gegensttick zur Herzstlickspitze 8 eine Leitspitze 9,
die in ihrem der Herzstlckspitze abgewandten hinteren Teil'mit Einlaufschragen fiir ihre beiden Spurfiihrungsflanken 10
ausgeflhrt ist. .
Die Spurkranziaufflachen 11 des Herzstiickes sind allseitig mit Auflauframpen 15 versehen. In weiteren Ausfiihrungsformen des
Herzstiickes sind geschraubte Konstruktionen aus Schienenprofilen sowie die Kombination von GuRstiicken mit zu
verschraubenden Konstruktionsteilen méglich.

Der StraRenbahnradsatz wird im Endteil nach dem mittels der Einlaufschrage 11 erzwungenen Einlauf in die aus der Fahrschiene
1 und der Spurfithrungsflanke 3 gebildete Rille entweder an der Spurfithrungsflanke 3 oder der Fahrschiene 1 gefiihrt und lauft
im Bereich des Herzstiickes 7 frei.

Der Durchlauf des Eisenbahnradsatzes im Endteil erfolgt dergestalt, dal? das Uber die Einlaufschrige in die jeweilige aus der
Herzstlickspitze 8, der Leitspitze 9 und den Filigelschienen gebildete Spurfihrungsrille einlaufende Rad das andere Rad des
Radsatzes zwangsléufig (ber die Auflaufschrage 12 auf die Laufflache 6 des zweifachen Radlenkers auflaufen 1&8t und damit der
Radsatz jnsgesamt an den Spurflihrungsflanken 4 des zweifachen Radlenkers 2, der Spurfithrungsflanke 10 der Leitspitze 9, der
Herzstlickspitze 8 und den Fliigelschienen gefiihrt wird.
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Figur 3
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