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(57) Zatizeni (11) sestdva ze zdkladniho rimu (22), na kterém je
kolmo k roviné zikladniho rimu (22) a rovhobézné ke
sméru béhu lana (14) uloZena deska (16). V této desce (16)
jsou ulozeny dva kotouce (17, 18). Tyto kotouce (17, 18)
jsou opatfeny nékolika obvodovymi Zlabky (19) pro vedeni
lana (14). Kotou€e (17, 18) jsou navzijem sklonény a jsou
pohanény hydraulickymi jednotkami. Uhel, ve kterém oba
kotouée (17, 18) uzaviraji lano (14), které mé byt uloZeno,
spoleéné se soulinitelem tfeni umoZiuje nejvySsi tazna na-
péti bez poruSeni lana (14).
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7ARIZENT PRO UKLADANf DRATU, LANA NEBO PODOBNEHO VYROBKU

Oblast techniky kjfé%ﬁiéb
Vynalez se tyka zarizeni pro ukladani dratu, lana nebo

vyrobku, zejména vinutého media, pfednostné vrchniho
vedeni nebo trolejového systému nad jizdni trati, s vozidlem
nebo garniturou vozidel, na které je ulozen alespoifi jeden za-
sobni buben a alespofi jedno zdvihaci, spoustéci a vychylovaci
rameno pro zdvihani dratu odvijeného ze zdsobniho bubnu na
montazni vys$ku nad jizdni trati, pfi¢emZ je uspofadano jedno
zdvihaci rameno pro jeden drat a na volném konci zdvihaciho
ramena je uspofadan otoéné a/nebo vykyvné uloZeny ram obsahu-

P

jici zarizeni pro vyjizdéni, vkladani a drZeni dratu.

Dosavadni stav_ techniky

Z patentového spisu V092/15470 je zarizeni vySe popsan¢ho
typu znamé. Toto zarizeni pro vyjizdéni, vkladani popfipadé
drzeni dratu ma otoéné kolem jeho stfedu ulozeny ram, na kte-
rém jsou alespoii dva na jedné desce ulozené pary valecku,
kterymi je dradt veden. Pary valedkl jsou na zdkladnim ramu
vzdy kolem hfidele jednoho valec¢ku uloZzeny vykyvné prostred-
nictvim pruziny, pridemz strfedy otéceni lezi diametrdlné pro-
ti sobé& a valedky popripadé pary valeckl jsou pohanény. Toto
zatfizeni se osvédéilo tim, 2e umistovani vrchniho vedeni pri
montazi je v koneéné poloze ulozZeni.

Nevyhodou u tohoto zafizeni je, Zze pfi ukldddni zejména
vinutych medii, jako vicezilovych lan, mohou vznikat takzvané
zrnité utvary vlivem tladénych sil valeckd.

Z patentového spisu DE-PS 22 11 247 je znamé zarizeni
k predbé&znému ukladani vrchniho vedeni nad kolejovou trati
s kolejovym vozidlem. Na tomto kolejovém vozidle jsou zasobni
bubny driatu a jedno zdvihaci rameno ke zdvihani dratd do vys-
ky upeviiovacich haka. Dale je k zasobnim bubnim dratu pfipo-
jeno tfidici =zarizeni tahového napéti, kterym se vyviji sila

na nosné lano i na trqlgi, Nevyhodou tohoto zarizeni je jed-
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nak to, Ze nosné lano a trolej se ukladaji stiale ve stejné
svislé roviné a jednak to, Ze lano nachazejici se pod napétim
je za ridicim zafizenim +tahového napé&ti vystaveno zmé&né smé-
ru. Navic jsou ndklady na zatfizeni pro hledani haka a na za-
fizeni pro odvddéni provizornich zavést znadné.

Dale je ze spisu EP 56097 =znam zplsob montaze troleje,
pfi kterém md trolej dvé paralelné probihajici slozky. Jedna
slozka je proud vedouci brusny profil s nizkym napé&tim v tahu
a druhd slozka je napjaty profil, pfiéemZz brusny profil je
vyménitelny bez odstranéni nosné slozky.

Z patentového spisu DE-0S 21 22 099 je znamé zafizeni
k uklddani oplasténé troleje. Toto.zafizeni obsahuje mimo ji—
né dopravni vz s vodicim bubnem, u kterého je usporadana ce-
listovd brzda. Zde je nevyhodou, Ze nasledkem mnoha jednotek
vozidel pro ukladdni jsou nutné vysoké personalni a pracovni
naklady. Kromé toho spojitost a jakost ulozeného vedeni trpi
labilitou jednotky.

Z patentového spisu DD-PS 137 909 je znamy vodici vale-
¢ek lana pro ukladéni boénich troleji.

V  patentovém spise DD-PS 128 887 je popsan zpiisob
montaze nebo demontéZe troleji pro zeleznice. P#i tom se
otoCny buben pohani a drat se vede pres vodici mechanismus.
Je zde nevyhoda, 2Ze drat, ktery je pod napétim, je vystaven
jedné nebo nékolika zménam sméru.

. Dale je z patentového spisu DE-0S 20 12 248 znama montaZz
troleji, kde vz se zafizenim md vodici zafizeni, kterym se
lana uvadéji do pfislu3né polohy. Toto zafizeni ma vsak pouze
jedno zdvihaci rameno pro oba draty a driaty také nemohou byt
v montazni vysce vyjizdény, vkladany a drzeny.

Ukolem pfedlozeného vynadlezu je vytvorfit =zarizeni vySe
popsaného typu, které by odstranilo vys$e popsané nevyhody
dosavadniho stavu techniky, a se kterym by bylo mozné prova-
dét raciondlnim a pfiméfené kvalitnim zpisobem plynulé ukla-
dani vrchniho vedeni, zejména systému vrchniho vedeni, ktery

také obsahuje vinuté medium, jako vicezilové lano.
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Podstata vyndalezu

Vynalez fes$i ukol tim, 2e vytvari zarfizeni pro ukladani
dratu, lana nebo jiného vyrobku, zejména vinutého media,
ptednostné vrchniho vedeni nebo trolejového systému nad jizd-
ni trati, s vozidlem nebo garniturou vozidel, na které je
uloZen alespor jeden zasobni buben a alespon jedno zdvihaci,
spoustéci a vychylovaci rameno pro zdvihani dratu odvijeného
ze zasobniho bubnu na montazZni vysku nad jizdni trati, pfi-
¢emz je usporddano jedno zdvihaci rameno pro jeden drat a na
volném konci zdvihaciho ramena je uspofddan otoc¢né a/nebo vy-
kyvné uloZzeny ram obsahujici zarizeni pro vyjizdéni, vklédéhi
a drzeni dratu, jehoZ podstata spocivd v tom, Ze na zakladnim
ramu nebo na zakladnim ramu usporadané desce jsou v jedné ro-
viné ulozZeny dva alespon dvéma zlabky na obvodu opatrené,
navzajem sklonéné kotoude, prfic¢emz lano je ve zlabcich vedeno
pfes oba kotoude. Vyndlezem je umozZnéno umistit dradt nebo la-
no v koneé¢né poloze po montazi, ale také docilit soudasné vy-
bornou jakost ukladanych vicezilovych 1lan. Uhlem opésani uk-
ladaného lana na obou kotoucich za spoluplsobeni soucinitele
tfeni mohou byt ovladnuta velka tahovd napéti bez vystaveni
lana stlacenim. Nepravidelné ucinky radialnich sil na vnéjsi
vrstvu lana jsou u zarizeni podle vynalezu vylouceny.

Podle vyhodného provedeni prfedlozeného vyndlezu jsou
kotouce pouzitelné pfes hydraulické agregaty jako tazZné
a/nebo brzdici stroje. Vytvofenim hydraulickych agregati jak
pro brzdéni tak pro tazeni vznikaji vyhody pfi montazi.

Podle dalsiho vyhodného provedeni pfedloZeného vynalezu
je deska uspofaddna na zakladnim r&amu kolmo k roviné zaklad-
niho ramu a rovnobézné ke sméru béhu lana. Pfi mozZnosti
vychyleni zdvihaciho ramena mimo Zelezniéni profil je kolmé
usporadani kotoucl priznivéjsi.

Podle dalsSiho vyhodného provedeni predlozeného vynalezu

ram vytvoreny =z tvarovych trubek slouzi jako olejova nadrz

pro hydraulické agregaty a hydraulické napajeni, prednostné
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obou hydraulickych agregatl, se provadi pfes reguladni systém
obsahujici pfislusné pfepojitelnid hydraulicka &erpadla a ven-
tily. Timto opatfenim je moZno ukladanym lanem pohybovat ze
stavu klidu do maximalni rychlosti béhu prfi stdlé tazné sile
a bez trhavych pohybi.

Podle dalsiho vyhodného provedeni pfedlozeného vynédlezu
je zékladni réam uloZen stfedové vykyvné. Vykyvné usporadani
zékladniho ramu zajisti vybéh lana bez lamani.

Podle dalsiho vyhodného provedeni predloZeného vynidlezu
vykyvné stfedové lozisko zakladniho rdmu je provedeno v &epo-
vém lozisku uspofadaném na =zdvihacim ramenu. V souvislosti s
vykyvnym usporiddanim je tim nejjednodu$s$im zptisobem vytvofeﬁo
kardanové ulozZeni zafizeni.

Podle dalsiho vyhodného provedeni predloZeného vyndlezu
¢epové lozisko zakladniho ramu leZzi pod bodem vyvedeni sily
celého zarizeni. Timto opatfenim je docileno samodinné vyfi-
zeni zarizeni v pracovnim sméru.

Podle dal3iho vyhodného provedeni predlozeného vynalezu
pfed popripadé za kotouci je uspofadana baterie vjizdécich
valecCkl popripadé baterie vyjizdécich valedkd, pridemz bate-
rie vyjizdécich valecdkl je provedena del$i nez baterie vjiz-
décich valeckl. Prodlouzenim baterie vyjizdécich valeckd se
docili bezvadné vedeni ukladaného lana a samodinné vyrizeni

celého zarizeni se provadi napnutym mediem.

Prehled obrazkt na vvkresech

Vyndlez je znazornén na vykresech, kde obr.1 schematicky
znazornuje zarizeni podle vynalezu prfi ukladani systému vrch-
niho vedeni pro kolejova vozidla a obr.2 a 3 zndzorfuji zafi-

zeni pro vyjizdéni, vkladani a drZeni lana.

Priklady provedeni vyndlezu

Podle obr.1 ma kolejové vozidlo 1 poprfipadé garnitura
kolejovych vozidel, kterda mohou byt pfirozené také samohybna,

dva vagony. Na lozné plose kaZdého kolejového vozidla 1 je




usporfadano zdvihaci rameno 4 poptipadé 5 a zasobni buben 3
pro drat popripadé zasobni buben 2 pro lano. Zdvihaci ramena
4.5 jsou na lozné plose kolejového vozidla 1 uloZena otolnym
podvozkem 6, takZe mohou byt vychylovdna. Na volném konci
ka®dého zdvihaciho ramena 4,5 je loziskem 7 uloZeno zarizeni
8 poprfipadé 11 pro vyjizdéni, vkladani a drzeni dratu 3 nebo
lana 14. Ke zdvihani a spousténi zdvihaciho ramena 4,5 je us-
pofadan hydraulicky valec 19. Pfirozené mize byt zdvihaci ra-
meno 4,5 vytvofeno pro hydraulicky zdvih a spoudténi. Zarize-
ni 8 popripadé 11 je, jak bude dale popsano, ve zdvihacim ra-

menu 4,5 ulozeno tak, Ze volné =z bubnu 2,3

2,3 odvijeny drét.Q
popfipadé lano 14 je pfi montazZi umistovano do konecéné ukla-
daci polohy. Pfestavovani zafizeni 8 popripadé 11 v lozisku
7 se provadi pfes hydraulicky valec 15.

Aby bylo mozno timto zafizenim ukladat také zemni a ze-
silovaci vedeni, je délka vylozeni zdvihacich ramen 4,5 vole-
na tak, aby bylo moZno pracovat i mimo obvykly ukladaci pro-
fil, tedy nejen nad kolejemi, nybrz i v oblasti nad zeleznic-
nim naspem.

Zarizeni 8 k wukladani dratu 9 - o kterém bude nyni
v kratkosti pojednano - m& kardanem wulozeny zakladni ram
a &tyfi pary valeckd, pricemz vidy dva pary valeckdt jsou u-
sporadany proti sobé, takze drat 9 je veden mezi nimi. Pary
valedkil jsou uloZzeny v deskdch a jsou spolecné pohanény ptes
ozubené soukoli. Hnaci pastorek je spojen s hydraulickym mo-
torem. Kazdy par vale&kd je ulozen vykyvné kolem hfidele jed-
noho vale&ku, pfi¢emz vykyvny pohyb se provadi prfes hydrau-
licky valec. Stfedy otadeni téchto si odpovidajicich part va-
ledkt lezi diametralné proti sobé&, takZe zarfizeni je pouZi-
telné pro draty rAznych prumérti. Sily plisobici na drat 9 mo-
hou byt nastaveny pfes hydraulicky valec.

Zafizeni 11 pro ukladani viceZilového lana 14 méa kratkou
baterii 12 vjizdécich valeckd a delsi baterii 13 vyjizdécich
valedki. Kromé toho je zafizeni 11 uloZeno tak, ze lozisko

7 pro zékladni ram 22 lezi pod bodem vyvedeni sily celého za-

P ot
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rizeni 11.

Podrobnéjsi vysvétleni zatizeni 11 bude provedeno podle
obr.2 a 3. Na zakladnim ramu 22 je usporadana deska 16 kolmo
k zdkladni roviné ramu a rovnobézné se smérem béhu lana 14.
Tato deska 16 mizZe také byt vytvofena jako ram. V této desce
16 ¢i rdmu jsou s vyhodou pres hfidele, wulozeny dva kotoude
17,18. Tyto kotoucde 17,18 maji na obvodu nékolik 2Zlabka 19
k vedeni lana 14. Tyto kotoude 17,18 jsou pohanény pfes hyd-
raulické agregaty 20.

Zakladni ram 22 je oboustranné stiedové opatren loziskem
21. |

Zarizeni 11 je na volném konci zdvihaciho ramena 4 ulo-
Zeno kardanem. Pfitom jsou zdkladni rdm 22 a lozisko 21 vy-
kyvné ve sméru probihajiciho lana 14. Tram 23 pro lozisko 21
ma rameno 24 rovnobézné k roviné zdkladniho ramu 22. Nad nim
vy¢niva hridelovy dep 27, ktery je uloZen oto&né v trubce 235
a v ramenu 24. Pres stfed 26 otadeni je trubka 25 upevnéna
vykyvné na konci zdvihaciho ramena 4. Trubka 25 je uvadéna do
pohybu pres hydraulicky valec 15, ktery je upevnén jednak na
trubce 25 a jednak na zdvihacim ramenu 4. Hydraulicky valec
15 je s hydraukickym vadlcem 10 spojen primo potrubimi, takze
trubka 25 stoji stidle svisle.

Jak je patrno zejména z obr.3, jsou oba kotoucde 17,18
navzajem sklonény. Niasledkem toho mohou byt kotoude 17,18 na
obvodu opatfeny vedle sebe lezicimi 2labky 19. Lano 14 vstu-
pPuje pres baterii 12 vjizdécich valeckli, bézi vedle prvniho
kotouce 18 a je ihned vtaZeno na druhy kotou¢ 17 a obepne jej
v dhlu 180°, je vraceno opét na prvni kotoud 18 a tento obe-

1

9 se vedeni

pind v Ghlu 180°. V zavislosti na poctu 2Zlabkh
lana 14 opakuje. Aby se dosihlo pfimé vbéhnuti a primé vybéh-
nuti lana 14 a primé vedeni mezi obéma kotoudi 17,18, jsou
tyto kotouce 17,18 navzajem sklonény o jisty thel. Tento uhel
se voli tak, 2e prfi vbéhnuti lana 14 se dosahne presazens
O jednu S$irku 2labku 19 a pfi vybéhnuti lana 14 se dosahne

pfesazeni o jednu $ifku 2zlabku 19.




Aby se nedosadhlo pfilis malych polomért zakfiveni, voli
se prumér kotoudd 17,18 velky oproti priméru lana 14. Uspo-
£4dani dvou kotoudt 17,18 se provadi proto, Ze nenastava pre-
padovy jev jako pfi jednom kotouli. ‘

Kromé toho, aby se zamezilo poskozeni lana 14, mohly by
byt zlabky 19 kotouch 17,18 vyloZeny umélou hmotou, zejména
neoprenem. Zlabky 19 jsou ptfirozené zvoleny tak, Ze nejsil-
néjs$i lano 14 mize bézet s taznym pouzdrem nebo taZnou pun-
¢ochou.

Kdyby mé&la byt deska 16 nahrazena ramem sestavenym
z tvarovych trubek, mohl by tento slouzit jako olejova néadrz
pro hydraulické agregaty. Pfitom je vyhodné, ze olej ohtaty

pti S$krceni se ochladi.

SPOLECNA ADVGOK iTvi
y GKATNI K4 LA
wmmmm;\mxéggz
Hdlkova 2
120 00 Praha 2

JUDr. Petr KALENSKY
advokat
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PATENTOVE NAROKY

podobnef,
1. Zarizeni pro ukladani dratu, 1lana neboY vyrobku,

zejména vinutého media, pfednostné vrchniho vedeni nebo tro-
lejového systému nad jizdni trati, s vozidlem nebo garniturou
vozidel, na které je wuloZen alespoii jeden z4sobni buben a
alespoit jedno zdvihaci, spoustéci a vychylovaci rameno pro
zdvihani drédtu sbihajiciho =ze zdsobniho bubnu na montazni
vySku nad jizdni trati, pfic¢emz je usporadano jedno zdvihaci
rameno pro jeden drdt a na volném konci zdvihaciho ramena je
usporadan oto¢né a/nebo vykyvné uloZeny réam obsahujici zari-
zeni pro vyjizdéni, vkladani a drZeni dratu, vyznadujici se
tim, Ze na zdkladnim rdamu (22) nebo na =zakladnim ramu (22)
usporadané desce (16) jsou v jedné roviné ulozZeny dva alesponl
dvéma zlabky (19) na obvodu opatfené, navzajem sklonéné ko-
touce (17,18), pficemz lano (14) je ve zlabcich (19) vedeno
ptes oba kotoude (17,18).

2. Zarizeni podle naroku 1, vyznadujici se tim, 2e kotoude
(17,18) jsou pouzitelné pfes hydraulické agregaty (20) jako
tazné a/nebo brzdici stroje.

3. Zafizeni podle néiroku 1 nebo 2, vyznaCujici se tim, ze
deska (16) je usporadiana na zakladnim ramu (22) kolmo k rovi-
neé zakladniho ramu a rovnobézné ke sméru béhu lana (14).

4. Zarizeni podle naroku 2 nebo 3, vyznacujici se tim, Ze ram
vytvofeny z tvarovych trubek slouzi jako olejovd nadrz pro
hydraulické agregaty (20) a hydraulické napajeni, ptednostné
obou hydraulickych agregattd (20) se provadi pres regulacd¢ni
systém obsahujici pfislu$né prepojitelna hydraulicka Cerpadla
a ventily.

5. Zarizeni podle alespoii jednoho z narokd 1 a2 4, vyznacuji-
ci se tim, 2e zédkladni ram (22) je uloZen strfedové vykyvné.
6. Zarizeni podle naroku S, vyznadujici se tim, ze vykyvné
stfedové lozisko (21) zakladniho ramu je provedeno v cepovém
loZzisku (7) uspofddaném na zdvihacim ramenu (4,5).

7. Zarizeni podle alespoii jednoho =z narokd 1 az 6,
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vyznadujici se tim, 2e &epové lozisko (7) =zakladniho ramu
(22) lezi pod bodem vyvedeni sily celého zafizeni (11).

8. Zarizeni podle alespoti jednoho z naroki 1 az 7, vyznacuji-
ci se tim, Ze pfed poprfipadé za kotoudi (17,18) je usporadana
baterie (12) vjiZ2décich valecku popfipadé baterie (13).vyjii-
décich valedkli, pricemz baterie (13) vyjizdécich valeckd je

provedena dels$i nez baterie (12) vjizdécich valecki.

Zastupuje:

SPOLECN: ADVOKATNI KANCELAR
VSETECKA A PARTNERI
Hilkova 2

170 00 Praha 2 »

JUDr. Petr KALENSKY
advokdt
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