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Der beskrives et dzk til xeretejshjul, og som er
peregnet til at blive anvendt til sportsbegivenheder og
til heje ydelser, og som er 3§ stand til under er hviiken
som helst kerselstilstand med henblik p& tid ligesid vel
som vejbetingelser at sikre bedst mulige vej-opforsels~
esgenskaber.

Dette opnds ved at dakket har en slidbane (6), som
or aksialt underinddelt i to langs omkredsen udstrakte
n=rliggende sektioner, hvoraf den ene exr en sektion med
knopper (12,13,14), o9 hvoraf den anden er en sektion
mad riller (16-20). slidbanebdndet (6), der pestir af to
langs omkredsen udstrakte dele (8,9), sos er tilveje-
pragt aksialt nerliggende, er fremstillet af forskellige
elastomere sammensztninger og har en forskellig tykkelse.
Adskillelsaslinien mellem de to menstersektioner er ikke
sammenfaldende mad adskillelseslinien nellen de to dele,
der er fremstillet af xellige el e tnin-
ger.

Slidbanebindet (6) er understaottet af en blandet
tekstil/matalarneringsstruktur {1,4,5), dex har et asymme-
trisk profil i forhold til dakkets zkvatorialplan (mem} .
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Den foreliggende opfindelse angdr dak til kgretgjshjul og af den i
indledningen til krav 1 angivne art.

En god slidbane for dek skal samvirke med dzkstrukturen for at ggre
5 det muligt for sidstnevnte at tilfredsstille forskellige krav med hen-
blik pi sikkerhed, vej-egenskaber og omkostninger.

Det der for eksempel specifikt kraves af ethvert godt dek er et godt
vejgreb, selv ved hgje hastigheder, hvadenten det er ved kgrsel lige

10 ud ad vejen eller ved kersel i sving, ved acceleration eller ved
bremsning, en god retningsstabilitet, en udmerket slidbestandighed
samt en betragtelig grad af kerselskomfort.

Med henblik pad vejgrebet ma denne egenskab i sin komplekse helhed sik-
15 res under alle tilstande for vejfladen, det vil sige bide ved tgrre og
vade veje, ligesd vel som ved snedzkket eller frosset kgrebane.

I en enkel slidbane er disse krav imidlertid generelt i modsztning og
er uforenelige med hinanden i sd hgj grad, at en almindeligt anvendt
20 1gsning er at fremstille et relativt specielt dzk for en fremherskende
arbejdsbetingelse. Siledes er forskellige typer slidbanemgnstre til-
gengelige pa markedet, hvoriblandt der for eksempel kan nzvnes slidba-
ner af lamelleret type, slidbaner med blokke, s1idbaner af vinter-
typen, af heldrstypen, on-and-off the road typen og sa videre.
25
Til trods for dette har opmerksomheden blandt fagfolk pd omrddet i den
senere tid veret rettet mod segningen efter en slidbane, som samtidigt
og pa den bedst mulige mide er i stand til at opfylde alle disse for-
skellige krav. Saledes har der veret foresldet forskellige dek, der i
30 det vasentlige har varet sarpreget ved et slidbanemgnster, som er delt
langs omkredsen i to aksialt nazrliggende og meget forskellige sektio-
ner, for eksempel glat i én sektion med hzvede blokke i den narliggen-
de sektion og/eller et slidbanebind bestdende af to eller flere aksi-
alt nazrliggende dele med hver del tilvejebragt af en specifik elasto-
35 mer sammensztning, som er forskellig for den for den narliggende del
og specielt beregnet til at samvirke pd bedste made med den deri stgb-
te mgnstertype.

Ft dezk af denne slags, der har vist sig at vare ganske tilfredsstil-
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lende i alle aspekter, er blevet beskrevet i AT patentskrift nr.
359.850.

Fra US patent nr. 3.286.756 kendes et tilsvarende dek, hvor slidbanen
bestar af en glat sektion og én elastomer sammensztning, der optimerer
skridsikkerheden, og som er placeret i slidbanens yderste omrdde, samt
en profileret sektion med hzvede blokke af en anden elastomer sammen-
setning, hvor slidbestandigheden er optimeret, 0g som er placeret i
slidbanens midterste og inderste omride.

I kendte asymmetriske dzk foretages altid en samtidig @ndring i slid-
banemgnsteret og i den elastomere sammensetning, set i et plan paral-
lelt med dekkets akse. Herved vil planet bade adskille de to typer
mgnstre og elastomere sammensztninger. Dette har vist sig at vare
uhensigtsmessigt, nir der skal velges elastomere sammensztninger for
opnaelse af optimale resultater.

Opfinderen har nu ganske overraskende fundet ud af, at denne type dzk
kan forbedres yderligere ved pd en ny made indbyrdes at kombinere ikke
alene de forskellige sektioner af mgnstret og de forskellige dele af
elastomere sammensztninger men tillige tilvejebringe en modificeret
geometri for dekkets karkasssstruktur.

Det er formilet med den foreliggende opfindelse at anvise et sidant
nyt dek til keretpjshjul specifikt til biler, der er beregnet til hgje
ydelser, navnlig ved sportsbegivenheder, hvilket dzk stort set uzndret
opretholder sine vej-egenskaber under alle kgrselsbetingelser og i alt
slags vejr.

Dekket ifglge den foreliggende opfindelse er szregent ved, at slidba-
nebandet har en radial tykkelse, der varierer fra en maksimal verdi
til en minimal vardi langs béindets aksiale bredde, at slidbanebindet
bestir af en fgrste og en anden 1éngs omkredsen sammenhzngende del,
der er fremstillet af forskellige elastomere sammensztninger, hvor den
ferste del har en elastisk tilbagespringning, der ikke er mindre end
25%, og hvor den anden del har en elastisk tilbagespringning, der ikke
er over 20%, og hvor forholdet mellem den aksiale bredde af den forste
del og af den anden del er mindst 55/45, at slidbanebandet bestir af
et fgrste og et andet langs omkredsen sammenhzngende omride med for-
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skellige slidbanemgnstre, hvor det fgrste omrades mgnster er et blok-
mgnster og generelt svarende til den fgrste del, og det andet omrades
menster er et rillemgnster, og hvor forholdet mellem den aksiale bred-
de af det forste omrides mgnster og af det andet omrades hgjst er

5 50/50, og at den aksiale bredde af det ferste omrade er mindre end den
aksiale bredde af den fgrste del siledes at den ydre s1idbaneoverflade
af hele det forste omride og en del af det andet omradde udgeres af den
forste dels elastomere sammensztning.

10  Dzkket fremviser det ovenfor nazvnte toriske profil med sin maksimale
afstand fra dzkkets akse i et plan parallelt med men forskelligt fra

dekkets midterste omkredsplan.

Forholdet mellem den maksimale tykkelse af den ferste del og den anden
15 de] er fortrinvis ikke mindre end 55/45, mere specifikt er den maksi-
male tykkelse af den anden del identisk med den mindste tykkelse af

den forste del.

Ovennzvnte toriske profil, i overensstemmelse med slidbanen, omfatter

20  fortrinvis tre sektioner, der er forbundet med hinanden, hvoraf, imod
dekkets inderside, de to Taterale sektioner er konkave, og den centra-
Te sektion er konveks.

Ifglge en specifik udfgrelsesform er dzkket ifglge den foreliggende
25 opfindelse szregent ved, at rillemgnstret omfatter to langs omkredsen
retlinede riller, som afgranser tre sammenhzngende langs omkredsen ud-
strakte ribber, at den midterste ribbe pa hver vag er forsynet med
flere hulheder, der afbryder vaeggens kontinuitet, at den aksialt ydre
ribbes aksialt indre veg er forsynet med flere hulheder, der i omkreds-
30  retningen er anbragt i afstand fra hulhederne i den derimod vendende
ribbe, og at den aksialt ydre vag af den ydre ribbe har en overflade,
som helder mod dzkkets sideveg og er forsynet med flere tvargdende
riller, der er lige si brede som hulhederne, og som langs omkredsen er
anbragt i afstand fra hulhederne, der er anbragt pa den aksiale indre
35 vag.

Den foreliggende opfindelse vil forstas tydeligere ved hjelp af den
efterfglgende beskrivelse, der, som et ikke begrensende eksempel, gi-
ves under henvisning til den medfglgende tegning, hvor
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fig. 1 viser et snit gennem en fgrste udfgreisesform for et dek i-
fglge den foreliggende opfindelse i fasen, hvor det stgbes
og vulkaniseres,

fig. 2 et snit gennem en anden udfgrelsesform for et dzk ifglge op-
findelsen igen i en fase, hvor det stgbes og vulkaniseres,

fig. 3 et snit gennem en sarlig udfgrelsesform for dzkket ifglge
opfindelsen, i brug, og

fig. 4 et planbillede af en omkredsdel af slidbanemgnstret for dak-
ket ifglge den foreliggende opfindelse.

Fig. 1 viser et snit igennem et dek ifglge den foreliggende opfindel-
se, det vil sige, et snit, der er frembragt med et radial plan, som
passerer gennem dekkets akse.

Medens geometrien for karkassen fremkommer vesentligt modificeret i
forhold til1 den for szdvanlige dek, er karkassens struktur ikke zndret
vesentligt i forhold ti1 de for tiden almindeligt kendte strukturer.
Det omfatter mindst ét forstarkningslag 1 med korder anbragt radialt
udstrakt aksialt fra vulsthzl til vulsthz] med sine ender viklet op
omkring en vulstkerne 2, der er overlejret af et fyldstof 3 af hérd
gummi .

I dzkkets kronomridde i en radialt ydre del i forhold til den for oven-
nzvnte karkasselag er der anbragt en armeringsstruktur, som stort set
er ustrakbar bade langs omkredsen og aksialt, omfattende to strimler 4
og 5 af gummieret larred med deres forstzrkede korder anbragt paral-
Telt med hinanden i hver strimmel og pad tvers af forstarkningskorderne
i den narliggende strimmel, hvilket korder (ved dzkkets fremstilling,
fortrinsvis er anbragt symmetrisk skratstillet i forhold til selve
dekkets midterplan.

Udenfor armeringsstrukturen er der anbragt et elastomert band, der er
almindeligt kendt som et slidbaneband.

Da slidbanebandet aksialt er udstrakt udover armeringslagets ender for
at forene dette med det elastomere materiale, der er anbragt i dekkets
sidevegge 7, vil bredden af slidbanebindet og det tilsvarende slidba-
nemgnster herefter betragtes som varende den maksimale aksiale dimen-
sion L for armeringsstrukturen.
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S1idbanebandets tykkelse varierer fra et minimum til et maksimum langs
sit aksiale lay-out og fremviser fortrinvis alle de sterste verdier
samlet pd en side af ®kvatorialplanet og alle de mindste vardier sam-

let pa den anden side af samme plan.

5
Denne fordeling af tykkelserne har ogsa korrespondens i fremstillingen
af slidbanebindet, som er delt i to dele 8 og 9, der hver bestdr af en
specifik elastomer sammensztning, som er forskellig for den i den nar-
liggende del.

10

Den aksiale udstrazkning af delen 8, som er den del, der fremviser den
maksimale tykkelse, strzkker sig fra den ene kant af armeringen til
den anden side af zkvatorialplanet og efterlader siledes plads til en
mindre aksial udstrzkning af den narliggende del 9. Ifelge den fore-
15 liggende opfindelse er L2/L aldrig mindre end 0,55, hvor L2 er mdlt
mellem armeringens kant og midtpunktet af adskillelseslinien mellem

delene 8 og 9.

Forholdet mellem den maksimale tykkelse af de to dele, den ferste hen-
20  holdsvis anden del, er fortrinsvis aldrig mindre end 55/45. For et dak
af stgrrelsen 225/50 VR16 er tykkelsen af delene 8 og 9 for eksempel
17 mm henholdsvis 12 mm. Der opnis sdledes en vardi for forholdet, som

svarer til 58,6/41,4.

25 Armeringsstrukturen kan fremstilles af lerredsstrimler, som alene er
forstzrket med metalliske korder eller med en kombination af metallis-
ke korder og tekstilkorder. Omvendt vil fremstillingen af en arme-
ringsstruktur, der er fremstillet alene af tekstilkorder, hvilket ogsa
er muligt, ikke vise sig at vare egnet for opnielse af den gnskede le-

30 vetid, der i dag kraves for denne type dek, da tekstilkorder, sdledes
som det er velkendt, ikke modstir trykbelastninger, og effekten af en
sidan belastningstilstand bliver af betydning under visse kerselsbe-
tingelser, som for eksempel ved kersel gennem sving.

35  Armeringsstrukturen i dzkket ifglge den foreliggende opfindelse omfat-
ter hensigtsmessigt en radialt ydre strimmel 4 med metalliske korder,
hvor der til en radialt indre stilling er forbundet en strimmel af
tekstilkorder med en stor brudtrzkspanding, navnlig aramidkorder, for
eksempel tekstilfibre, der er kendt som KEVLAR, som er et registreret
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varemerke for DU PONT.

Denne struktur har en mindre tvergiende stivhed i forhold til den ar-
mering, som er fremstillet alene af metalliske korder, 0og betydningen
af dette vil fremga af de efterfglgende betragtninger.

Karkassen for dezkket ifglge opfindelsen er frembragt pd konventionel
made pd en opbygningstromle i en symmetrisk form. I den radialt ydre
stilling i forhold ti1 armeringsstrukturen monteres det allerede be-
skrevne asymmetriske slidbanebind med en tykkelse, som varierer fra
den ene kant til den anden. Derefter stgbes og vulkaniseres dzkket i
en traditionel form, der fortrinvis ogsd er symmetrisk.

Pa grund af effekten af formetrykket, som virker inde i karkassen, og
som fglge af de forskellige tykkelser af slidbanebindet langs dettes
aksiale udstrakning, vil armeringen have en tendens til at blive an-
bragt, sdledes som vist i fig. 1, det vil sige i overensstemmelse med
et profil, som fremviser tre kurveformede baner, der er forbundet med
hinanden pé en sadan made, at de lateralt anbragt omrader fremviser
deres konkavitet vendende ind i dekket, i modsztning til det centrale
omrade.

Pa grund af virkningen af denne placering af armeringen undergir bal-
testrimlerne forskellige grader af langs omkredsen udstrakt ekspansi-
on, og saledes vil der optrade en variation af legningsvinkien for
forstarkningskorderne, som bljver anbragt i samme strimmel i overens-
stemmelse med de forskellige vinkelvardier, der respektivt optrader i
armeringens to aksiale dele i forhold til dzkkets zkvatorialplan.

Med udgangspunkt i en blandet tekstil/stalarmeringsstruktur for et dak
af stgrrelsen 225/50 VR16, der er fremstillet, sdledes som beskrevet
med korder (stdl) anbragt (under dzkkets opbygning) under en vinkel pi
25° med dekkets akvatorialplan, vil vinklen efter stgbefasen have fiet
verdier pa 22° henholdsvis 20° i det ferdige dzks dele 8 og 9.

Tekstilkorderne udviser en tilsvarende opfarsel.

Derfor vil armeringens tvargiende stivhed bestemme det profil, hvorun-
der armeringen i stgbe- og vulkaniseringsfasen bliver anbragt og sile-
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des bestemme dzkkets profil under dets drift.

Hvis armeringen er meget fleksibel, vil der overhovedet ikke vare no-
gen vanskelighed med at anbringe den i overensstemmelse med det i fig.

5 1 viste profil og i at opretholde denne konfiguration under drift selv
i det vulkaniserede dzk. Men nir armeringens stivhed fortsztter med at
forgges gradvis, vil det blive stadigt vanskeligere at tilvejebringe
den profildel, som er konveks mod dezkkets inderside, og som er anbragt
i den central del, for sividt som denne del altid vil blive mindre ac-

10 centueret, indtil den helt forsvinder, siledes som det er tilfeldet i
de snit, som er vist i fig. 2 og 3, og dette vil desuden tvinge slid-
banebindet til at antage det samme profil, og dette ger saledes tyk-

. kelsesvariationen mere gradvis langs slidbanebdndets aksiale udstrak-

ning.

15
Pi denne mide er der fremstillet et slidbaneband (se fig. 2), som
fremviser forskellige tykkelsesvardier, der gradvis stiger fra den
mindste verdi til den maksimale vardi.

20  Faktisk bemerkes det i den i fig. 2 viste udfgrelsesform, at det indre
profil bestdr af en kontinuert krummet Tinie, hvis maksimale radiale
afstand fra dzkkets akse er anbragt i overensstemmelse med et meridi-
anplan t1, som ikke er sammenfaldende med zkvatorialplanet. Den aksi-
ale afstand L1 mellem disse to planer, der aldrig overskrider 20% af

25 bredden L, er hensigtsmessigt arrangeret mellem 12% og 16% af navnte
Tengdeangivelse.

Endeligt, og stadig som fglge af armeringens tvergaende stivhed, kan
dekket, der er monteret pad fazlgen, og som er oppumpet til drifttryk,

30 opretholde det perfekte symmetriske ydre profil, som det blev bibragt
i formen, siledes som vist i fig. 1 og 2. Det kan imidlertid ogsa fa
et asymmetrisk profil i forhold til =kvatorialplanet, precis saledes
som vist i fig. 3, hvor dzkket ifelge den foreliggende opfindelse har
et asymmetrisk profil, selv i den radialt ydre del. Naturligvis vil

35 denne asymmetri mod dzkkets yderside, hvilken er frembragt pa grund af
det tryk, som af armeringen udgves pd slidbanen under indflydelse af
dekkets oppumpningstryk, gere det radialt indre profils asymmetri min-
dre accentueret.
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Endelig skal det ogsd anfgres, at armeringsstrukturen ikke er ngjag-
tigt begranset til alene at omfatte de ovenfor beskrevne elementer,
men den kan vare integreret med tilfgjede elementer ifglge en hvilken
som helst kendt fremgangsmade. For eksempel kan den ovenfor navnte ar-
mering i dekket ifglge den foreliggende opfindelse hensigtsmessigt om-
fatte en yderligere larredsstrimmel i en radialt ydre stilling for-
sterket med korder fremstillet af et varmekrympeligt materiale, navn-
lig nylon, der er orienteret parallelt med eller under vinkler med
lille stgrrelse (ikke over 12°) i forhold til dzkkets akvatorialplan.

Herefter beskrives selve slidbanemgnstret (vist i fig. 4), hvormed
dekket ifglge den foreliggende opfindelse er tilvejebragt, hvilket
mgnster er opdelt i to langs omkredsen udstrakte narliggende sektio-
ner, hvoraf en fremviser et mgnster af typen med blokke, og det andet
et mgnster af typen med riller.

Bloksektionen er fremstillet i tykkelsen af delen 8 (se fig. 1) eller
i delen 10 (se fig. 2) og er beregnet til at sikre vejstabiliteten og
vejgrebet pa tilsneet og frosset kgrebane. I overensstemmelse med den-
ne funktion er den elastomere sammensztning af delen 8 af den type,
som er i stand til at udvise gode Vejgrebsegenskaber under ovennavnte
betingelser, og den er fortrinsvis frembragt med en elastisk tilbage-
springning, der ikke er mindre end 25%.

Manstret er tilvejebragt ved hjzlp af tre langs omkredsen udstrakte
rekker af blokke 12,13,14, der er anbragt pa samme side af akvatori-
alplanet m-m, og som er adskilt fra hinanden ved hjzlp af to store
langs omkredsen udstrakte riller 23 og ved hjelp af flere riller 24,-
25,26, som er skritstillet pa tvaers i forhold til ovennavnte plan.

En vasentlig egenskab ved ovennavnte mgnster er, at rillerne, som ad-
skiller blokkene fra hinanden i den aksialt inderste rekke, er skrit-
stillet i modsat retning i forhold til den for rillerne, som adskiller
knopperne i de to ydre narliggende rekker i det mindste i omrddet for
kontakt med underlagets overflade. Med andre ord er blokkene i rekken
12 adskilt fra hinanden ved hjelp af de tvargiende riller 24, som ud-
ggres af to sammenhzngende dele, der er indbyrdes skritstiilet i den
modsatte retning, idet den rilledel, som altid optrader i omridet for
kontakt med underlaget, er den aksialt inderste del. Den aksialt yder-
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ste del befinder sig normalt udenfor dzkkets omrade for kontakt med
overfladen, det vil sige under kersel ligeud og er kun lejlighedsvis i
stand til at tilvejebringe omridet for kontakt med overfladen ved ker-

sel i sving.

Det har vist sig, at denne karakteristiske udformning af de tvargdende
riller giver dekket en god slidbestandighed malt ved den tilbagelagte
vejlengde og en regelmessighed og ensartethed i sliddet selv under

ekstremt vanskelige kgrselsbetingelser.

Ifolge en yderligere udfgrelsesform for ovennavnte mgnster kan rakken
12 af blokke vare underinddelt i to nazrliggende rzkker blokke, der er
adskilt fra hinanden ved hjzlp af en langs omkredsen udstrakt rille.

Den rilleforsynede sektion er fremstillet i tykkelsen af delene 9
(fig. 1) eller 11 (fig. 2), og den er beregnet til at sikre en optimal
dekopfersel ved tgrre eller vade vejbetingelser.

Det tilsvarende mgnster omfatter to langs omkredsen udstrakte riller
16 og 17, som adskiller det tilsvarende midterplan af dekket i tre sto-
re langs omkredsen udstrakte ribber 18,19 og 20 samt flere korte aksia-
le riller 21, som er anbragt pid den aksialt ydre kant af ribben

20.

Ribben 19’s vegge og ribben 20's aksialt indre vag er ogsa forsynet
med hulheder 22, der har en dybde svarende til den for den nerliggende
rille, og som er fordelt langs ribbernes udstrezkning, og som langs om-
kredsen er anbragt i afstand fra hinanden. Saledes er rillerne 21 an-
bragt aksialt i overensstemmelse med hulhederne, som er frembragt pa
den aksialt ydre veg af ribben 19. Da rillerne 21 kan have en hvilken
som helst hzldning mindre end 80° i forhold til dekkets akse, er det
for at vere mere pracis den aksialt inderste ende af rillerne 21, som
befinder sig i overensstemmelse med nzvnte hulheder.

Alle disse riller og hulheder er betragteligt mindre dybe end rillerne
i den narliggende slidbanesektion (ca. halvdelen eller Tidt mere men
ikke over 70%) og forholdsvis smalle pd en sidan mide, at de bibringer
den tilsvarende slidbanesektion et massivt sarpreg med en meget hgj
verdi for massiv/hulforholdet.
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Verdien af massiv/hulforholdet for hele slidbanen varierer mellem 0,5
og 0,8, medens vardien netop i den.rilleforsynede sektion af mgnstret
varierer mellem 5 og 8.

Som funktion af den rilleforsynede sektion er den elastomere sammen-
setning af den tilhgrende slidbanedel af den type, som har et stort
hysteresetab, hvilket er bedre egnet til at sikre egenskaberne for
vejstabilitet og vejgreb pa tgrre og vide veje.

Mere specifikt er denne elastiske sammensztning i dekket ifglge den
foreliggende opfindelse en sammensztning, som tilvejebringer en elas-
tisk tilbagespringning, der ikke er stgrre end 20%.

Ansggeren har fundet, at vaerdien af den elastiske tilbagespringning er
en kritisk parameter med henblik pid den omtalte sammensztnings vej-
prastation.

Tilbagespringningen i sig selv er en egenskab for de elastomere sam-
mensztninger, som er velkendt for fagfolk pi omridet. For tilvejebrin-
gelse af en definition og evaluering pi dette er det hensigtsmessigt
og almindeligt at henvise til ISO-norm 4662.

Alene som et ikke-begrensende eksempel skal der nu herefter gives et
eksempel pd en opskrift for de elastomere sammensztninger, der er be-
regnet til frembringelse af ovennzvnte dele A og B af slidbanen, det
vil sige respektivt den del, som har en stgrre tykkelse A (den fgrste
del) og den del, som har en mindre tykkelse B (den anden det).
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OPSKRIFT SAMMENSATNING-A SAMMENSATNING-B
Relativ sammensztning
Gummi SBR 1712 -100 -
Gummi SBR 1721 - -100
Sort ISAF 65 -
Sort SAF - 80
Aromatisk olie 10 30
Svovl 1 1
Acceleratorer (sulfa- 2 2
preparat)
Zinkoxid 2 2
Stearinsyre 1 1
Antioxideringsmiddel 1,5 1,5
(4010 NA)
Elastisk tilbage-
springning % 30% 17%

Det forudszttes, at det rilleforsynede mgnster strzkker sig udover
sammensztning-B-delen, og at den ogsa delvis er fremstillet i A-

sammensztningen.

Medens det procentvise forhold mellem de aksiale dimensioner af de to
af menstrets sektioner hensigtsmessigt er 50/50, selv om det kan vare
ned til 45/55 (45 for bloksektionen), er det procentvise forhold mel-
lem de aksiale dimensioner for de to slidbanebdnd-dele med andre ord
aldrig mindre end 55/45 (55 for den del, som har den sterste tykkelse)
og er fortrinsvis 1ig med 60/40.

Betydningen af denne kendsgerning vil fremgd tydeligt ved overvejelse
af at hver sektion af mgnstret, i kendte dzk, var fremstillet i den
tilsvarende del af elastomer sammensaztning, med deraf felgende samti-
dige variationer i de aksiale dimensioner for begge egenskaberne, det
vil sige bide mgnstret og den elastomere sammensztning.

Dette medfgrte, at dekkets vejgrebsegenskab under enhver bestemt til-
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stand af overfladen blev udviklet nasten udelukkende af den tilsvaren-
de slidbanedel, idet den anden del, ved en paritet af den aksiale
bredde af de to slidbanesektioner, kun samvirkede i en si 1ille ud-
strekning at kun 50% af slidbanen under en hvilken som helst kersels-
tilstand blev anvendt.

De sammensztninger, der er brugt i de kendte dek med en bredde for
bloksektionen, der er identisk med 50% af slidbanen, har vist sig at
vere utilstrezkkelige til at sikre gode vejegenskaber for dekket ved
tilsneet og frosset kgrebane, hvorfor bredden af bloksektionen skal
vaere stgrre end den rilleforsynede sektion. -

For at sikre en lige si god vejegenskab pi tarre veje skal den rille-
forsynede sektion, idet den fir sin bredde reduceret, uheldigvis vare
mere massiv med deraf fglgende udeladelse af rillerne, indtil denne
sektion ti1 slut bliver nasten glat.

Siledes involverede denne variation i menstret tydeligvis en forrin-
gelse af dzkket med henblik pi aquaplaningfenomenet, og denne negative
konsekvens var delvis afhjulpet ved yderTigere at formindske den glat-
te sektions bredde for pd den tilsvarende del af dekkets omrade i kon-
takt med kgrebanen at danne et specifikt tryk, med en sidan storrelse,
at den vaskefilm, som ved regnvejr dannes mellem vejen og slidbanen,
brydes (i sig selv forsvinder), og pi denne mide sikre kontakt med kg-
rebanen.

Denne genindfgrelse af egenskaberne for dzkkets opfersel blev siledes
Kompenseret gennem en mindre slidbestandighed eller gennem en stgrre
tilbgjelighed ti1 en hurtigere og mere uregelmessig nedslidning af
slidbanen.

Opfinderen har nu opdaget, at disse ulemper stort set kan elimineres
gennem en specifik kombination af valget af de elastomere sammensat-
ninger for slidbanemgnstret, gennem de aksiale dimensioner for de for-
skellige dele og fortrinvis ogsi med sammenkobling af et specifikt
profil for understgtningsstrukturen, der Tigger under slidbanen. Pi
denne made er der tilvejebragt en slidbane, som er anvendelig til ker-
sel pd stort set 100% af sin aksiale udstrzkning under nesten hvilke
som helst driftstilstande.
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Dette resultat er navnlig opndet gennem en adskillelse af funktionerne
af det elastomere materiale fra disse for den tilsvarende slidbanesek-
tion, sdledes at bloksektionen i dzkket ifglge den foreliggende opfin-
delse har en aksial dimension, som altid er mindre end den for den
tilsvarende elastomere del. Selv om bredden af bloksektionen aldrig
overskrider 50% af slidbanen, vil bredden af navnte del af slidbane-
bindet specifikt aldrig vare mindre end 55% af slidbanens bredde.

I overensstemmelse med det ovenfor givne er ribben 18 i det i fig. 4
viste mgnster dannet af precis samme elastomere sammensztning, som den

for bloksektionen.

Overfladen af slidbanebdnddelen er desuden ganske stor med en lav
elastisk tilbagespringning (med en bredde, der ikke er mindre end 50%
af slidbanens bredde), sdledes at der deri kan frembringes riller, som
forbedrer dakkets modstand mod aquapianingfenomenet.

Det specifikke tryk, som virker pa omrddet for kontakt med kerebanen
svarende til den rilleforsynede sektion, er nu i samme stgrrelsesorden
eller endda mindre (forudsat de forskellige massiv/hul-forhold er gi-
vet) end det som virker pa bloksektionen med en betragtelig forbedring
i slidbestandigheden i forhold til kendte dzk. I forbindelse med egen-
skaberne af den anvendte sammensztning til den tilsvarende del af
slidbanebandet er det ikke desto mindre muligt at dezkket, under speci-
fikt tunge arbejdsbetingelser, kan fremkomme som verende fglsomt over-
for fenomenet med en uregelmessig og for tidlig nedslidning af ribber-
ne fortrinsvis langs deres kanter, hvor en specifik tendens mod riv-
ning eksisterer.

Ikke desto mindre er ogsd dette specifikke aspekt ved problemet blevet
lgst af opfinderen genenm brugen af hulhederne 22 (beskrevet ovenfor),
som forgger fleksibiliteten af ribbernes kanter i omradet for kontakt
med ke¢rebanen og sdledes sikrer dem imod slid, rivning og enhver for
tidlig nedslidning.

Det specifikke profil for dekkets understgtningsstruktur under slidba-
nebiandet minimerer tykkelsen af den elastomere sammensztning med stor
hysteresetab, det vil sige den tykkelse, hvor rillemgnstret er ind-
trykket, og hvis sammensetning fremstdr som varende mest egnet til at
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sikre en god dekopfgrsel pa terre og vade veje. Sdaledes reducerer det
betydeligt den varme, som udvikles af nazvnte del af slTidbanen under
keretpjets kersel og forbedrer ogsa varmefordelingen deri og forhin-
drer saledes eventuel udvikling af hgje temperaturer, som er yderst
skadelige ikke alene for sammensztningens modstand men ogsa for dzk-
strukturens modstand og fglgeligt for selve dzkkets levetid.

Udover dette vil ovennavnte profil bevirke, at dzkkets vejopforsel
bliver yderst fremragende. Faktisk vil asymmetrien i armeringsstruktu-
rens profil i forhold til dakkets-akvatoria]p]an bibringe dzkket en
hgj felsomhed for styrevirkning og meget hurtig reaktion pad styring og
demonstrerer desuden udmzrkede vejgrebsegenskaber ved kgrsel i sving.

Opfinderen antager, at disse overraskende resultater skyldes at oven-
nezvnte asymmetri i profilet giver anledning til, at der i dekket vil
optrede et kraftarrangement, som virker pa hjulaksen, hvilket arrange-
ment ved kompensation modvirker de krazfter, der opstdr pd grund af ef-
fekten fra variationen i kgretgjets bane; med bibringelse af en meget
hgj retningsstabilitet og en stor evne til at dekket genopretter sig
selv.

Med henblik pa monteringen af dazkket ifglge den foreliggende opfindel-
se pa kgretgjet, sid vil den montering som foretrzkkes, vere den, hvor
dekket monteres med den sektion, der er forsynet med blokke anbragt
aksialt indefter. Nevnte bloksektion kan ogsd vare stgbt pad dakket med
sine tvargdende riller anbragt spejlvendt i forhold til den aksiale
retning, det vil sige under henvisning til fig. 4, med de tvargdende
riller 24 og 25 skranende nedefter og med rillerne 26 skrinende opef-
ter.

Safremt begge disse typer dzk eller mere pracist deres mgnster skulle
vere disponible, skal det i fig. 4 viste dek fortrinsvis monteres pi
de to medlgbende og dzkkene, som er forsynet med et spejlvendt mgnster,
skal fortrinsvis vare monteret pid de drevne hjul.

Herefter vil der gives resultater af nogle forsdg, som blev udfgrt med
henblik pd at sammenligne dzkket ifglge den foreliggende opfindelse
med de bedste af ansggerens tidligere fremstillede dzk, som var til-
gengelige pa markedet pd tidspunktet for opfindelsen.
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FORS@G NR. 1 - VEJGREB PA VADE VEJE

Forspget bestod i at tage kgrselstiden for en blandet omgang pid en
kunstigt oversvgmmet bane tilbagelagt ved hgjest mulig hastighed. Bi-
len, der blev anvendt til forsgget, var en Lancia (Delta Turbo med fi-
rehjulstrek) pa sin forakse udstyret med et dazk af stgrrelsen 205/55
VR16 og pa sin bagaksel med et dek af sterrelsen 225/59 VRI6.

FORS@GSRESULTAT
DAK KBRSELSTID
Pirelli P7 59/7.97
Pirelli P77 ' 57'7.94
Dek ifglge opfindelsen 56'7.25

FORSAG NR. 2 - DAKKETS VEJ-OPF@RSEL - FORS@G

Forsgget bestar i at evaluere (subjektivt og udtrykt i grader fra 1
til 10) de bestemte opférselsegenskaber for dzkket og i at tage (ob-
Jektivt) kerselstiden for en givet omgang pa en bane, der er tilbage-
lagt med den hgjest mulige hastighed. Den anvendte tid til dette for-
sgg var en Porche 9285 udstyret med dek af stérrelsen 225/50 VRI6.
Dzkkene, som blev sammenlignet, er identificeret pid fglgende mide:

PIRELLI P7 - monocompound slidbane med symmetrisk struktur og
mgnster : A
DAK ifglge den foreliggende opfindelse B
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FORSAGSRESULTATER
Egenskaber A B
Lateral stabilitet 7,0 7,5
Handtering/styrbarhed . 6,0 7,5
Styrslip 6,0 8,0
Traekkekapacitet 6,5 7,5
Aquaplaning 6,0 8,0

Kgrselstid (gennemsnit af 8 omgange) 61’’.30 58'’.97

DK 166015 B
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PATENTKRAV,

1. Dek til keretgjshjul omfattende en radial karkasse med stort set
torisk profil med et slidbaneband (6) af elastomert materiale pa dzk-
kets kronomrdde og en armeringsstruktur (4,5), der er anbragt mellem
slidbanebandet og karkassen, kendetegnet ved, at slidbane-
bandet (6) har en radial tykkelse, der varierer fra en maksimal vardi
til en minimal vaerdi langs bandets aksiale bredde, at slidbanebandet
bestdr af en forste og en anden langs omkredsen sammenhazngende del
(8,9), der er fremstillet af forskellige elastomere sammensztninger,
hvor den fgrste del (8) har en elastisk tilbagespringning, der ikke er
mindre end 25%, og hvor den anden del (9) har en elastisk tilbage-
springning, der ikke er over 20%, og hvor forholdet mellem den aksiale
bredde af den fgrste del (8) og af den anden del (9) er mindst 55/45,
at slidbanebandet (6) bestar af et forste og et andet Tangs omkredsen
sammenhengende omrade (10,11) med forskellige slidbanemgnstre, hvor
det fgrste omrades (10) mgnster er et blokmgnster og generelt svarende
til den ferste del (8), og det andet omrades (11) mgnster er et rille-
mgnster, og hvor forholdet mellem den aksiale bredde af det fgrste om-
rades (10) mgnster og af det andet omrades (11) hsgjst er 50/50, og at
den aksiale bredde af det fgrste omrdde (10) er mindre end den aksiale
bredde af den farste del (8), sdledes at den ydre slidbaneoverflade af
hele det fgrste omrade (10) og en del af det andet omrdde (11) udgeres
af den fegrste dels (8) elastomere sammensztning.

2. Dek ifplge krav 1, kende t egnet ved, at karkassens toriske
profil udviser sin maksimale afstand fra dekkets akse i et plan paral-
lelt med men forskelligt fra dekkets midterste omkredspian.

3. Dek ifdlge krav 1, kendetegnet ved, at forholdet mellem
den maksimale radiale tykkelse af den fgrste del (8) og af den anden
del (9) er mindst 55/45.

4. D=k ifglge krav 1, kende t egnet ved, at den maksimale ra-
diale tykkelse af den anden del (9) er identisk med den mindste radia-

" le tykkelse af den forste del (8).

5. Dek ifeglge krav 1, kende t e gnet ved, at det toriske profil
af karkassen langs armeringsstrukturen omfatter en central og to late-
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rale sektioner, som er indbyrdes forbundne, hvoraf, mod dekkets inder-
side, de to laterale sektioner er konkave, og den centrale sektion kon

veks.

6. Dek ifglge krav 1, kendetegnet ved, at rillemgnstret om-
fatter to langs omkredsen retlinede riller (16,17), som afgranser tre
sammenh&ngende langs omkredsen udstrakte ribber (18,19,20), at den
midterste ribbe (19) pa hver vag er forsynet med flere hulheder (22),
der afbryder vaggens kontinuitet, at den aksialt ydre ribbes (20) ak-
sialt indre vag er forsynet med flere hulheder (22), der i omkredsret-
ningen er anbragt i afstand fra hulhederne (22) i den derimod vendende
ribbe (19), og at den aksialt ydre vag af den ydre ribbe (20) har en
overflade, som hzlder mod dzkkets sidevag og er forsynet med flere
tvargaende riller (21), der er Tige si brede som hulhederne, og som
langs omkredsen er anbragt i afstand fra hulhederne (22), der er an-
bragt pa den aksiale indre vag.

7. Dek ifglge krav 1, kendetegnet ved, at blokmgnstret om-
fatter tre langs omkredsen udstrakte rzkker (12,13,14) af blokke, der
er frembragt ved hjalp af tre langs omkredsen udstrakte retlinede ril-
ler (23) og ved hjeip af flere tvargdende skra riller (24,25,26), hvor
de tvaergdende riller (26) i den aksialt indre rzkke (14) er modsat
skratstillet i forhold ti1 aksen sammenlignet med skristillingen af
rillerne (24,25) i de aksialt ydre rakker (12,13).

8. Dzk ifglge ifglge krav 1, kendetegnet ved, at armerings-
strukturen omfatter en fgrste strimmel gummieret larred (4), der er
forsterket med metalliske korder, og en anden strimmel gummieret lar-
red (5) i en radialt indre stilling forsterket med tekstilkorder,
hvilke korder er parallelie med hinanden i hver strimmel og anbragt pi
tvers af korderne i den narliggende strimmel.

9. Dzk ifglge krav 8, kende t egnetved, at tekstilkorderne er
aramidkorder.

10. Dzk ifslge krav 8, kende t e gn et ved, at forsterkningskor-
dernes haldningsvinkel varierer indenfor samme armeringsstrimmel i
overensstemmelse med deres position i relation til den fgrste (8) og
den anden del (9) af slidbanebindet (6).
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