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Formsteife Verkleidung fiir Decken oder Winde von Innenriumen von Kraftwagen.

6 Die formsteife Verkleidung fiir Decken oder Winde

von Innenrdumen von Kraftwagen besteht aus einzel-
nen, an ihren Endbereichen sich iiberlappenden Bauteilen
(1, 2), wobei der Endbereich jeweils eines ersten Bauteils
eine eingeformte, zum Innenraum des Fahrzeugs hin
offene Sicke (7) aufweist, in die ein abgewinkelter Flansch
(8) des jeweils benachbarten zweiten Bauteils eingreift. Um
bei einer solchen Anordnung Toleranzen der einzelnen
Verkleidungsteile ausgleichen zu konnen und gleichzeitig
eine auch optisch ansprechende Losung zu erhalten, wird
vorgeschlagen, dass der Flansch (8) in der zugeordneten
Sicke (7) toleranzausgleichendes Spiel quer zur Léngser-
streckung der Sicke aufweist, dass die iiberlappten
Bereiche beider Bauteile (1, 2) durch gemeinsame Befesti-
gungsmittel, wie z.B. Spreizniete (3), am Fahrzeug festge-
legt sind, und dass das zweite Bauteil (2) - in einem Quer-
schnitt gesehen - symmetrisch zu dem Befestigungsmittel
ebenfalls eine Sicke (9) aufweist.
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1. Formsteife Verkleidung fiir Decken oder Winde von Innen-

rdumen von Kraftwagen, die aus einzelnen, an ihren Endbereichen

sich {iberlappenden und miteinander verbundenen Bauteilen besteht, s

wobei der Endbereich jeweils eines ersten Bauteils eine eingeformte,
zum Innenraum des Fahrzeugs hin zu weisen bestimmte offene Sicke
aufweist, in die ein abgewinkelter Flansch des jeweils benachbarten
zweiten Bauteils eingreift, dadurch gekennzeichnet, dass der Flansch
(8) in der zugeordneten Sicke (7) toleranzausgleichendes Spiel quer
zur Langserstreckung der Sicke (7) aufweist, dass die iiberlappten
Bereiche beider Bauteile (1, 2) durch gemeinsame Befestigungsmittel
am Fahrzeug festlegbar sind, und dass das zweite Bauteil (2) — in
einem Querschnitt gesehen — symmetrisch zu dem Befestigungsmit-
tel (3) ebenfalls eine Sicke (9) aufweist.

2. Formsteife Verkleidung nach Anspruch 1, dadurch gekenn-
zeichnet, dass das gemeinsame Befestigungsmittel ein Spreizniet (3)
ist.

Die Erfindung betrifft eine formsteife Verkleidung fiir Decken
oder Winde von Innenrdumen von Kraftwagen, die aus einzelnen,
an jhren Endbereichen sich iiberlappenden Bauteilen besteht, wobei
der Endbereich jeweils eines ersten Bauteils eine eingeformte, zum
Innenraum des Fahrzeugs hin zu weisen bestimmte offene Sicke auf-
weist, in die ein abgewinkelter Flansch des jeweils benachbarten
zweiten Bauteils eingreift.

Eine derartige, jedoch als Aussenwand dienende Anordnung ist
bereits der deutschen Gebrauchsmusterschrift 81 37 225 als bekannt
zu entnehmen. Bei dieser bekannten Konstruktion greifen die Ver-
bindungsbereiche der einzelnen, aus Leichtmetall bestehenden
Wandbereiche spielfrei ineinander und sind dort z.B. durch Kalt-
pressschweissen miteinander verbunden. Es ist also erforderlich,
derartige Wandbereiche mit sehr engen Toleranzen herzustellen, was
schon bei ebenen Platten schwierig, bei ausgeformten Dachverklei-
dungen jedoch kaum durchfiihrbar ist.

Der vorliegenden Erfindung lag daher die Aufgabe zugrunde,
eine Verkleidungsanordnung der eingangs definierten Gattung so
auszugestalten, dass eine toleranzausgleichende Befestigung, bei der
jeweils die Schnittstelle eines Verkleidungsteils verdeckt ist, ermog-
licht wird, und wobei weiterhin eine Randversteifung der Bauele-
mente gleichzeitig zur Erzielung eines optisch ansprechenden Ge-
samtbildes beitrigt.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemiss dadurch gelost, dass der
Flansch in der zugeordneten Sicke toleranzausgleichendes Spiel quer
zur Léingserstreckung der Sicke aufweist, dass die iiberlappten Berei-
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che beider Bauteile durch gemeinsame Befestigungsmittel am Fahr-
zeug festlegbar sind, und dass das zweite Bauteil — in einem Quer-

schnitt gesehen — symmetrisch zu dem Befestigungsmittel ebenfalls
eine Sicke aufweist.

Aus Fig. 4 der US-PS 39 18 541 ist auch bereits eine mit tellerfor-
migen Vertiefungen versehene Aufnahme fiir ein schwingungsdamp-
fendes Gummielement bekannt geworden, wobei die Grosse des
oberen Tellers so gewéhlt ist, dass beim Auftreten von Schwingun-
gen keine Beriihrung desselben mit dem unteren Teller auftritt. Eine
Ausbildung von Verkleidungsteilen ist hier nicht angesprochen.

Weiterhin ist es aus der Fig. 12 der US-PS 39 53 067 bereits
bekannt, Verkleidungsteile symmetrisch zu ihrer Verbindungsstelle
mit weiteren Sicken zu versehen.

Die erfindungsgemisse Losung in der Gesamtheit ihrer zusam-
menwirkenden Einzelmerkmale ist durch den geschilderten Stand
der Technik jedoch nicht nahegelegt worden.

Eine optisch besonders ansprechende, separate Abdeckung der
Verbindungsstellen ersparende Losung wird in vorteilhafter Ausge-
staltung der Erfindung dadurch erreicht, dass die Sicke des ersten
Bauteils eine grossere Breite und Tiefe aufweist als die Sicke des
zweiten Bauteils, und dass der in die Sicke des ersten Bauteils ein-
greifende Flansch des zweiten Bauteils in seiner Form und seinen
Abmessungen der Querschnittsform etwa einer halben Sicke des
zweiten Bauteils entspricht.

Der Gegenstand der Erfindung soll im folgenden beispielsweise
anhand eines in der Zeichnung im Querschnitt dargestellten Verbin-
dungsbereichs zweier Teile einer Deckenverkleidung eines Kraftwa-
gens néher erldutert werden.

Die in der Zeichnung dargestellte Deckenverkleidung eines nicht
néher gezeigten Kraftwagens weist ein erstes Bauteil 1 und ein
zweites Bauteil 2 auf, die z.B. aus gepresstem Vliesstoff bestehen
konnen. Die beiden Bauteile 1 und 2 itberlappen sich in ihren End-
bereichen und sind iiber einen gemeinsamen Spreizniet 3 an einem
Hohltréger 4 festgelegt. Die Durchmesser der Bohrungen 5, 6 fiir
den Spreizniet 3 sind dabei so gross gewihlt, dass Toleranzen ein-
wandfrei ausgeglichen werden kénnen.

Nahe seinem Randbereich weist das erste Bauteil 1 eine Sicke 7
auf, in die ein abgewinkelter Flansch 8 des zweiten Bauteils 2 ein-
greift. Dieser Flansch 8 entspricht in seiner Formgebung etwa einer
Hiilfte einer weiteren Sicke 9, die symmetrisch zum Spreizniet 3 im
zweiten Bauteil 2 mit versteifender Wirkung vorgesehen ist und die
eine geringere Breite und Tiefe als die Sicke 7 aufweist. Der Flansch
8 weist dadurch in der zugeordneten Sicke 7 toleranzausgleichendes
Spiel quer zur Langserstreckung der Sicke 7 auf. Durch eine derarti-
ge Gestaltung des Flansches 8 weist die Sicke 7 trotz ihrer grésseren
Abmessung fiir den Betrachter eine grosse Ahnlichkeit mit der Sicke
9 auf, und es ergibt sich insgesamt eine auch optisch ansprechende
Gestaltung des Verbindungsbereiches, ohne dass hierfiir gesonderte
Abdeckungen od. dgl. erforderlich wiren.
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