(19) BUNDESREPUBLIK DEUTSCHLAND PAT E N TS C H R I FT

\:«) AusschlieBungspatent (1) DD 297 199

Erteilt gemaR § 17 Absatz 1 5(51) D06 F37/22
Patentgesetz der DDR D 06 F 23/02

vom 27.10.1983

in Ubereinstimmung mit den entsprechenden
Festlegungen im Einigungsvertrag

Ab

DEUTSCHES PATENTAMT In der vom Anmelder eing,araichten Fassung veroffentlicht
(21) DDDO6F /3434677 (22)  15.08.90 (44)  02.01.92
(31)  P3927166.8 (32)  17.08.89 (33) DE

(M) siehe (73)
(72) Wetzel, Bernd, DE
(13) BOSCH-SIEMENS HAUSGERATE GMBH, W - 8000 Miinchen 80, DE

(74) Bosch-Siemens Hausgerate GmbH, Patent- und Vertragswesen, Hochstralle 17, W - 8000 Miinchen 80, DE

(54) Trommelwaschmaschine

(55) Trommelwaschmaschine; FuBverldngerung;
Trommel-Antriebsmotor, schwingbeweglich;
Schraubbefestigung an einer Seite des Traggestells;
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(57) Die Erfindung betrifft eine Trommelwaschmaschine.
Bei einem sternformigen Traggestell fiir eine horizontal
gelagerte Waschetrommel dient einer der
“Traggestell-Arme als Befestigungslager fiir den
Trommel-Antriebsmiotor. Dazu ist mit dem antriebsseitigen
Motor-Lagerschild e:n Schwingarm verbunden, der am
Traggestell-Arm schwingbeweglich gelagert und (iber eine
Schraubbefestigung am antriebsseitigen
Motor-Lagerschild in einem bogenfdérmigen Langloch am
Traggestell-Arm befestigt ist. Zur Erleichterung der
Montage eines Antriebsmotors auf die beschriebene Weise
wird vorgeschlagen, das Motor-Lagerschild mit seiner
Schraubbefestigung von der einen Seite des
Traggestell-Arms her und den Schwingarm von der
anderen Seite her angreifen zu lassen. Fig. 2
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Patentanspriiche:

1. Trommelwaschmaschine mit einer in einem sternférmigen Traggestell um eine horizontale Achse
drehbar gelagerten Wdschetrommel, dis Gber ein Getriebe von einem an einem Arm des
Traggestells befestigten Motor antreibbar ist, der tiber einen mit dem antriebsseitigen Motor-
Lagerschild verbundenen Schwingarm an einem Schwinglagerauge des Traggestell-Arms in
Grenzen schwingbeweglich gelagert und tiber eine Schraubbefestigung am antriebsseitigen Motor-
Lagerschild in einem bogenférmigen Langloch am Traggestell-Arm befestigt ist, dadurch
gekennzeichnet, daR das Motor-L agerschild (9) mit seiner Schraubbefestigung (7, 11) von der einen
Seite (17) des Traggestell-Arms {4, 5) her und der Schwingarm (8) von der anderen Seite her
angreift.

2. Trommelwaschmaschine nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da’ der

Bafestigungsbereich (5) des Traggestell-Arms (4, 5) zwischen dem Schwinglagerauge {6) und dem

Langloch (7) gekropftist.

Trommelwaschmaschine nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzdichnet, daf3 der

Schwingarm (8) zwischen der Schraubbefestigung (7, 11) und dem Schwinglager (6, 13) gekropftist.

4. Trommelwaschmaschine nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daf? das
Schwinglager (6, 13) aus einer in das Lagerauge (6) eingesetzten Buchse (14) und einem am
Schwingarm (8) angebrachten Zapfen (13) besteht.

5. Trommelwaschmaschine nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dal der Zapfen (13)
integraler Bestandteil des Schwingarms {8) ist.

6. Trommelwaschmaschine nach einem dar Anspriiche 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dal3 der
Lagerzapfan (13) aus einer Schraube besteht, die den Schwingarm (8) und den
Traggestell-Arm (4, 5) durchdringt.

7. Trommelwaschmaschine nach einem der vorstehenden Anspriiche, dadurch gekeni.zeichnet, daf
der Traggestell-Arm (4, 5) unterhalb seines Langlochs (7) einen Fihrungsfinger (15) aufweist, derin
Montagelage des Motors (10) das antriebsseitige Motor-Lagerschild (9) fern von der
Schraubbefestigung (7, 11) abst(tzt,

3

Hierzu 2 Seiten Zeichnungen

Die Erfindung geht aus von einer Trommelwaschmaschine mit einer in einem sternférmigen Traggestell um eine horizontale
Achse drehhar gelagerten Wischetrommel, die (iber ein Getriebe von einem an einem Arm des Traggestells befestigten Motor
antreibbar ist, der iiber einen mit dem antriebsseitigen Motor-Lagerschild verbundenen Schwingarm an einem
Schwinglagerauge des Traggestell-Arms in Granzen schwingbeweglich gelagert und Giber eine Schraubbefestigung am
antriebsseitigen Motor-Lagerschild in einem bogenférmigen Langloch am Traggestell-Arm befestigt ist.

Eine solche Trommelwaschmaschine ist aus der DE-OS 3132211 bekannt. Gegeniiber einer Befestigung des Antriebsmotors
{iber am Laugsnbehilter einer Waschmaschine angeschweifite Winkelbleche hat diese Losung Vorteile im Hinblick auf die
Ubertragung und Ausbreitung von Gerduschen, die der Antriebsmotor notwendigerweise verursacht. AuBerdem ist diese
Losung gegeniiber anderen Befestigungsarten mit mehreren Hilfsbauteilen rationeller. Diese Befestigungsiosung stellt jedoch
hohe Anforderungen an die fiir die Befestigung des Antriebsmotors zu verwendenden Schrauben. Da der Motor zum
schwingenden Aggregat einer Trommelwaschmaschine gehort und eine verhdltméaBig hohe Masse hat, belasten die
Beschleunigungs-Wechselkrifte die Schraubenkdpfe in erheblichem Mala. Gleichartig hohe Belastungen treten auch bei
Transport-Stéfsn auf, die in Richtung der Trommelachse der Waschmaschine wirken, Quer zur Trommelachse wirkende Stof3e
belasten die Schrauben durch Scherkrifte.

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, den Befestigungsbereich bei der bekannten Trommelwaschmaschine so zu gestalten,
daR die vorgenannten Belastungen nicht die Schraubenkdpfe, sondern die GuBteile (Traggestell-Arm und Motor-Lagerschild)
betreffen.

ErfindungsgemiB wird clisse Aufgabe dadurch gelést, daft das Motor-Lagerschild mit seiner Schraubbefestigung von der einen
Seite des Traggestell-Arms her und der Schwingarin von der anderen Seite her angreift. Hierdurch werden die Belastungskréfte
beim Schleudurn unc beim Transport wenigstens zum Teil von den genannten GuRteilen aufgefangen und entlasten die
Schraubenkdpfe in erheblichem MaRe.

Hierzu ist es von besonderem Vorteil, da entweder der Befestigungsbereich des Traggestall-Arms zwischen dem
Schwinglagerauge und dem Langloch gekrépft ist oder dal der Schwingarm zwischen der Schraubbefestigung und dem
Schwinglager gekropftist. Beide Merkmale kdnnen auch kombiniert angewendet werden; in jedem Fall ergibt sich hierdurch die
gewiinschte Abstiitzung der Trag-Elemente {Arm des Traggestells, Motor-Lagerschild, Schwingarm! unmittelbar und ohne
Beanspruchung der Befestigungsschrauben.

Wenn gemiB einer weiteren vorteilhaften Ausbildungsform das Schwinglager aus einer in das Lagerauge eingesetzten Buchse
und einem am Schwingarm angebrachten Zapfen besteht, ergibt sich eine besondere Montagev sreinfachung dadurch, daBl der
Motor mit seinem Schwingarm-Zapfen in das Schwinglager eingehiingt werden kann und bei der weiteren Montage nicht mehr
festgehalten werden muB.
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Eine besonders rationselle Darstellung dieser Ldsung ergibt sich fiir einen Zapfen, der integraler Bestandteil des Schwingarmes
Ist.

In einer anderen vorteilhaften Weiterbildung besteht der Lagerzapfen aus einer Schraube, die den Schwingarm und den
Traggestell-Arm durchdringt. Sie kann mit einer auf den durchgesteckten Gewindezapfen aufgeschraubten Mutter zusammen
die sichere Montagebefestigung des Motors gewdhrleisten, Dies ist insbesondere dann von Bedeutung, wenn aus
irgendwelchen Griinden der Befestigungs-Sicherheit des Antriebsmotors durch eine einzige Schraube allein-- némlich der
Schraubbefestigung am Motor-Lagerschild — nicht getraut werden kann.

Im Falle der Pefestigung des Antriebsmotors mittels zweier Schrauben, wie vorstehend beschrieben, ist eine Weiterbildung der
Erfindung besonders vorteithaft, bei der der Traggestell-Arm unterhalb seines Langlochs einen Flihrungsfinger aufweist, der in
Montagelage des Motors das antriebsseitige Motor-Lagerschild fern von der Schraubbefestigung abstitzt. Dadurch ergibt sich
bei der Montage des an den Traggestell-Arm angesetzten Antrlebsmotors dessen automatische Abstiitzung auf einem stabilen
Kréfte-Dreieck gebildet, durch die Auflagefliche im Bereich des Langlochs nd die Auflagefliche zwischen dem Fihrungsfinger
und der die Antriebswelle des Motors umfassenden Stirnfliiche des Motor-Lagerschilds.

Anhand von in der Zeichnung dargestellten Ausfithrungsbeispielen ist die Erfindung nachstehend erléutert. Es zeigen

Fig.1: eine Ansicht von hinten auf den Laugenbehdlter einer Trommelwaschmaschine mit Traggesteli und Antriebsmotor,

Fig.2: einen ungefiahr waagerechten Schnitt durch das Motor-Lagerschild und entlang der Mittellinie seines Schwingarms
sowie durch die fuBartige Verléngerung des Traggaestell-Arms,

Fig.3: eine ausschnittsweise Darstellung einer anderen Ausfiihrungsform fiir die Befestigung des Antrisbsmotors am
Traggestell-Arm mit Fithrungsfinger und

Fig.4: einen Schnitt entlang der bogenférmigen Schnittlinie IV-IV in Fig.3.

Der Laugenbehéiter 1 siner Waschmaschine ist gewdhnlicherweise in einem sternférmigen Traggestell 2 befestigi, in dessen
Nabe 3 in hier nicht néher dargestellter Weise der l.agerzapfen einer Wischetrommel drehbar gelagert ist. GeméaR dem
einleitend beschriebenen Stand der Technik ist an einem der abwérts gerichteten Arme des Traggestells 2, némlich am Arm 4,
eine fuBartige Verlangerung 6 angebracht, welche die u3ere Kontur des Laugenbehélters 1 Giberragt. Die fuBartige
Verlingerung 5 weist zwei Befestigungspunkte auf, ein Schwinglagerauge 6 und ein bogenféimiges Langloch 7. In das
Schwinglagerauge 6ist der Zapfen eines Schwingarmes 8 eingshiéngt, der fester Bastandteil des antriebsseitigen Lagerschilds 9
des Antriebsmotors 10 ist. Im Lagerschild 9 befindet sich eine Befestigungsbohrung 11 mit Gewinde, in die eine das Langloch 7
durchdringende Schraube (nicht dargestelit) eindrehbar ist. Mittels des Langlochs 7 13t sich der Motor 10 um das
Schwinglagerauge 6 schwenken, so daB ein Riemen {nicht dargestellt), der das Antriebsritzel 12 des Motors 10 umschlingt,
gespannt werden kann,

Entsprechend der Erfindung liegt der Motor-Lagerschild 9 im Bereich des das Langloch 7 tragenden Endes der fuBartigen
Vertiingerung 5 von hinten her am Traggestell-Arm 4 an, wihrend der Schwingarm 8 des Lagerschilds 9 um die fuBBartige
Verldngerung 5 herumgreift und von der vorderen Seite des Traggestell-Arms 4 her angreift. Dadurch bildet der Motor-
Lagerschild 9 mit seinem Schwingarm 8 gewissermaBen eine die fuBartige Verlingerung 5 umgreifende Spange.

Diese rdumlichen Verhéltnisse sind durch den in Fig. 2 dargestellten Schnitt besser verdeutlicht. Darin ist der Schwingarm 8
einstiickig mit einem Layerzapfen 13 verbunden, der von der Riickseite des Laugenbehélters her nach vorn gerichtetist undin
das Lagerauge 6 eingreift. Zur besseren Ddmpfung von Gerduschiibertragungen ist das Lagerauge 6 auRerdem mit einer
Gummi-Metall-Buchse 14 bewehrt, deren innenliegende Metallbuchse mit dem Zapfen 13 eine Gleitpassung hat. Anstelle des
fest angegossenen Zapfens 13 kann der Schwingarm 8 an dieser Stelle eine eingesetzte Schraube mit einem gewindelosen
Gleitschaft haben, die von der vorderen Seite des Traggestell-Arms 4 her mit einer Mutter gesichert werden kann, Entsprechend
ist 2ur Befestigung des das Langloch 7 tragenden Endes der fuBartigen Verldngerung 5im Schraubgewinde 11 des Motor-
Lagerschilds 9 ebenfalls eine Schraube vorgesehen. Bei dem in Fig. 3 darge steliten Ausfithrungsbeispiel tréigt das das Langloch 7
enthaltende Ende der fuartigen Verlingerung 5 noch einen Fiihrungsfinger 15, Dieser Fiihrungsfinger 15 reicht bis vor den
ringférmigen Bereich des Lagerschilds, durch den die Motorwelle 16 mitihrem vorn angebrachten Ritzel 12 nach auflen ragt.
DerinFig.4 dargestelite Schnitt entlang der Schwing-Bogenlinie IV-1Vistum 90° gegentiber Fig.3 gedreht, so daf} der obere Teil
aus Fig.3in Fig.4 rechts liegt. Zur besseren Verdeutlichung der rdumlichen Verhiltnisse des Fiihrungsfingers 15 und der
Motorwelle 16 ist die vor der Schnittlinie liegende Motorwelle 16 mit Ritze! 12 in Fig.4 ebenfalls eingezeichnet. Hieraus ist
erkennbar, dad der in der gezeichneten Lage von vorn auf die fuBartige Verléngerung 5 aufgestelite Motor mit seinem Motor-
Lagerschild 9 auf den vorderen Flichen 17 im Bereich des Langloches 7 und 18 im Bereich des Filihrungsfingers 15 aufliegt und
damit eine stabile Lage einnehmen kann, ohne weiter gehalten zu werden, bis die nicht dargestelite Schraube durch das
Langloch 7 hindurch in das Gewinde 11 eingedreht ist. Der Abstand der die Motorwelle 16 umschlingenden Ringfléche des
Lagerschilds 9 zur vorderen Fldche 18 des Fithrungsfingers 15 soll verdeutlichen, daf diese Ringflache zwar méglichst eng an
der vorderen Flicne 18 des Fithrungsfingers 15 anliegen soll, jedoch auf keinen Felle einen gréeren Abstand zu der vorderen
Auflageflache des Stutzens fiir das Gewinde 11 haben darf, als der Abstand zwischen den Fldchen 17 und 18 an der fu3férmigen
Verldngerung 5 betrégt.

Bei den dargestellten Ausfiihrungsbeispielen sind sowohl die fuBartige Verldngerung 5 wie auch der Schwingarm 8 so gekropft,
daf die Anlageflichen am Schwinglagerauge und an der Schraubbefestigung jeweils gewechselt sind. Diese rdumliche
Anordnung ist jedoch auch dadurch 2u erziglen, daB entweder nur die fuBartige Verlingerung 5 oder nur der Schwingarm 8
entsprechend gekrépftist. Der Fiihrungsfinger 15kann ferner nine andere Form aufweisen und/oder an einer anderen Stelle des
Motor-Lagerschilds 9 angreifen.

Die erfindungsgemife Ausformung der Motorbefestigung verhindert iberméBige Belastungen der Schraubenkdpfe bei StéBen
auf das schwingende Aggregat. StéBe von vorn werden teilweise von der Zapfenbefestigung des Schwingarms 8 aufgefangen,
wihrend StéRe von hinten auf das schwingende Aggregat durch die Anlagefldchen zwischen dem Motor-Lagerschild 8 und der
fuBartigen Verlidngerung 5 aufgefangen werden. Die in Fig. 2 dargestellte Gummi-Metall-Buchse ddmpft Ubertragungen vom
Antriebsmotor 10 erzeugten Schwingungen auf das Aggregat. Durch den geméR Fig. 2 ausgebildeten Schwingarmzapfen ist
noch eine zusitzliche Montagevereinfachung gegeben, weil lediglich eine Schraube zum Befestigen des Motors angezogen
werden muB.
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