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W poréwnaniu do patentu nr 34345, dotyczace-
go dwusuwowego silnika spalinowego, czt rsuwo-
wy silnik spalinowy wedlug wynalazku odznacza
si¢ odmiennym ksztaltem kanatu chlodzacego, in-
nym sposobem wytwarzania mieszanki paliwowej
i urzgdzeniem do wytwarzania podci$nienia w ru-
rze wylotowej dla spalin czescig sprezonego powie-
trza, naplywajacego ze sprezarki.

Na rysunku przedstawiono dwa przyklady wy-
konania czterosuwowego silnika spalinowego wed-
tug wynalazku i cztery odmiany jego chindzenia,
przy czym fig. 1 przedstawia czesciowy nrzekrdj
podluzny silnika z pierScieniowg komora chiodzaca
i urzadzeniem rozprezarki spalin; fig 2 — widok
z géry glowicy tego silnika; fig. 3 — czeSciowy
przekr6j wzdluz linii A — A na fig. 2, z wido-
kiem komory ~aporowej; fig. 4 — czeSciowy p-ze-
krai inm~en wykonania z widokiem rozpylacza, }o-
morv mieszankowej i komory zaporowej; fig. 6 —

przekréj poprzeczny poprzez kanaly powietrzne
wzdluz linii B — B na fig. 4; fig. 7 — widok
z gory na glowice silnika w drugim przyktadzie
wykonania; fig. 5 — czeSciowy przekr6j podluzny
cylindra roboczego z odmiennym wykonaniem chio-
dzacego kanalu Srubowego; fig. 8 ‘— czeSciowy
przekr6j podtuzny wraz z czeSciowym widokiem
z boku cylindra roboczego z innym odmiennym
wykonaniem chlodzacego kanatu $rubowego.

W czterosuwowym silniku wedltug wynalazku po-
taczony ze sprezarkg przewéd 6 ma dwa odgale-
zienia 4, 5. Odgalezienie 5 13czy sie wedlug stycznej
z pierScieniowa komorg 45, w ktérej na zewnetrznej
Sciance cylindra roboczego 2 jest wykonane otacza-
jace go wokolo i wzdluz zeberko Srubowe I osto-
nigte Sciankg 3, zamknieta i zlaczong z cylindrem
roboczym 2, a drugie odgalezienie 4 przewodu po-
wietrznego 6 jest zlaczone z rurg wylotowa 11 dla
spalin tak, iz wylot spalin 11 i wylot 10 powietrza



sqosadmne wspotsrodkowo (fig. 1, 2, 3). Poza tym
ograiticzona Sciankg 3 komora pierScieniowa 46
posiada stycznie do niej przebiegajacy przewéd
28 z wylotem 25 i wylot 23, prowadzacy do
komory zaporowej I6. Wylot 23 jesl potaczony
z lacznikiem 19, zawierajagcym komore mieszanko-
w3 26, oddzielona od komory zaporowej 16 zawo-
rem zasilajgcym I18. Wylot 10 powietrza sprezo-
nego kontaktuje z wylotowg dla spalin komorg 12,
ktéra jest oddzielona od komory spalania I4 zawo-
rem wylotowym 13. Komora zaporowa 16, lacznie
z zaworem 15 i zespotem dwéch zawordw 18, 24 ze
sprezynka 22, .rozrzadzajacych wloty 19, 23 oraz
zasilanie komory spalania 14 ‘cylindra roboczego
2, s3 podobne, jak w patencie nr 34345, lecz do-
stosowane do czterosuwdwego dziatania.

- W drugim przykladzie wykonania czterosuwo-

~wego silnika spalinowego wedlug wynalazku (fig.
4, 6;7), polqtzony ze sprezarka przewad 6 swoim

4 “wylotem 8 poprzez wlot 9 polgczony jest z-$rubo-
wym kanatem 7, oblega]gcyrn wokoto i wzdluz:: 1ew-‘_4
ngtrznej Scianki ‘cylindra roboczego 2, do ktérej jest

umocowany w.ten sposéb, ze §rubowe zeberko I
jest na catej swej dtugo$ci ztagczone ze Sciankg 3,
tworzgc kanat Srubowy- 7, przeznaczony -do chlo-
dzenia cylindra roboczego 2 powietrzem sprezo-
nym. Kanal Srubowy 7 zakoficzony jest stycznie
do cylindra roboczego 2 -wylotem 39, ktéry pota-
czony jest z trzykomorowym rozpylaczem 30
o dwéch odgalezieniach przewodéw powietrznych
2 wlotami 37 i 38, z ktérymi wylot 39 jest pota-

czony, przy czym jeden.przewéd od wlotu 37 do-.
powietrznej komory 3/ ma prze$wit rosnacy, drugi’

za$ przewéd powietrzny rozpylacza 30 od wlotu
38 az do wylotu 32 ma przeSwit malejacy. Wylot

powietrza sprezonego 32 prowadzi pod katemn ostrym:

do kanatu 35, ktérego otwér 33 prowadzi do komo-
ry 31, ktéra jest -polaczona z komora mieszanko-
wa 29. Kanal 35 rurki 34 laczy sie réwniez z rur-
ka 17, poprzez ktéra paliwo moze doplywaé do ka-
nalu 35 ze zbiornika paliwowego. Trzykomorowy
rozpylacz 30 1aczy si¢ z komora mieszankowa 29
przy zaworze zasilajagcym I8. Ponadto Srubowy po-
wietrzny kanal 7 ma drugie odgalezienie 42,. po-
przez ktére z kanatu Srubowego 7 moze naplywaé
do zaworu odcinajacego 24 poprzez wylot 21.czesé
egrzanego powietrza sprezonego za poSrednictwem
tacznika 20, posiadajacego odpowiednia komore
o wylocie 21. Zawér odcinajacy 24 rozrzadza wylot
21 sprezonego powietrza, zawér za$ zasilajacy I8,
wylot komory mieszankowej 29 do komory zaporo-
wej 16. Zawor odcinajacy 15 rozrzadza wlot po-
wietrza i mieszanki do komery spalania 14. U wy-
lotu spalin znajduje si¢ odgalezienie przewodu po-
wietrza plynacego ze sprezarki, w celu wytworze-
nia podci$nienia w rurze wylotowej spalin. W od-

mianie wykonania silnika (fig. 8) zamknigty chlo-
dzacy kanatl Srubowy 43 biegnie wokolo cylindra ro-
boczego 2 w postaci Srubowo zwinigtej rurki 44
2 kanalem Srubowym 43, ktérej kofice s3 odpowied-
nio zamocowane na cylindrze roboczym 2. W in-
nej odmianie chlodzenia silnika (fig. 5) zeberko $ru-
bowe I jest wytoczone na cylindrze 2 lub odlane
wraz z cylindrem 2 w jednej calodci i przebiega
$rubowo wzdtuz i wokolo $cianki tego cylindra, po-
miedzy za$§ dwa zwoje tego zeberka, na jego kra-
wedzi nalozona jest ta$ma blachy 41 i przyspawa-
na w miejscach 40 stanowiac ]eden ciagly chlodza-
cy kanal, przebiegajgcy srubowo wokolto wzdluz cy-
lindra roboczego 2, z wlotem lezacym na stycznej
i wylotem réwniez lezacym na stycznej do Scianki
tego cylindra. Wysoko$é¢ i odleglosé¢ wlotu 9 i wy-
lotu 39 kanalu $rubowego w réinych odmianach
wykonania moze byé rézna. Poza tym budowa jest
podobna do pierwszego przykladu.

Czterosuwowy gjlnik, spalinowy wedlug wyna-
lazku  w pierwszym. przykladzie wykonania - (fig.
1, 2, 3) pracuje w nastepujacy sposéb. Dzialajacy
silnik napedza sprezarke powietrza, ktére wyplywa
ze sprezarki do przewodu 6, z ktérego cze$é po- -

~wietrza sprgzonego plynie odgalgzieniem 4 do ru- |
. ry wylotowej 11 silnika. Druga wigksza cze$é tego

powietrza spreicniego plynie odgalezieniem 5 do
komory pierScieniowej 45, w ktérej obiega Srubo-
wo wzdluz zeberka I po zewnetrznej $ciance cylin-
dra roboczego 2, ktéry dzigki temu jest chlodzony.
Po ogrzaniu si¢ w komorze pierScieniowej 45 po-

‘wietrze wyplywa przez wylot 25 do komory 26,

w ktérej napotyka na wytryskujacy z -rurki 17 przez
otworek 27 strumien rozpylonego chtodnago paliwa,
z ktérym si¢ miesza, wskutek czegn z ogrzanego

‘powietrza sprezonego zostaje pobrane cieplo, ktére

jest uzyte do przemiany stanu skupienia paliwa
cieklego na gazowy i zostaje wytworzona mieszan-
ka o temperaturze nizszej od temperatury napty-
wajacego powietrza sprezonego. Wytworzona mie-
szanka czeSciowo sprezona gromadzi si¢ pod za-
worem zasilajgcym 18 w komorze mieszankowej
29. Réwnoczednie czg8¢ sprezonego powietrza cie-
plego plynie z wylotu 23 przez otwarty zawér od-
cinajacy 24 do komory zaporowej 16, w ktdrej gro-
madzac si¢ w czasie suwu sprezania,, suwu roz-
prezania i suwu wydechu, oddziela mieszanke od
spalin. Zawér zaporowy 15 otwiera si¢ przy koticn
suwu wydechu i pozostaje w stanié¢ otwartym
w czasie suwu ssania i na poczatku Suwu spreza-
nia. Calkowity obieg pracy silnika® aodbywa sie
w czasie czterech suwéw tloka w cyliridrze robo-
czym 2, z ktérego przy koficu suwu wydechu, po-
wietrze sprezone 'w komorze zaporowej 16 wytla-
cza reszte spalin, poniewaz wtedy zawdr zaporo-
wy 15 zostal otv?arty, wskutek czego po suwie wy-



dechu zamiast resztek spalin, w cylindrze robo-
czym 2 znajduje sig czyste powietrze. Gdy
tlok roboczy rozpoczyna suw ssania wtedy zawér
zaporowy 15 jest otwarty, zaw6r wylotowy 13 i za-
wor odcinajacy 24 zamyka sig, a w komorze zapo-
rowej 16 i w cylindrze roboczym 2 jest wéwcezas
ciSnienie znacznie mniejsze od ciSnienia mieszanki,
znajdujacej si¢ nad zaworem zasilajacym 18, spo-
wodowane wyjsciem do tego cylindra 2 sprezonego
powietrza z komory zaporowej /6 i wyrzucenia spa-
lin z tego cylindra 2 na zewnatrz pod ci$nieniem
wytworzonym w komorze wylotowej 12, ktére to
podcisnienie ciggle maleje ponadto wskutek ssace-
go dzialania tloka roboczego, wskutek czego ci$nie-
nie w komorze zaporowej 16 i w komorze spalania
14 jest mniejsze od atmosferycznego, a WIgc znacz-
nie- mniejsze od ciSnienia czeSciowo sprezonej mie-
szanki wybuchowej, znajdujacej si¢ w komorze mie-
szankowej 26 nad zaworem zasilajagcym I18. Wéw-

" czas otwiera si¢ zawér zasilajacy 18, a sprezona

rmeszanka wybuchowa wplywa do komory zaporo-
wej 16; w ktérej rozpreza sig, czgSciowo i miesza
z pozostalg w tej komorze reszta powietrza i naply-
wa stad do cylindra roboczego 2, w ktGrym miesza
si¢ z pozostalym po wytloczeniu reszty spalin czystym
powietrzem. Gdy tlok roboczy przekroczy kukorbo-
we polozenie martwe i rozpoczyna suw sprezania,
witedy zawér zasilajgcy 18 jest juz zamknigty,
a otwiera si¢ zawér odcinajgcy 24, wpuszczajac do
komory zaporowej 16 powietrze sprezone, ktére resz-
te mieszanki paliwowej wtlacza do cylindra robo-
czego 2, po czym zamyka si¢ zawér zaporowy 15,
a plynace z otwartego zaworu odcinajacego 24 po-
wietrze sprezone gromadzi sig w wolnej od mie-
szanki wybuchowej komorze zaporowej 16. Rozpo-
czyna si¢ suw sprezania zawartej w cylindrze robo-
. czym 2 mieszanki wybuchowej, a powietrze sprezone
plynace w dalszym ciagu odgalezieniem 4, wyplywa-
jac przez wylot 10 wywoluje podcisnienic w komorze
wyrloﬁ)wej 12 rury wylotowej I1. Pod koniec suwu
spre2ania tlok osiagga odkorbowe martwe polozenie,
a wtedy w komorze spalania /4 nastgpuje zaplon
mieszanki paliwowej, po czym ttok rohoczy wykonu-

je suw roboczy, posuwajac si¢ ku korbie. Tylko za-

wor odcinajacy 24 jest otwarty, a zawory 13, 15,
18 sa zamknigte. Gdy tlok roboczy jest biisko ku-
korbowego swego poloienia martwego, wtedy za-
wor wylotowy I3 otwiera sig, spaliny zasysane sg
do komory wylotowej 12, wskutek wywclanego
w niej podciSnienia przez powietrze wyplywajace
przez wylot 10, a ponadto spaliny sa wytlaczane
na zewnatrz z cylindra roboczego 2 tlokiem robo-
czym w czasie suwu wydechu. W komorze zapo-
rowej 16 postepuje w dalszym ciagu sprgzanie po-
wietrza, a ciSnienie tego powietrza . jest
wigksze od ciSnienia spalin w cylindrze robo-

czym 2, w chwili gdy tlok roboczy jest blisko
swego odkorbowego martwego polozenia i koficzy
suw wydechu. W chwili wigc gdy otwiera si¢ za-
wér zaporowy 15, zgromadzone w komorze zapo-
rowej 16 czyste powietrze sprezone wplywa do
komory spalania I4 i wytlacza z niej przez otwar-
ty zawér wylotowy I3 pozoslala reszte spalin, tak
iz gdy tlok roboczy rozpoczyna suw ssania, wtedy
w komogge spalania /4 jest zawarte tylko czyste po-
wietrze, a jedfhoczeSnié¢ w komorze zaporowej 16 ci-
Snienie pownetm'gjést mniejsze od ciSnienia prze-
plywajacej przez. te komore mileszanki paliwowej,
zasilajacej cylinder roboczy 2.

Wedlug drugiego przykladu‘wykonania czterosu-
wowego silnika spalinowego wedlug wynalazku
(fig. 4, 6, 7) dzialanie jest jak ponizej podano. Z na- "
pedzanej silnikiem sprezarki wyplywa powietrze
sprezone do przewodu 6, a stad przez wylot 8 do
wlotu 9 kanalu Srubowego 7, w ktérym krazy wo-
kolo i wzdluz cylindra roboczego 2 w zamknigtym
kanale Srubowym 7 na przestrzeni od wlotu 9 do
wylotu 39 w kierunku zaznaczonym strzatkami,

‘ochtadzajac jednocze$nie Scianki cylindra robocze-

go 2. W ten sposéb ogrzane powietrze sprezone,
wyplywajac wylotern 39 rozdziela si¢ na dwa stru-

‘mienie, z ktérych jeden strumien plynie od wlotu

38 do wylotu 32 poprzez odgatezienie o przekroju
malejgcym i laczy sig pod katem ostrym z kanatem

.35 rurki 34 polgczonej z rurka 17, ktérej drugi ko--

niec prowadzi do zbiornika z paliwem, po czym
ten strumiefi powietrza sprezonego wyplywa przez
wylot 33 do komory mieszankowej 3/, a drugi stru-
miefi réwniez plynie do tej komory od wlotu 37,
poprzez odgalezienie o stale zwigkszajacym sie
przekroju, tak iz oba te strumienie ogrzanego cie-
plego powietrza sprezonego tacza si¢ w jeden stru-
mieni w komorze 31, polaczonej z komorg mie-
szankowg 29, ktéra jest szcieclrie zamknigta zawo-
rem zasilajacym 18. Komora zaporowa I6 silnika
jest rowniez zamykana szczelnie zaworem zasila-
jacym I8 i zaworem zaporowym 15 oraz zaworem
odcinajacym 24. Ten jeden strumiefi powietrza cie-
plego sprezonego, poprzez odgatezienie od wlotu 38
do ﬁomory mieszankowej 31, przeplywajacy przez
wylot 32 i przez wylot 33, wywoluje podcisnienie w
kanale 35, do ktérégo wskutek panujacego w nim
podci$nienia, wytryska przez otwér rurki 17 ciekle pa-
liwo, napiywajace w znany sposob ze zbiornika pali-

" wa, przy czym doplywajac do kanatu 35 paliwo ciekle

ulega rozpyleniu, obnizajac zarazem swg temperature.
Przeplywajace przez wlot 38 i przez wyloty 32133 do
komory mieszankowej 3/ powietrze porywa rozpylo-

"ne w kanale 35 paliwo, mieszajac sig z tym pali-
~wem, i w dalszym ciggu przeplywa przez otwér

33 do komory mieszankowej 3/ w postaci bogatej

mieszanki, ktérej ci$nienie jest nieco wigksze od



eiSnienia powietrza plynacego przez wlot 37 do ko-
mory mieszankowej 31. Temperatura wyplywajacej
przez otwér 33 mieszanki jest znacznie nizsza od
temperatury powletrza; plynacego przez wlot 37,
gdyz powietrze plynace przez wlot 38 po zetknie-
. <iu sig z chlodng rozpylong para paliwa u wylotu
“" 38 miesza sig z t3 parg i traci znaczng czgs¢ swego
ciepla. RéwnoczeSnie z plyngcym przez wylot 32
powietrzem sprezonym rozpylajgcym i porywaja-
cym rozpylone paliwo z kanatu 35, plyngca przez
wlot 37 do komory 81 druga cze$¢ strumienia
cieplego ogrzanego powietrza spreionego napoty-
ka w komorze 81 na strumien wyplywajacej przez
otwér 33 bogatej chlodnej mieszanki, z ktéra mie-
sza si¢ tracgc swe cieplo i wytwarzajac znacznie
od poprzedniej ubozsza w paliwo mieszanke, ktéra
gromadzi si¢ w komorze 29, zamykanej szczelnie
zaworem zasilajagcym J18. Kanal Srubowy 7 posia-
da réwniez odgalezienie 42, ktérego wylotem 21
(fig. 4, 5), réwnoczes$nie z poprzednimi dwoma
strumieniami powietrznymi, doplywa do komory
zaporowej 16 ciepte sprezone powietrze (jako trze-
ci strumien), gdy zawér zasilajacy 18 jest zam-
knigty. W odmianie wykonania silnika odgalezie-
nie 42 prowadzi bezposrednio ze sprezarki powie-
trza. Powietrze sprezore w komorze zaporowej 16
oddziela mieszanke paliwowa od plomieni i od
spalin w komorze spalania 14 cylindra roboczego
2. Poza tym dzialanie jest podobne jak w poprzed-
nim przykladzie dziatania dla silnika czterosuwo-
wego wedlug wynalazku. Zawory 18, 24 moga byé
sterowane lacznie, a w odmianie oddzielnie przy
wspélnej osi symetrii. W innej odmianie kazdy
z zawor6w 18, 24 moze mieé oddzielng o§ syme-
trii przy oddzielnym dla kazdego z nich sterowa-
niu.

Zastrzezenia patentowe

1. Czterosuwowy silnik spalinowy wedlug paten-
tu nr 34345, z chlodzeniem cylindra i wytwa-
rzaniem mieszanki paliwowej oraz z komorg za-
porowg, znamienny tym, Ze jego cylinder robo-
czy posiada na swej zewnetrznej Sciance wew-
natrz otaczajgcej go komory piericieniowej (45)
zeberka é-1ibowe (1) rozmieszezone tak, iz po-
wietrze s-rezone do chlodzenia cylindra wyko-
nuje obies; Srubowy dokota i wzdluz $cianki cy-
lindra rol:oczego, a po ogrzaniu zostaje dopro-
wadzone bezposrednio do komory mieszanko-
wej (26). przy czym powietrze to laczy sie ze

strumieniem wytryskujacego cieklego lub rozpy-
lonego paliwa, w celu przemiany doprowadzo-
nego paliwa w stan gazowy.

. Odmiana silnika wedlug zastrz. 1, znamienna

tym, ze komora pierScieniowa, otaczajgca cylin-
der roboczy, posiada postaé kanalu Srubowege
(7), przebiegajacego Srubowo dokola zewnetrz-
nej powierzchni Scianki cylindra, i stanowi z cy-
lindrem roboczym jedng calosé.

. Odmiana silnika wedlug zastrz. 1, znamienna

tym, ze komora pierScieniowa, otaczajgca cylin-
der roboczy, wykonana jest ze zwinietej Srubo-
wo rurki, opasujacej cylinder roboczy.

. Odmiana silnika wedlug zastrz. 1, znamienna

tym, ze komora pier§cieniowa, otaczajgca cylin-
der roboczy, wykonana jest z zeberka Srubowe-
go, stanowigcego jedng calo§é¢ z cylindrem ro-
boczym, przebiegajacego $rubowo wzdiuz zew-

. netrznej Scianki cylindra roboczego w ten spo-
" s6b, iz pomiedzy sasiednie zwoje tego zeberka,

poczgwszy od wlotu, jest nalozona taima przy-
spawana do zwojéw zeberka, tworzac Srubowy
kanal. . , :

. Silnik wedlug zastrz. 1, znamienny tym, Ze po-

siada trzykomorowy rozpylacz (29, 31, 38),
ktérego komora mieszankowa (29) polaczona
jest z komora powietrzng (31), do ktérej do-
prowadzone jest ogrzane spreione powietrze
dwoma wlotami (37, 38), przy czym przez je-

. den wlot (37) plynie powietrze do kanalu

.0 zwigkszajacym

sig stopniowo przeSwicie,
a przez drugi wlot (38) do kanalu o zmniejsza-
jacym sig przeswicie, ktérego wylot (32), wy-
wolujgec podcisnienie w bocznym kanale (35)
zasysa paliwo z rurki (17) do komory (31),
w ktérej miesza sig z cieplejszym powietrzem,
doprowadzonym przez wlot (37), tworzac mie- -
szanke wybuchowa.

. Silnik wedlug zastrz. 1, znamienny ,fym, ze

przewéd do doprowadzania sprezonego powie-
{rza posiada dwa odgalezienia (4, 5), z kté-
rych jedno odgalezienie polgczone jest z pier-
Scieniowg komora, otaczajacg cylinder, i stuzy
do doprowadzania powietr a do chlodzenia cy-
lindra, drugie za$§ wchodzi do rury wylotowej
do spalin, tworzac dysze, wytwarzajaca w ko-
morze wylotowej 7'2) =" » podci$nienie, po-
wodujgce zasysani~ spalir z cylindra.
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