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DESCRIPCION

Ventana corredera para un vehiculo, y vehiculo
con una ventana corredera.

La presente invencion se relaciona con una venta-
na corredera para un vehiculo con una ventana fija y
una ventana moévil, desplazable en railes guia, conec-
tados, particularmente adheridos, con la ventana fija.

Una de estas ventanas correderas se conoce gra-
cias a la EP 1 048 501 Al. Sobre la cara interna de
la ventana fija se pegan dos railes de guia paralelos,
distanciados, que transcurren esencialmente horizon-
tales, en los que se desplaza una ventana mévil. Para
poder descargar agua, presente sobre la cara interna
de la ventana fija y/o mévil, el rail inferior de guia
comprende dos pasajes de agua, que se extienden en
direccidn vertical.

Gracias a la DE 19 59 247 A se conoce una ven-
tana lateral para omnibuses, en la que la luna se man-
tiene en una abertura de la carroceria con una goma
perfilada, provista por su parte inferior interna, para
la descarga de agua condensada, de un canal colector
y de orificios, que conducen desde el canal colector
bajo la luna hacia fuera. Los orificios estdn formados,
al menos en la zona presente bajo la luna, por entradas
particulares tipo canal, consistentes en un material re-
sistente a la presién, como por ejemplo, plastico du-
ropléstico o viscoeldstico e insertados en las corres-
pondientes escotaduras de la goma perfilada.

La DE 92 12 967 Ul presenta una estructura de
ventana corredera para caravanas y similares, en la
que se provee un marco de ventana, en el que hay una
luna fija y una luna relativamente ajustable a ésta. El
marco de la ventana consiste en una goma de venta-
na mas o menos en forma de H para la acogida de un
perfil de incorporacién de la luna, en el que se forman
guias y sellos para las lunas, asi como un dispositivo
para la incorporacién del agua extraible hacia fuera.

Gracias alaDE 16 80 615 C3 se conoce una venta-
na de vehiculo con un marco de ventana, que presenta
ranuras, en las que se puede desplazar una luna. En el
marco de la ventana se proveen orificios de desagiie
de agua.

Gracias a la EP-A-1 048 501 se conoce una venta-
na corredera segtin el concepto general de la Reivindi-
cacién 1. Las DE 16 80 615 A1, DE 92 12 967 U1, JP
08 072540 A 'y WO 99/33678 A presentan ventanas
correderas similares.

Es objetivo de la presente invencidn, sugerir una
ventana corredera mejorada del tipo indicado inicial-
mente.

Este objetivo se resuelve, conforme a la invencion,
con las caracteristicas de la Reivindicacién 1. Bajo un
rail guia se provee una parte de drenaje de agua. El
agua puede recogerse en el rail de guia e introducirse
en la parte de drenaje de agua. En la parte de drenaje
de agua se provee un laberinto. El laberinto se confi-
gura preferentemente de tal manera, que evite una pe-
netracién de agua desde fuera, particularmente agua
de un aparato de limpieza a alta presién durante la
limpieza exterior del vehiculo.

En las subreivindicaciones se describen perfeccio-
namientos beneficiosos.

La parte de drenaje de agua se conectada preferen-
temente a la ventana fija. Resulta especialmente bene-
ficioso, pegar la parte de drenaje de agua a la ventana
fija.

El laberinto de la parte de drenaje de agua pue-
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de presentar partes en forma de tejado y/o pendientes
de drenaje. Estas partes se inclinan preferentemente
de tal manera, que pueda verterse el agua provenien-
te del interior del vehiculo, aunque no el agua, que
proviene del exterior del vehiculo.

La presente invencion se relaciona ademds con
un vehiculo, caracterizado por una ventana correde-
ra conforme a la invencion.

A continuacion se describen en detalle los ejem-
plos de ejecucién de la invencién en base a los dibujos
adjuntos. En el disefio muestran:

Fig. 1 un primer modo de ejecucién de una parte
de drenaje de agua en la situacion de instalacién en
una seccion transversal,

Fig. 2 una vista superior de la parte de drenaje de
agua conforme a la Fig. 1,

Fig. 3 la parte de drenaje de agua conforme a las
Fig. 1 y 2 en una vista seccionada en aumento,

Fig. 4 una ventana corredera para un vehiculo con
un segundo modo de ejecucion de una parte de drena-
je de agua en una vista superior,

Fig. 5 la vista “Y” de la Fig. 4 en una representa-
cién en perspectiva,

Fig. 6 un corte a lo largo de la linea A-A de la Fig.
4’

Fig. 7 un corte a lo largo de la linea B-B de la Fig.
4y

Fig. 8 la vista X de la Fig. 7.

En la Fig. 1 se muestra la ventana fija 1 de una
ventana corredera para un vehiculo. La ventana fija 1
se fija en una abertura de la carroceria del vehiculo.
En la Fig. 1 se representa una parte de una chapa ex-
terna de carrocerfa 2 y una chapa interna de carroceria
3, conectadas por encima del borde inferior de la ven-
tana fija 1 en una posicién de unién 4. La posicién
de unién 4 forma un reborde giratorio, que se encuen-
tra dentro del contorno del perimetro externo de la
ventana fija 1. La ventana fija 1 se encuentra dentro
de un rebaje 5 de la chapa externa de la carroceria 2.
La parte inferior y/o externa 6 de la chapa externa de
carroceria 2 se alinea esencialmente con la superficie
externa de la ventana fija 1.

En la posicién de unién 4 se encaja un reborde
obturador 7, con una funcién hermetizadora y que, al
mismo tiempo, cubre los filos de la posicién de unién
4, o sea, que presenta también la funcién de protec-
cién de filos para la obra bruta.

A la cara interna de la ventana fija 1 se le adhiere
un rail guia 8, o sea, el rail inferior guia conformado
con un par de railes de guia paralelos, separados, que
transcurren esencialmente horizontales, en los que se
desplaza longitudinalmente la ventana movil.

Bajo el rail gufa 8 se pega una parte de drenaje
de agua 9 a la cara interna de la ventana fija 1. En la
posicion, en la que se encuentra la parte de drenaje
de agua 9, se provee la cara inferior del rail guia 8
con una abertura 10, a través de la que puede verterse
hacia abajo el agua, que llega al rail de guia 8 y se
acumula alli. Este agua llega a través de la abertura
10 en del rail guia 8 a la zona superior de la parte de
drenaje de agua 9, que presenta en la zona de su extre-
mos superiores un chaflin de admisién 11 en forma de
embudo. En el chaflan de admisién 11 se enlaza hacia
abajo una placa base esencialmente plana 12, funda-
mentalmente paralela a la cara interna de la ventana
fija 1 y que transcurre a distancia de ésta, limitada
por ambas caras por paneles laterales verticales 13,
14 (Fig. 2) y retrocede desde las partes en forma de
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tejado 15, 16 y pendientes de drenaje 17, 18, 19, 20,
esencialmente en dngulo recto hacia la ventana fija 1.
Las partes en forma de tejado 15, 16 y las pendientes
de drenaje 17 - 20 forman un laberinto. EI agua que
penetra desde arriba puede fluir hacia abajo, a través
del laberinto, ya que las superficies inclinadas de las
partes en forma de tejados 15, 16 y de las pendien-
tes de drenaje 17 a 20 estan inclinadas, en cada caso,
hacia abajo. El agua que penetra desde abajo, particu-
larmente desde un aparato de limpieza a alta presion,
no puede, sin embargo penetrar en el laberinto hacia
arriba, ya que queda retenida por las superficies incli-
nadas de las partes en forma de tejado 15, 16 y de las
pendientes de drenaje 17 - 20. En la proyeccién desde
abajo hacia arriba, se solapan las pendientes de drena-
je 19, 20 y la parte en forma de tejado 16, que forman,
de este modo, una primera barrera, que cubre toda la
zona entre las superficies laterales 13 y 14. De manera
apropiada se forma por encima de esta primera barre-
ra de la pendiente de drenaje 17, formada por la parte
en forma de tejado 15 y la pendiente de drenaje 18,
una segunda barrera, que cubre asimismo, en la pro-
yeccion, toda la zona entre las superficies laterales 13
y 14.

La Fig. 3 presenta, ademas, los detalles del rail
guia 8. Este consiste en una cubierta inferior 21 y una
cubierta superior 22, en la que se prevé una ranura 23,
en la que se engrana un pasador de la ventana mdvil
(no representado en el dibujo). La cubierta superior
22 y la cubierta inferior 21 estdn conectadas, parti-
cularmente pegadas y/o soldadas. En la zona entre la
cubierta inferior 21 y la cubierta superior 22 se prevé
una pieza de insercién 24 de chapa, que actia como
refuerzo del rail de gufa 8. Sobre la parte de drenaje
de agua 9 se equipa la cubierta inferior 21 con una
abertura 10, a través de la cual puede entrar el agua
en la abertura superior de la parte de drenaje de agua
9. Para esto se inclina la superficie interna de la base
42 de la cubierta inferior 21, del modo visible en la
Fig. 3, hacia la abertura 10. La superficie interna de la
base 42 se inclina también en direccién longitudinal
desde la cubierta inferior 21 a la abertura 10, es decir,
por ambas caras. Se pueden proveer varias partes de
drenaje de agua 9 distribuidas a lo largo de la longitud
del rail de guia 8.

En las Fig. 4 - 8 se representa un segundo modo de
ejecucion. La ventana corredera 25 se encaja en una
abertura de la carroceria 26 o en una puerta de vehicu-
lo. Comprende una ventana fija 1 y una ventana mévil
27, que se desplaza longitudinalmente en los railes de
guia 8, 28 paralelos, separados, que transcurren esen-
cialmente horizontales. Los railes de guia 8, 28 estian
pegados a la ventana fija 1 por su cara interna.

En la zona del centro del rail inferior de guia 8 se
prevé una parte de drenaje de agua 29, que se encuen-
tra bajo el rail inferior de guia 8. El rail inferior de
guia 8 se inclina en la direccién longitudinal del vehi-
culo, de tal manera que el agua, recogida dentro, sale
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por ambas caras hacia la parte de drenaje de agua 29.

El rail inferior guifa 8 presenta, en la zona de la
parte de drenaje de agua 9, un canal de vertido 30, in-
clinado hacia la parte de drenaje de agua 29, del modo
visible en la Fig. 5, y que desemboca en un embudo
de admision 31, previsto por el extremo superior de la
parte de drenaje de agua 29.

La parte de drenaje de agua 29 comprende una
placa base 12 y paneles laterales 13, 14, que limitan,
junto con la cara interna de la ventana fija 1, una zona
de paso abierta por arriba y por abajo 32.

En esta zona de paso 32 se proyectan hacia dentro
una parte en forma de tejado 33 y las pendientes de
drenaje 34, 35, 36, 37, que retroceden en angulo recto
desde la placa base 12. Las inclinaciones de la parte
en forma de tejado 33 y de las pendientes de drena-
je 34 - 37 posibilitan, que el agua que penetra desde
arriba pueda atravesar la zona de paso 32 y salir de
ésta por debajo. En la zona superior de la parte de
drenaje de agua 29 se proveen dos pendientes encara-
das de drenaje 34, 35, conectadas que, en cada caso,
con un panel lateral 13, 14 y transcurren hacia den-
tro y abajo desde éste. El agua que viene desde arriba
corre hacia a bajo por estas pendientes de drenaje 34,
35 y hacia el interior del hueco entre ambas pendien-
tes de drenaje 34, 35. Desde alli llega hasta la parte
en forma de tejado 33, desvidndose hacia fuera des-
de sus chaflanes en forma de tejado, que transcurren,
en cada caso, inclinados hacia abajo desde el centro
hacia fuera. Desde alli, el agua llega a las pendientes
inferiores de drenaje 36, 37, disefiadas esencialmen-
te como las pendientes de drenaje 34, 35, o sea, que
transcurren, en cada caso, desde un panel lateral 13,
14 hacia dentro y abajo y dejan entre ellas un hueco.

El agua que penetra desde abajo, por ejemplo, des-
de un aparato de limpieza a alta presion, que penetra
en el hueco entre las pendientes inferiores de drenaje
36, 37, es retenida por la cara inferior de la parte en
forma de tejado 33. Otro obstaculo en el camino hacia
arriba lo forman las pendientes superiores de drenaje
34, 35. En la proyeccién se solapan completamente
las pendientes de drenaje 36, 37 y la parte en forma
de tejado 33; cubren toda la zona entre los paneles
laterales 13y 14.

Los paneles laterales 13, 14 se pegan con bandas
adhesivas 38, 39 a la cara interna de la ventana fija
1. Las bandas adhesivas transcurren una paralela a la
otra y distanciadas. Se extienden a lo largo de toda la
longitud de la parte de drenaje de agua 29.

La ventana fija 1 y la parte de drenaje de agua 29
estan adheridas, del modo que puede verse en la Fig.
6, con la parte extrema 40 acodada sefialando vertical-
mente hacia arriba, esencialmente plana, de la parte
inferior y/o externa 6 de la externa chapa de carro-
ceria 2, es decir, mediante la oruga adhesiva 41, que
se encuentra sobre la altura de la parte en forma de
tejado 33.
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REIVINDICACIONES

1. Ventana corredera para un vehiculo con una
ventana fija (1) y una ventana mévil (27), desplazable
en railes de guia (8; 28), conectados, particularmen-
te adheridos, con la ventana fija, en la que se provee,
bajo un rail de guia (8), una parte de drenaje de agua
(9; 29), caracterizada porque en la parte de drenaje
de agua (9; 29) se prevé un laberinto.

2. Ventana corredera acorde a la Reivindicacién
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1, caracterizada porque la parte de drenaje de agua
(9; 29) estd conectada, preferentemente adherida, a la
ventana fija (1).

3. Ventana corredera acorde a la Reivindicacién 1
6 2, caracterizada porque el laberinto presenta par-
tes en forma de tejado (15, 16; 33) y/o pendientes de
drenaje (17, 18, 19, 20; 34, 35, 36, 37).

4. Vehiculo, caracterizado por una ventana corre-
dera acorde a una de las Reivindicaciones 1 a 3.
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