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(54) ABDICHTUNG EINES WELLENDURCHTRITTES FUR EIN GELXNDEGANGIGES FAHRZEUG

(57) Die Abdichtung zwischen einer Radnabe und einem
Radtréger eines geldndegdngigen Kraftfahrzeuges, be-
steht aus mindestens einem Wellendichtring (20) und aus
einer an dessen AuBlenseite angeordneten Grobabdichtung,
die von einem ersten (21) und von einem zweiten (31)
Ring gebildet sind, wovon der erste mit der Radnabe (6)
und der zweite mit dem Radtriger (1) drehfest verbunden
ist. Um eine Abdichtung zu schaffen, die auch unter
schwersten Bedingungen zuverldssig Wasser und abrasiven
Schmutz vom Dichtring fernhdlt, weist einer der Ringe
(21) eine axial gerichtete Mut (24) und der andere Ring
(31) einen in diese eintauchende axial gerichteten Kra-
gen (32) auf, wobei in der Nut (24) ein Filzring (25)
angebracht und der Raum (33) mit Fett geflllt ist.
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Die Neuerung handelt von einer Abdichtung zwischen einer Rad-
nabe und einem Radtrager eines geldndegadngigen Kraftfahrzeuges
bestehend aus mindestens einem Wellendichtring und aus einer an
dessen AuRenseite angeordneten Grobabdichtung, die von einem
ersten Ring und von einem zweiten Ring gebildet sind, wovon der
erste mit der Radnabe und der zweite mit dem Radtrager drehfest

verbunden sind.

Bei gelandegéngigen Fahrzeugen, egal ob Rad- oder Kettenfahr-
zeuge, besteht das Problem, daB beim Durchwaten von Gewédssern
oder Morast nicht nur Wasser, sondern auch der stets mitge-

fiihrte Sand von den empfindlichen Wellendichtringen fernzuhal-

ten ist.

Eine gattungsgemiBe Abdichtung ist aus der AT-PS 389 361 be-
kannt. Bei dieser ist der radnabenfeste Ring ein einen Auffang-
raum bildender radial nach auBen gerichteter Kragen und der
radtridgerfeste Ring ein ebensolcher Kragen mit den ersteren
auBen iibergreifendem Rand. Es besteht somit ein Dichtspalt mit

radialer Erstreckung.

Es hat sich gezeigt, daB auch bei dieser Losung Wasser und ab-
rasiver Schmutz unter extremen Bedingungen {(Sand, groBe Wattie-
fen) nicht vom Dichtring ferngehalten wird. Demzufolge nitzt
sich seine empfindliche und weiche Dichtlippe schnell ab und

wird zerstdrt. AuBerdem ist der Dichtspalt durch seine radiale
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Lage sehr stark von der Einhaltung genauester Maf-, Einbau- und
Rundlauftoleranzen abhidngig, was die Fertigung verteuert. Dazu
kommt, daB der als Schleuderring gedachte wellenfeste Ring bei
geringer Fahrgeschwindigkeit wirkungslos ist. Die Folge ver-
starkter Abnutzung des Dichtringes sind aber Funktionsstorungen
bis zum Totalausfall des Antriebes. Jedenfalls aber muBl der
Dichtring h&ufig ausgewechselt werden, was mit Kosten und
groBem Arbeitsaufwand verbunden ist, da er naturgemdB an einer

schwer zugdnglichen und rdumlich beengten Stelle sitzt.

Der Neuerung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine Abdichtung
zu schaffen, die auch unter schwersten Bedingungen zuverldssig
Wasser und abrasiven Schmutz vom Dichtring fernh&lt und geringe

Anforderungen an die Genauigkeit stellt.

NeuerungsgemdfB wird das dadurch erreicht, daf3 einer der Ringe
eine axial gerichtete Nut und der andere Ring einen in diese
eintauchenden axial gerichteten Kragen aufweist, wobei in der
Nut ein Ring aus einem weichen kompressiblen Werkstoff ange-
bracht und der Raum zwischen den beiden Ringen innerhalb der
Nut 'mit Fett gefiillt ist. Der Ring besteht vorzugsweise aus
Filz.

Dadurch wird zundchst ein toleranzunempfindlicher axial gerich-
teter Dichtspalt geschaffen. Es ist nicht einmal erforderlich,
die Ringe zu zentrieren, zumindest einer der Ringe braucht nur
ohne Zentrierabsatz an seinem Tragteil angeschraubt zu sein.
Wegen der Nachgiebigkeit des Filzes braucht der Einbau auch in
axialer Richtung nicht sehr genau zu sein. Der Filzring bewirkt
im Zusammenwirken mit der radial innerhalb vorgesehenen Fett-
fillung eine auch bei Stillstand in tiefem Wasser zuverldssig
wirksame Abdichtung. Der Filzring bildet sozusagen einen nach-

giebigen, aber trotzdem dichten Stopfen fir die Fettfillung.

Eine vorteilhafte Weiterbildung besteht darin, daB der erste
Ring auch gleich den mindestens einen Wellendichtring aufnimmt.

Das schafft ohne Mehraufwand eine erleichterte Montage, da der



AT 000 688 U1l

Dichtring jedenfalls genau zentriert sein muB. Weiters wird die
Montage und die Nachriistung erleichtert, wenn der zweite Ring

die Nut aufweist und der erste den Kragen.

Im folgenden wird die Neuerung anhand von Abbildungen beschrie-

ben und erliutert. Es stellen dar:

Fig.l einen Langsschnitt durch eine neuerungsgemadBe Abdichtung

in einer ersten Ausfihrungsform,
Fig.2 dasselbe in einer Variante.

In Fig. 1 ist ausschnittweise ein Radtrédger 1 eines gelé&nde-
gangigen Kraftfahrzeuges abgebildet, die Rotationsachse des |
Rades ist mit 2 bezeichnet. Der Radtrager 1 besteht aus einem
Flansch 3, der die Achsschenkellagerung tragt (strichliert und
ohne Bezugszeichen) und aus einem rohrférmigen Teil 4, der die
Walzlager 5 tragt, auf denen eine Nabe 6 drehbar gelagert ist.
Abgebildet ist nur das Walzlager 5, das zweite Lager befindet
sich links auBerhalb des Bildes. An der Nabe 6 ist mittels Ge-
windebolzen 7 eine Bremsscheibe 8 befestigt. Im Inneren des
Radtridgers 1 ist eine Radantriebswelle 9, die von einem homo-
kinetischen Gelenk 10 aus angetrieben wird in Lagern 11
gelagert und mittels einer Dichtung 12, die nicht Gegenstand
der Neuerung ist, abgedichtet. Die Radantriebswelle 9 ist links
auBerhalb der Abbildung mit der Nabe 6 antriebsverbunden.

Zur Abdichtung zwischen dem Radtrdger 1 und der Radnabe 6 ist
ein Dichtring 20 vorgesehen, in diesem Fall ein Radiallippen-
dichtring. Dieser sitzt in einem ersten Ring 21, der gegeniber
der Nabe 6 zentriert und mittels eines Flansches 22, der eben-
falls vom Gewindebolzen 7 erfaBt wird, befestigt ist. Zwischen
dem ersten Ring 21 und der Radnabe 6 ist noch ein O-Ring 23
vorgesehen. Dieser erste Ring 21 ist auf seiner dem Radtréger 1
zugekehrten AufBenseite mit einer axial gerichteten Nut 24
versehen, in deren Grund ein Filzring 25 liegt. Dicke und

Dichte dieses Sitzrings 25 sind entsprechend gewé&hlt.
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Am Radtrdger 1 ist mittels Gewindeschrauben 30 ein zweiter Ring
31 uﬁzentriert befestigt. Unzentriert bedeutet hier, daB am
Radtridger 1 keine Zentrierans&tze vorgesehen sind, die Zentrie-
rung erfolgt nur durch die Gewindeschrauben 30. Der zweite Ring
31 weist einen axial gerichteten Kragen 32 auf, der in die
axial gerichtete Nut 24 des ersten Ringes 21 eintaucht und den
Filzring 25 beriihrt. Der Raum zwischen den beiden Ringen 21,31
dem Radtriger 1 und dem Filzring 25 enth&lt eine Fettfillung
33. Die beiden Ringe 21,31 der Filzring 25 und die Fettfiillung
33 bilden die Grobabdichtung, die Wasser auch h&heren Druckes
und Sand zuverlédssig von dem Dichtring 20 fernhé&lt.

Die Ausfiihrungsform der Fig. 2 unterscheidet sich davon nur
dadurch, daB der erste Ring 21' den axial gerichteten Kragen
32' und der zweite Ring 31' die axial gerichtete Nut 24' auf-

weisen. Die Wirkung ist dieselbe.



AT 000 688 U1l

ANSPRUCHE

1. Abdichtung zwischen einer Radnabe und einem Radtrager eines
gelandegangigen Kraftfahrzeuges, bestehend aus mindestens einem
Wellendichtring (20) und aus einer an dessen Aussenseite ange-
ordneten Grobabdichtung, die von einem ersten (21) und von ei-
nem zweiten (31) Ring gebildet sind, wovon der erste mit der
Radnabe (6) und der zweite mit dem Radtré&ger (1) drehfest ver-
bunden ist, dadurch gekennzeichnet, daB einer der Ringe
(21;31') eine axial gérichtete NQt (24;24') und der andere Ring
(31;21') einen in diese eintauchende axial gerichteten Kragen
(32:;32') aufweist, wobei in der Nut (24;24') ein Ring (25) aus
einem weichen, kompressiblen Werkstoff>angebracht und der Raum
(33) zwischen den beiden Ringen (21,31;21',31') innerhalb der
Nut'(24;24') mit Fett gefillt ist.

2. Abdichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der
Ring (25) aus Filz besteht.

3. Abdichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der
erste Ring (21;21') mindestens einen Wellendichtring (20)

aufnimmt.

4. Abdichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der
erste Ring (21) die Nut (24) aufweist und der zweite Ring (31)

den axialen Kragen (32).
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