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(57)摘要

本实用新型属于乘用车驱动桥领域，具体的

说是一种乘用车驱动桥差速器轴承润滑结构。该

结构包括减速器左壳、减速器右壳、差速器左轴

承、差速器右轴承、从动锥齿轮；本实用新型在减

速器壳体上设置集油筋结构，在集油筋的两侧设

置润滑油进油道，在减速器壳轴承配合孔处设置

润滑油回油道，汽车行驶时，从动锥齿轮带动润

滑油飞溅，位于从动锥齿轮上方的集油筋将润滑

油引入润滑油进油道，使大量的润滑油进入差速

器轴承，当差速器轴承处润滑油液面达到回油道

下端面时，润滑油从回油道流回减速器，这种乘

用车驱动桥差速器轴承润滑结构保证了汽车前

进及倒车工况下的差速器轴承润滑，从而减少了

润滑油加油量，提高了传动效率和差速器轴承使

用寿命。
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1.一种乘用车驱动桥差速器轴承润滑结构，其特征在于，该结构包括减速器左壳(1)、

减速器右壳(2)、差速器左轴承(3)、差速器右轴承(4)、从动锥齿轮(5)；所述减速器左壳(1)

和减速器右壳(2)构成减速器壳体；所述从动锥齿轮(5)设置在减速器壳体内；所述差速器

左轴承(3)、差速器右轴承(4)分别安装在减速器左壳(1)、减速器右壳(2)上；所述差速器左

轴承(3)、差速器右轴承(4)安装在从动锥齿轮(5)上；所述减速器左壳(1)上设置有第一集

油筋(6)、第一润滑油进油道(7)、第二润滑油进油道(8)、第一润滑油回油道(9)、第一挡油

筋(11)、第二挡油筋(12)；所述第一集油筋(6)为位于差速器左轴承(3)正上方的一条倾斜

布置的筋，顶端延伸至从动锥齿轮(5)的正上方；所述第一润滑油进油道(7)、第二润滑油进

油道(8)是分别位于第一集油筋(6)两侧的截面为椭圆形的润滑油道；所述第一挡油筋

(11)、第二挡油筋(12)是分别位于第二润滑油进油道(8)、第一润滑油进油道(7)侧面的倾

斜筋；所述第一润滑油回油道(9)是位于差速器左轴承(3)侧边的润滑油道；所述减速器右

壳(2)上设置有第二集油筋(10)、第三润滑油进油道(13)、第四润滑油进油道(14)、第二润

滑油回油道(15)；所述第二集油筋(10)是位于差速器右轴承(4)正上方的一条倾斜布置的

筋，顶端延伸至从动锥齿轮(5)齿面右侧；所述第三润滑油进油道(13)、第四润滑油进油道

(14)是分别位于第二集油筋(10)两侧的截面为椭圆形的润滑油道；所述第二润滑油回油道

(15)是位于差速器右轴承(4)侧边的润滑油到道。
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一种乘用车驱动桥差速器轴承润滑结构

技术领域

[0001] 本实用新型属于乘用车驱动桥领域，具体的说是一种乘用车驱动桥差速器轴承润

滑结构。

背景技术

[0002] 乘用车驱动桥的主动锥齿轮轴承、差速器轴承都是通过齿轮副运转搅油来实现润

滑的，乘用车驱动桥减速器壳上都会设置专门的润滑油道对主动锥齿轮轴承进行润滑，而

没有在减速器壳上设置专门的差速器轴承润滑油进油道、回油道对差速器轴承进行润滑，

只能通过增加加油量来保证润滑，这种润滑方式润滑效果差，存在加油量增加带来的传动

效率降低、成本增加的缺点，由于乘用车驱动桥转速较高，如果差速器轴承没有良好的润

滑，也会缩短驱动桥的使用寿命。

发明内容

[0003] 本实用新型提供了一种结构简单，通过在减速器壳体上设置集油筋、润滑油道，使

润滑油可以沿着集油筋、润滑油道进入到差速器轴承滚子与滚道之间，对差速器轴承有效

的充分润滑的乘用车驱动桥差速器轴承润滑结构，解决了现有差速器轴承存在的上述不

足。

[0004] 本实用新型技术方案结合附图说明如下：

[0005] 一种乘用车驱动桥差速器轴承润滑结构，该结构包括减速器左壳1、减速器右壳2、

差速器左轴承3、差速器右轴承4、从动锥齿轮5；所述减速器左壳1和减速器右壳2构成减速

器壳体；所述从动锥齿轮5设置在减速器壳体内；所述差速器左轴承3、差速器右轴承4分别

安装在减速器左壳1、减速器右壳2上；所述减速器左壳1上设置有第一集油筋6、第一润滑油

进油道7、第二润滑油进油道8、第一润滑油回油道9、第一挡油筋11、第二挡油筋12；所述第

一集油筋6为位于差速器左轴承3正上方的一条倾斜布置的筋，顶端延伸至从动锥齿轮5的

正上方；所述第一润滑油进油道7、第二润滑油进油道8是分别位于第一集油筋6两侧的截面

为椭圆形的润滑油道；所述第一挡油筋11、第二挡油筋12是分别位于第二润滑油进油道8、

第一润滑油进油道7侧面的倾斜筋；所述第一润滑油回油道9是位于差速器左轴承3侧边的

润滑油道；所述减速器右壳2上设置有第二集油筋10、第三润滑油进油道13、第四润滑油进

油道14、第二润滑油回油道15；所述第二集油筋10是位于差速器右轴承4正上方的一条倾斜

布置的筋，顶端延伸至从动锥齿轮5齿面右侧；所述第三润滑油进油道13、第四润滑油进油

道14是分别位于第二集油筋10两侧的截面为椭圆形的润滑油道；所述第二润滑油回油道15

是位于差速器右轴承4侧边的润滑油到道。

[0006] 本实用新型的有益效果为：

[0007] 本实用新型保证了汽车前进及倒车工况下的差速器轴承润滑，从而减少了润滑油

加油量，提高了传动效率和差速器轴承使用寿命。
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附图说明

[0008] 图1为本实用新型整体结构示意图；

[0009] 图2为减速器左壳体结构示意图；

[0010] 图3为减速器右壳体结构示意图。

[0011] 图中：1、减速器左壳；2、减速器右壳；3、差速器左轴承；4、差速器右轴承；5、从动锥

齿轮；6、第一集油筋；7、第一润滑油进油道；8、第二润滑油进油道；9、第一润滑油回油道；

10、第二集油筋；11、第一挡油筋；12、第二挡油筋；13、第三润滑油进油道；14、第四润滑油进

油道；15、第二润滑油回油道。

具体实施方式

[0012] 参阅图1，一种乘用车驱动桥差速器轴承润滑结构，该结构包括减速器左壳1、减速

器右壳2、差速器左轴承3、差速器右轴承4、从动锥齿轮5；所述减速器左壳1和减速器右壳2

构成减速器壳体；所述从动锥齿轮5设置在减速器壳体内；所述差速器左轴承3、差速器右轴

承4分别安装在减速器左壳1、减速器右壳2上。

[0013] 参阅图2，所述减速器左壳1上设置有第一集油筋6、第一润滑油进油道7、第二润滑

油进油道8、第一润滑油回油道9、第一挡油筋11、第二挡油筋12；所述第一集油筋6为位于差

速器左轴承3正上方的一条倾斜布置的筋，顶端延伸至从动锥齿轮5的正上方；所述第一润

滑油进油道7、第二润滑油进油道8是分别位于第一集油筋6两侧的截面为椭圆形的润滑油

道；所述第一挡油筋11、第二挡油筋12是分别位于第二润滑油进油道8、第一润滑油进油道7

侧面的倾斜筋；所述第一润滑油回油道9是位于差速器左轴承3侧边的润滑油道，第一润滑

油回油道9的位置因差速器左轴承3的润滑要求设定。,参阅图3，所述减速器右壳2上设置有

第二集油筋10、第三润滑油进油道13、第四润滑油进油道14、第二润滑油回油道15；所述第

二集油筋10是位于差速器右轴承4正上方的一条倾斜布置的筋，顶端延伸至从动锥齿轮5齿

面右侧；所述第三润滑油进油道13、第四润滑油进油道14是分别位于第二集油筋10两侧的

截面为椭圆形的润滑油道；所述第二润滑油回油道15是位于差速器右轴承4侧边的润滑油

到道，第二润滑油回油道15的位置因差速器右轴承4的润滑要求设定。

[0014] 本实用新型的工作原理为：

[0015] 当汽车前进时，从动锥齿轮5转动使润滑油飞溅，在减速器左壳1上的第一集油筋6

和减速器右壳2上的第二集油筋10将飞溅的润滑油收集并分别导入到减速器左壳1上的润

滑油进油道7和减速器右壳2上的润滑油进油道13，挡油筋12起到引导润滑油进入第一润滑

油进油道7的作用，大量的润滑油进入差速器左轴承3与差速器右轴承4，当差速器轴承处的

润滑油液面超过第一润滑油回油道9与第二润滑油回油道15时，润滑油流回至减速器壳底

部。

[0016] 当汽车倒退时，从动锥齿轮5转动使润滑油飞溅，在减速器左壳1上的第一集油筋6

和减速器右壳2上的第二集油筋10将飞溅的润滑油收集并分别导入到减速器左壳1上的第

二润滑油进油道8和减速器右壳2上的第四润滑油进油道14，第一挡油筋11起到引导润滑油

进入第二润滑油进油道8的作用，大量的润滑油进入差速器左轴承3与差速器右轴承4，当差

速器轴承处的润滑油液面超过第一润滑油回油道9与第二润滑油回油道15时，润滑油流回

至减速器壳底部。
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[0017] 本实用新型在减速器壳体上设置集油筋结构，在集油筋的两侧设置润滑油进油

道，在减速器壳轴承配合孔处设置润滑油回油道，汽车行驶时，从动锥齿轮带动润滑油飞

溅，位于从动锥齿轮上方的集油筋将润滑油引入润滑油进油道，使大量的润滑油进入差速

器轴承，当差速器轴承处润滑油液面达到回油道下端面时，润滑油从回油道流回减速器，这

种乘用车驱动桥差速器轴承润滑结构保证了汽车前进及倒车工况下的差速器轴承润滑，从

而减少了润滑油加油量，提高了传动效率和差速器轴承使用寿命。
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图1

图2
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图3
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