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Wynalazek dotyczy silników spalino¬
wych, izwłlasizczia pędzonych olejem, w któ¬
rych paliwo wprowadza silę pod ciśnieniem
dlo komiory ispailainiiaL Silnik należy dalej do
tego rodżajjui silników, w których cylindry
nalchylone ku sobie tworzą astry kąt, posia¬
dają wspólną komorę spalarnia i dwa wały
korbowe, połączone przekładnią z wałem
majpędzlalnym. W takim silniku jeden z; pary
cylindrów posiada otwory wpustowe, drugi
wylotowe,, a tłok, sterujajcy otwory wyloto¬
we, wyprzedzał dtruigi tłlok.

Nowość wynalazku polega na tem, że
przewidziane są trzy przewody powietrza
sprężonego;, z których jedfcn prowadzi dlo
otworów wpustowych jednego cylindra, a
dwa drugie idą dto otworów w cylindrach,
znaj dujących isłę poniżej otworów wpusto¬
wych i wylotowych olbu cylindrów, Z tych

dolnych otworów w cylindraich płynie po¬
wietrze przez komory tłokowe,, a; potem do
wspólnej komory miedzy cylindrami, skąd
doprowadiza się je do otworów wpustowych
jednegjo cylindra. Otwory wpustowe i wy¬
lotowe są irozimiesizczone naż całym obwo¬
dzie cylimdnal i są otoczone komoraimi, w
których mają wyloty przewody wpustowe
i iwylotowe. Komory, otaczaljące otwory
Wpustowe, są połączone kainaiiami z komo¬
rą, do której wchodzi powieifcrze z komór
tłokowych.

Komory tłokowe są pobielone przegro¬
dami, a w dmie komory te posiadają otwo¬
ry, przepuszczające powietrze; komory te
są podzielone przegroidatmi na) grupy,

Rysiunkii przedstawiają przykład wyko¬
nania! wynalazku.

Fig, 1 jest podłużnym przekriojem pary



cylilnidfftw\, fig. 2 — przekrojeni części! cy-
lirudrówi, pokazanych ma fi|g. 1, ii przedsta¬
wiła1 tłoki w położeniu odmienmeim ńiż na
fig, 1; fiig. 3 jest częścio^tym- przekrojem
poptizeczn/ytm wzdłuż lSfliji 3—3 na fig. 1,
a fig. 4 —- częściowymi przekrojem po¬
przedzanymi wzdłuż likujii 4—4 na fig; 1.

Silnik spajlilnowy składa się z dowolnej
ilości cylindrów, ułożonych paraimi. Osłona
korbowa 10 sillnilkai jest zaopatinzona w ło¬
żyska 11 wajłta koriholwiego, które znajdują
się w osłonie po przeciwległych stronafch,
a w nich spoczywają wały korbowe 12 i 13.
P<mi^dizytte^i, wałami kortacfwemii, w środl-
ku pskwniy kioribowej, zmaljdfcije się łożysko
14 dla pędzonego wału 15. Wały korbowe
12 i /J są zaopatrzone w koła zamachowe
16. Zaimilalśt! tych kół zialmiaJchowych można
zajopajtoizyć Wajły korbowe 12 i 13 w koła
zębate 17Ą jak to wsfcajztują kreskowane
likije na) fig. 4. Wtiedy wał 15 jeisit zbędny.

Na Walłajch korbowych 12 ii 13, pomiędzy
posiztazególmemi pairajmi' cylindrów 18 i 19
(fig. 4) umieszczone są koła zębate 20 i 21,
które zazębiłają się z większjemi kołami 22,
osadfcomjemi na wiaile i5. Immemi słowy wał
15 otrzymuje napęd od: wałów korbowych
12 i 13 żk pośrednictwem kół zębatych 20,
21 i 22. Zęby kół są roztmieszicizome wzglę-
dfem siebie pod różnemi kątiaimi, tak, iż
przejmują natężenia Wzdłużne wału 15.

Fig. 1 uwfildoczmffia} pionowy przekrój po¬
dłużny przez jedną parę cylindrów. Cy¬
lindry te są umocowanie na słupach 23 w
ten sposób, że cylinder wpustowy 24 i wy¬
lotowy 25 każdej pary cylindrów tworzą
pewien kąt między sobą, t. j. ułożone są
daislzkowo. Cylindry 24 i 25 posiadają o-
słony 24a i 25a, całkowicie obejmujące je.
Wspólna głowica 26 łączy obydwa końce
cylindrów, praez co powstaije wspólna ko¬
moda spalania! 27. Głowica 26 posiada dy¬
szę dla paililwai 28, przez którą do komory
wchodził paiłrwo pod ciśnieinilem.

Cylindry 24, 25 i głowica 26 są ziaippa-
trzionfe w zmianie płaszcze chłodnące, które

znajdują się między cylindrami i ich ostłlo-
naimi. Cylinder 24 posialdja1 ma obwodzie
pewną ilość otworów wpustowych 29, na-
tomialsit cylinder 25 posiada w tej samej
płaszczyźnie poziomej,, również na obwo¬
dzie otwory wylotowe 30 Według fig. 3
rozmieszczenie otworów wpustowych 29 w
cylindrze 24 jest takie, że pomiędzy otwo¬
rami pozostają w czterech różnych miej¬
scach cylindra stosunkowo duże pola 31.
Podobne pola 32 wynikają z jrozimieszcze-
nia otworów 30 w cyllibdtfze %5. Otwory 29
mają ujście do obszernej istdsumkowo ko¬
mory 33 międizy crylm><łrami 24 a iich osło¬
nami 24a. Otwór 34 'w osłonie 24a łączy
komorę 33 z powietrznym przewodiem za-
silczym 35. Komora 36, podobna! do komory
33, znajduje się między cylindrem 25 al o-
taczajjąjcą gb osłoną 25 a. Z tlą komorą dają
półajazemie otwory 30. Osłonią cylindrai 25°
posiada wylot! 37, który prowadzi do wylo¬
towego prziewiodu 38.

Każdy cylinder 24 i 25 posiada poniżej
otworów 29 i 30, a mianowicie w pionowej
płasizczyźnie pod polarni 31 i 32, dwa ze¬
społy otwiorów 39 i 40. Otlwory 39 mają
ujiście do komór 41, leżących między cy¬
lindrami 24, 25 a ich osłonami 24a i 25 * .
Komory tle są połączone otworami wpusto¬
wemu 43 z powietrznemu przewodami za-
silczemi 42 ipo przeciwległych stronach sil¬
nika. Komora 44, podobna do komór 41,
znajduje się miedzy cylindrami 24 i 25 a
ich płaszczami 24a i 25a. Komora 44 jest
połączona! z komorą 33 cylindra 24 piono*-
wym kanałem 45 międlzy osłonami 24a i
25a oraz otworami 46, które łącizą kanał
45 z komorą 33 (fiig. 1 i 3).

W cylimdraJch 24 i 25 pracują tłoki 47,
połąjczone,, jak zwykle, z wałami fcorbowe-
mi 12 i 13 zapomiocą koriblowlodóiw 48. Tłoki
47 posiadają w gprnych końcalch komory
49, zjalmlknięte old! dlołiu dhiamł 50. Dwa ze¬
społy otworów 51 i 52 w tłokach daiją po-
łąjcziehie m komorą 49. Komory te są po¬
dzielone przegrodajmi 53 % crtłwjoraimib Otw«ó-
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ry 51, 52 #oków leżą w tej sattifej piono¬
wej płaszczyźnie;,, co otwory 39 i 40 cy¬
lindrów 24 i 25 i sterują je. Otwory te 51,
52 w gÓirmym miairtwym punkcie są ziaisłanila-
ne pół&ttli 31, 32 cylindrów, a wię^ nie mial-
ją połączenia] z: otworanii 29 i 30 cylindrów.

Powibtrze sprężone doprowadza się do
przewodów 35 i 42 z dowolnego źródła, Ci¬
śnienie wi przewodzie 35 może być większe
lub mniejsze młlż w przewodach 42. Paliwo
wprowadzia silę pod ciśnieniem pompy przez
dyszę 28 dio komory spalania, gdy rtłolki 47
znajjdują silę w górnych końcalch cylindrów,
mniej więcej przy końcu skoku siprężcizega

Działanite silnika jelsit następujące:
Według fig. 1, tłoki 47 zajmują w po¬

szczególnych cylindrach tiaikile położeinie, w
którem ctwcry wylotowe są otwarte zupeł¬
nie,, a wpustowe tylko częściowo, natomiast
na fijg. 2 otwory wylotowe są zupełnie za¬
mknięte, a wpustowe tylko częściowo, co
uzyskuje się w ten spoisół>, że ruchy tło¬
ków są czaJsojWo różne względem sibbie.
Gdy tłoki w cylindriaJch cofałją się, to otwo¬
ry wylotowe 30 cylindra 25 otwietfają się
naprzód, talk iż produkty spalania uchbdzą,
poczem otwilełrałją silę otiwory wpusitbwe 29
ii powietrze wchodzi do cylinidrów 24, do
komory spalania 27 i dio cylinidrów 25, aż
wreszcie uchbdfci ottooratmil 30, po ddkład-
nem przledtmuchajniu cylilndiów i komory
spalania. Powietrze wprowadza się do cy¬
lindra 24 przewodami 35 i 42. Dopływ
ten uskuteczniła się przewodem 35 bezpo-
średnib, matomiaist powietrze z przewodów
42 prowadzi się nialprzódi przez: komory 41
kalżdego cylindra:, stąd przez otwory 51 dio
komór 49 w tłokach, pirzez przegrody 53 i
otwory 52 tłoków do komory 44, przez ka¬
nał 45 i otworami 46 doi komory 33, al stąld
przez otwory 29 do cylindra 24.

Przeciąg sprężonego powietrza przez
komory 49 tłoków chłodzi ich ścianki, a
oprócz tego powietrze przepływające o-
grzewlai się. Powiettrize! to wprowadzia silę

też do poszczególnych cylindrów ponad
tłoki i dio komór sipiaianiaj.

W ozsysale sprężezego skoku zajmykają
silę maprzód otWtoiry Wylotiowe 30, przycz«m
sprężone powietrze wiprowadza się otwo¬
rami 29, jeszcze otwartemi (fig. 2). Po¬
wietrze to zostalje sprężone potem W ko¬
morze spalania 27, celem zapalenia wtry-
śmięteigo paliwa.

Otwiory 51 i 52 tłoka schodzą się z o-
tworami 39 i 40 w poszczególnych cy-
linjdrtajch, gdy otwory wpustowe 29 cylindra
24 są otlwtamte. OltWory te są zaimkniętei,
gdy zattnknilęte są otwory 29.

Zastrzeżenia patentowe.

1. Silnik spalinowy o współjpracująl-
cych parami cylindlriajch, ustawionych
względeim siebie pod ostrym kątem, posia^
diających wspólną komorę spalania i dwa
wały korbowe, przyczem jeden z cylindrów
poisiada cłtlwory wpustowe a drugi wyloto¬
we, znamienny tern;,, że część powietrza
prziedmuchowego i dawkowego płynie bez¬
pośrednio z przewodu (35) do otworów
wlotowych (29), drugą zaś część tego po¬
wietrzia z przewodu (42) przeprowadza się
prziez obydwaj tłoki każdej pary cylindrów
do komór (44), a stąd przez ctWory (46)
do cylindra wpustowego (24) przez jego
otwory wpustowe (29).

2. Silnik według ziaiste. 1, znamienny
tern, że tłoki (47) posiadaj'ą zamknięte ko¬
mory (49), prz&z które sprężone powietrze
przechodzi i wchodzi do wspólnej komory
(44), znialj dującej silę międizy cylilndraimil

3. Silnik według ziajstrz, 1 i 2, zna¬
mienny tern,, że każdy cylinder posiada dwa
zespoły otworów (29, 30, 39, 40), umie¬
szczonych ponad sobą, przyczem górne
otwory (29, 30) .służą do wpuszczania po-
wiletrzai,, względnie wypuszczania gaizów, a
dolne otwory (39, 40) łączą komory (41)
z komorami w tłokuj środkowerni komora¬
mi (44).

4. Silnik według zastrz. 1 i 2, zinaJ-
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milenny tein, że obok dem komór tłokowych talk iż otwory (51, 52) podzielanie są na
(49) urządzone są w tłokach oitwiory (51, grapy.
52), a komory tłokowe (49) są podzielone Carl Ha r a 1 d K n u d s e n.
pianowemi przegrodami (50) z otworami, Zastępca: M, Kryzan,

rzecznik patentowy.
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Druk L. Bogusławskiego, Warszawa.
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