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Wynalazek dotyczy silnikéw spalino-
wych, zwlaszcza pedzonych olejem, w kto-
rych paliwo wprowadza sie pod ci$nieniem
do komory spalania. Silnik nalezy dalej do
tego rodzaju silnikéw, w ktorych cylindry
nachylone ku sobie tworza ostry kat, posia-
daja wspélng komore spalania i dwa waty
korbowe, polaczone przekladnia z watem
napedzanym, W takim silniku jeden z pary
cylindréw posiada otwory wpustowe, drugi
wylotowe, a tlok, sterujacy otwory wyloto-
we, wyprzedza drugi thok,

Nowos§¢é wynalazku polega na tem, ze
przewidziane sa trzy przewody powietrza
sprezonego, z ktérych jeden prowadzi do
otworéw wpustowych jednego cylindra, a
dwa drugie ida do otworéw w cylindrach,
znajdujacych si¢ ponizej otworéw wipusto-
wych i wylotowych obu cylindréw. Z tych

dolnych otworéw w cylindrach ptynie po-
wietrze przez komory tlokowe, a potem do
wspélnej komory migdzy cylindrami, skad
doprowadza sie je do otworéw wpustowych
jednego cylindra. Otwory wpustowe i wy-
lotowe sg rozmieszczone na calym obwo-
dzie cylindra 1 sq otoczone komorami, w
ktérych maja wyloty przewody wpustowe
i wylotowe. Komory, otaczajace otwory
wpustowe, sa polaczone kanatami z komo-
ra, do ktérej wchodzi powietrze z komor
thokowych,

Komory tltokowe: sa podzielone przegro-
dami, a w dnie komory te posiadaja otwio-
ry, przepuszczajace powietrze; komory te
sa, podzielone przegrodami na grupy.

Rysunki przedstawiaja przykiad wyko-
nania wynalazku,

_Fig. 1 jest podluznym przekrojem pary
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cylindtow, fig. 2 — przekrojem czesci cy-
lindréw, pokazanych mna fig, 1, i przedsta-
wia! thoki w potozeniu odmiennem niz na
fig. 1; fig. 3 jest czesciowym przekrojem
poprzecznym wizdiuz litji 3—3 na fig. 1;
a fig. 4 — czeSciowym przekrojem po-
przecznym wzdiuz linji 4—<¢ na fig. 1.
Silnik spalinowy sklada si¢ z dowolnej
iloci cylindréw, utozonych parami, Ostona
korbowa 10 silnika; jest zaopatrzona w to-
zyska 11 walu korbowego, kidre znajduja
sie w oslonie po przeciwleglych stromach,
a w nich spoczrywa)q waty korbowe 12 i 13.

L y ¢ Ponm@]zy’ rl:amu' watami hmhdwemm' w $rod-
@ ku ostony korbowej, znajduje sig¢ tozysko

1# dla pedzonego watu 15, Waty korbowe
12 i 13 sy zaopatrzone w kola zamachowe
16. Zamiast tych kot zamachowych mozna
zaopatrzy¢ waly korbowe 12 i 13 w kola
zebate 17, jak to wskazuja kreskowane
linje na fig. 4. Wtedy wal 15 jest zbedny.
Na waltach korbowych 12 i 13, pomiedzy
poszczegblnemi parami cylindréw 18 i 19
(fig. 4) umieszczone sa kola zebate 20 i 21,
ktére zazebiaja sie z wiekszemi kotami 22,
osadzonemi na wale 15. Innemi stowy wat
15 otrzymuje mnaped od waléw korbowych
12 i 13 za posrednictwem k6t zebatych 20,
21 i 22. Zeby kél sa rozmieszczone wzgle-
deth siebie pod réznemi katami, tak, iz
przejmuja natezenia wzdluine walu 15.
Fig. 1 uwidocznia pionowy przekréj po-
dhuzny przez jedna pare cylindréw. Cy-
lindry te sa umocowane na stupach 23 w
ten sposéb, ze cylinder wpustowy 24 i wy-
lotowy 25 kazdej pary cylindréw tworza
pewien kat miedzy soba, t. j. ulozone sa
daszkowo. Cylindry 24 i 25 posiadaja o-
stony 247 i 25°, catkowicie obejmujace je.
Wispélna glowica 26 taczy obydwa korice
cylindréw, przez co powstaje wspdlna ko-
mora spalanta 27, Glowica 26 posiada dy-
sz¢ dla paliwa 28, przez ktéra do komory

‘wechodzil paliwo pod cisnieniem.,

Cylindry 24, 25 i glowica 26 sa zaopa-
trzone ‘w zname plaszcze chlodzace, ktére

znajduja si¢ miedzy cylindrami i ich osto-
nami, Cylinder 24 posiada na obwodzie
pewna, ilo§¢ otwioréw wpustowych 29, na-
tomfast cylinder 25 posiada w tej samej
plaszozyinie poziomej, réwniez ma obwo-
dzie otwory wylotowe 30 Wedlug fig. 3
rozmieszczenie otworéw wpustowych 29 w
cylindrze 24 jest takie, ze pomiedzy otwo-
rami pozostaja w czterech réznych miej-

‘scach cylindra stosunkowo duze pola 31.

Podobne pola 32 wynikaja z tozmieszcze-
nia otworéw 30 w cylindrze 25. Otwory 29
maja ujécie do obszernej stosunkowo ko-
mory 33 miédzy cylindrami 24 a ich osto-
nami 24%. Otwér 34 w oslonie 24¢ laczy
komore 33 z powietrznym przewodem za-
silczym 35. Komora 36, podobna do komory
33, znajduje si¢ miedzy cylindrem 25 a o-
taczajaca; go ostong 25°. Z ta komora daja
potaczenie otwory 30, Ostona cylindra 254
posiada wylot 37, ktéry prowadzi do wylo-
towego przewiodu 38.

Kazdy cylinder 24 i 25 posiada ponizej
otworéw 29 i 30, a mianowicie w pionowej
plaszczyznie pod polami 37 i 32, dwa ze-
spoly otworéow 39 i 40, Otwory 39 maja
ujécie do komér 41, lezacych miedzy cy-
lindrami 24, 25 a ich ostonami 24°i 25°.
Komory te s3 potaczone otworami wpusto-
wemi 43 z powietrznemi przewodami za-
silczemi 42 po przeciwleglych stronach sil-
nika, Komora 44, podobna do komér 41,
znajduje sie miedzy cylindrami 24 i 25 a
ich plaszczami 24 i 25°, Komora 44 jest
polaczona z komora 33 cylindra 24 piono-
wym kanatem 45 miedzy ostonami 24“ i
25% uraz otworami 46, ktére Yacza kanat
45 7 komora, 33 (fig. 1i 3).

W cylindrach 24 i 25 pracuja, thoki 47,
potaczone, jak zwykle, z watami korbowe-
mi 12 i 13 zapomoca korbowodéw 48. Thoki
47 posiadaja w gornych koricach komory
49, zamkniete od dotu dnami 50, Dwa ze-
spoty otworéw 51 i 52 w thokach daja po-
taczenie z komora 49. Komory te sa po-
dzielone przegrodami 53 z otworami, Otwo-



ty 31, 52 thokow leza w tej sammej piono-
wej plaszczyznie, co otwory 39 i 40 cy-
lindréw 24 § 25 i sterujg je. Otwory te 51,
52 w gérnym martwiym punkcie sa, zastania-
ne polkarmi 31, 32 cylindréw, a wigc nie ma-
ja polaczenia z otworami 29 i 30 cylindrow.

Powietrze sprezome doprowadza sie do
przewodéw 35 i 42 z dowolnego zrédta. Ci-
$nienie w przewodzie 35 moze byé wigksze
lub mniejsze niz w przewodach 42, Paliwio
wprowadza sie pod ci$nieniem pompy przez
dysze 28 do komory spalania, gdy ttoki 47
znajjduja sie w gérnych koricach cylindrow,
mniej wigcej przy koficu skoku sprezczego.

Dziatanie silnika jest mastepujace:

Wedtug fig. 1, ttoki 47 zajmuja w po-
szczegblnych cylindrach takie polozenie, w
ktérem ctwery wylotowe sa otwarte zupel-
nie, a wpustowe tylko czesciowo, natomiast
na fig. 2 otwory wyletowe sa zupelnie za-
mkniete, a wpustowe tylko czesciowo, co
uzyskuje sie¢ w ten sposéb, ze ruchy tho-
kéw sa czasowo rézne wzgledem siebie.
Gdy thoki w' cylindrach cofaja sie, to otwo-
ry wylotowe 30 cylindra 25 otwieraja sie
naprzéd, tak iz produkty spalamia uchodza,
poczem otwietaja sie otwory wpustowe 29
i powietrize wchodzi do cylindréw 24, do
komory spalania 27 i do cylindréw 25, az
wreszcie uchodzi otworami 30, po doktad-
nem przedmuchaniu cylindréw i komory
spalania. Powietrze wprowadza si¢ do cy-
lindra 24 przewodami 35 i 42. Doplyw
ten uskutecznia sie przewodem 35 bezpo-
$rednio, natomiast powietrze z przewodéw
42 prowaldzi sie naprzéd przez komory £1
kazdego cylindra, stad przez otwory 51 do
komér 49 w thokach, przez przegrody 53 i
ctwery 52 tlokéw do komory 44, przez ka-
nal 45 i otworami 46 do komory 33, a stad
przez otwory 29 do cylindra 24.

Przeciag sprezonego powietrza przez
komory 49 ttokéw chlodzi ich $cianki, a
oprécz tego powietrze przeplywajace o-
grzewa sie. Powietrze to wprowadza sie

tez do poszczegdlnych cylindré6w pomad
ttoki i do komér spalania.

W czasie sprezczego skoku zamykaija
sie naprzod otwory wylotowe 30, przyczem
sprezone powietrze wprowadza sie otwo-
rami. 29, jeszcze otwartemi (fig. 2). Po-
wietrze to zostaje sprezone potem wi ko-
morze spalania 27, celem zapalenia wtry-
$nigtedo paliwa,

Otwory 51 i 52 ttoka schodza sie z o-
tworami 39 i 40 w poszczegélnych cy-
lindrach, gdy otwory wpustowe 29 cylindra
24 sa otwarte. Otwory te sa zamkniete,
gdy zamknigte sa otwory 29.

Zastrzezenia patentowe.

1. Silnik spalinowy o wspdtpracuja-
cych parami cylindrach, ustawionych
wzgledem siebie pod ostrym katem, posia-
dajacych wspdlng komore spalania i dwa
waly korbowe, przyczem jeden z cylindrow
posiada otwory wpustowe a drugi wyloto-
we, znamienny tem, ze czg$¢ powietrza
przedmuchowego i dawkowego plynie bez-
posrednio z przewodu (35) do otworéw
wlotowych (29), druga zas czes$é¢ tego po-
wietrza z przewodu (42) przeprowadza sie
przez obydwa tloki kazdej pary cylindrow
do komér (44), a stad przez ctwory (46)
do cylindra wpustowego (24) przez jego
ctwory wpustowe (29),

2. Silnik wediug zastrz. 1, znamienny
tem, ze ttoki (47) posiadaja zamkniete ko-
mory (49), przez ktére sprezone powietrze
przechodzi i wchodzi do wspdlnej komory
(44), majdujacej si¢ miedzy cylindrami.

3. Silnik wedtug zastrz. 1 i 2, zna-
mienny tem, ze kazdy cylinder posiada dwa
zespoly ctworéw (29, 30, 39, 40), umie-
szczonych ponad soba, przyczem gorne
otwory (29, 30) stuza do wpuszczania po-
wiletrza, wzglednie wypuszczania gazoéw, a
dolne otwery (39, 40) tacza komory (41)
z komorami w tloku i §rcdkowemi komora-
mi (44).

4. Silnik wedtug zastrz. 1 i 2, zna-



mienny tem, ze obok den komoér tlokowych tak iz otwory (51, 52) podzielone sa na

(49) urzadzone sa w tlokach otwory (51, grupy.

52), a komory tlokowe (49) sa podzielone Carl Harald Knudsen.

pionowemi przegrodami (50) z otworami, Zastepca: M. Kryzan,
rzecznik patentowy:.
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Druk L. Boguslawskiego, Warszawa.
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