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Anordnung zur Befestigung eines Koppelelements an
einem Wagenkasten eines Fahrzeugs mittels einer
Konsole (1), wobei der Wagenkasten zumindest
teilweise in Integralbauweise gefertigt ist und ein
geschlossenes Hohlprofil (2), welches zur Befestigung
des Koppelelements vorgesehen ist, aufweist, wobei
die Konsole (1) in eingebauter Position im Inneren
des Hohlprofils (2) angeordnet und mit diesem
Hohlprofil (2) lésbar verbunden ist, wobei eine
Wandung (6) des Hohlprofils (2) eine Ausnehmung (3)
aufweist, deren Abmessungen das Einbringen der
Konsole (1) in das Innere des Hohlprofils (2) erlaubt.
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Beschreibung

ANORDNUNG ZUR BEFESTIGUNG EINES KOPPELELEMENTS AN EINEM WAGENKASTEN
EINES FAHRZEUGS.

TECHNISCHES GEBIET

[0001] Die Erfindung betrifft eine Anordnung zur Befestigung eines Koppelelements an einem
Wagenkasten eines Fahrzeugs.

STAND DER TECHNIK

[0002] Fahrwerke von Fahrzeugen, insbesondere spurgefiihrte Fahrzeuge wie Schienenfahr-
zeug sind mittels mehrerer Anbindungen mit dem Wagenkasten des Fahrzeugs verbunden.
Dabei erfolgt Ublicherweise eine I6sbare Verbindung verschiedener Elemente wie Lenker,
Dampfer oder Federn mit Befestigungspunkten am Wagenkasten. In Abhangigkeit von der
Fertigungsart des Wagenkastens sind diese Befestigungspunkte jeweils anders ausgebildet.
Bei der sogenannten Integralbauweise wird der Wagenkasten aus mehreren Metallprofilen
gefertigt, welche untereinander verbunden sind und dadurch die Hauptbaugruppen Untergestell,
Wande, Dach und Stirnwéande bilden. Diese Metallprofile sind haufig als Hohlprofile aus Leicht-
metall gefertigt. Bei dieser Ausfihrungsform sind die Befestigungspunkte fir Fahrwerkskompo-
nenten meist als Konsole ausgebildet, welche mittels einer Schraubverbindung mit einer Haupt-
baugruppe (typischerweise dem Untergestell) verbunden sind. Bestimmte Typen von Fahrzeu-
gen erfordern einen besonders geringen Abstand des Fahrzeugbodens zum Fahrweg. Diese
Anforderung kann gemaB den aus dem Stand der Technik bekannten Konstruktionsprinzipien
nicht erfillt werden.

DARSTELLUNG DER ERFINDUNG

[0003] Der Erfindung liegt daher die Aufgabe zugrunde, eine Anordnung zur Befestigung eines
Koppelelements an einem Wagenkasten eines Fahrzeugs anzugeben, welche die Nachteile des
Standes der Technik behebt. Insbesondere soll eine platzsparende Befestigungsmdglichkeit
gefunden werden, wobei auch die Wagenkastenstruktur durch die Befestigungsmittel so gering
wie mdglich geschwacht werden soll.

[0004] Die Aufgabe wird durch eine Anordnung zur Befestigung eines Koppelelements an
einem Wagenkasten eines Fahrzeugs mit den Merkmalen des Anspruchs 1 gelést. Vorteilhafte
Ausgestaltungen sind Gegenstand untergeordneter Anspriiche.

[0005] Dem Grundgedanken der Erfindung nach wird eine Anordnung zur Befestigung eines
Koppelelements an einem Wagenkasten eines Fahrzeugs mittels einer Konsole beschrieben,
wobei das Fahrzeug zumindest teilweise in Integralbauweise gefertigt ist und wobei die Konsole
in eingebauter Position im Inneren eines Profils des Wagenkastens angeordnet und mit diesem
Profil I6sbar verbunden ist.

[0006] Dadurch ist der Vorteil erzielbar, die Bauhdhe einer Koppelelementanbindung verringern
zu kénnen, da der Innenraum des Profils genutzt wird.

[0007] Konventionelle Fahrzeuge in Integralbauweise sind aus einer Mehrzahl von Metallprofi-
len (im Allgemeinen Leichtmetall- Strangpressprofile) aufgebaut, welche untereinander fest
verbunden sind und welche meist als geschlossene Hohlkammerprofile ausgebildet sind. Diese
Hohlkammern kénnen gemaB gegensténdlicher Erfindung zur Herstellung einer Anbindung
eines Koppelelements genutzt werden, wodurch gegeniiber herkdmmlichen L&sungen ein
verringerter Bauraumbedarf erzielt wird. Herkémmliche Ldsungen bedingen das Befestigen
einer Konsole an einer AuBenseite (typischerweise der gleisseitigen Flache des Untergestells)
eines Profils und eine Offnung an der gegeniberliegenden Seite zur Herstellung einer Schraub-
verbindung, d.h. einer Offnung zur Einbringung der Befestigungsmittel.
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[0008] EinfindungsgemalB ist eine Konsole in einen Hohlraum eines Profils einzubringen und
mit diesem Profil zu verbinden, wozu insbesondere eine Schraubverbindung vorteilhaft ist.

[0009] Dabei ist insbesondere vorteilhaft, eine Wandung des Profils mit einer Ausnehmung
auszustatten, deren Abmessungen das Einbringen der Konsole in das Innere des Profils er-
laubt. Diese Ausnehmung soll um die Festigkeit des Profils méglichst gering zu schwéchen so
klein wie méglich ausgefihrt werden. Jedoch ist fir den Montagevorgang eine bestimmte Min-
destgrdBe erforderlich, welche sowohl das Einbringen der Konsole, als auch das Einbringen der
Befestigungsmittel (Schrauben bzw. Muttern, Scheiben) erlaubt und auch den Zugriff durch
Werkzeug fir die Ausfihrung des Befestigungsvorgangs. Diese Ausnehmung kann beispiels-
weise an der dem Koppelement gegeniiberliegenden Wandung des Profils angeordnet sein,
was in praktischen Ausflihrungen sehr nachteilig ist, da diese Seite typischerweise den Innen-
boden des Fahrzeugs bildet und durch die Inneneinbauten und den Bodenbelag nach der Ferti-
gung des Fahrzeugrohbaus meist nicht mehr zuganglich ist, was eine Wartung extrem erschwe-
ren wirde.

[0010] Es ist vorteilhaft, die Ausnehmung in einem im Wesentlichen senkrechten Abschnitt des
Profils anzuordnen, da diese Bereiche auch bei komplett aufgebautem Fahrzeug zugéanglich
sind. Solcherart kann ein Austausch, bzw. eine Wartung des Koppelelements einfach von au-
Berhalb des Fahrzeugs erfolgen.

[0011] Die Form und GrdBe der Ausnehmung ist von der Form der Konsole bestimmt, jedoch ist
zur Erhaltung der Festigkeit des Profils, insbesondere zur Reduktion von Spannungsrissen eine
Verrundung der Umrisse der Ausnehmung mit méglichst groBen Radien vorzusehen. Die typi-
schen Formen von fir diesen Einsatzzweck geeigneten Konsolen bedingen jedoch eine diesem
Ziel entgegenlaufende Formgebung der Ausnehmung. Dies kann durch eine bestimmten Mon-
tagevorgang behoben werden, fir welchen die Ausnehmung einen optimal verrundeten Umriss
aufweisen kann und die Konsole in gegenuber ihrer Einbaulage gespiegelter Lage in das Profil
einbringbar ist und vor der Befestigung an dem Profil im Inneren des Profils um 180 Grad ge-
dreht (gespiegelt) wird. Mittels gegenstandlicher Erfindung kann das Problem gelést werden,
eine Konsole im Inneren eines Profils (einer Profilkammer) anordnen zu kdnnen, auch wenn die
dafiir vorgesehene Offnung in einer Profilwand ein Einbringen der Konsole in derselben Positi-
on in welcher sie befestigt werden soll, nicht erlaubt. ErfindungsgemaR ist ein Spiegeln der
Lage (drehen um 180Grad) vorgesehen und Einbringen in gespiegelter Lage und ein drehen in
die Einbauposition im Inneren des Profils.

[0012] Ein Vorteil gegenstandlicher Erfindung liegt darin, dass die gesamte Konsole innerhalb
eine Profils angeordnet ist und solcherart kein Teile der Konsole aus dem Profil ragt. Allenfalls
die erforderlichen Befestigungsmittel (Schrauben, Scheiben, etc.) kdnnen aus dem Profil ragen.
Dadurch kann der Bereich unterhalb des Untergestells optimal genutzt werden.
KURZBESCHREIBUNG DER ZEICHNUNGEN

[0013] Es zeigen beispielhaft:

[0014] Fig.1 Anordnung zur Befestigung eines Koppelelements.

[0015] Fig.2 Einbringen einer Konsole in ein Profil - 1. Schritt

[0016] Fig.3 Einbringen einer Konsole in ein Profil - 2. Schritt.

[0017] Fig.4 Einbringen einer Konsole in ein Profil - 3. Schritt.

[0018] Fig.5 Einbringen einer Konsole in ein Profil - 4. Schritt.
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AUSFUHRUNG DER ERFINDUNG

[0019] Fig.1 zeigt beispielhaft und schematisch eine Anordnung zur Befestigung eines Kop-
pelelements. Es ist eine Ansicht auf ein waagrecht angeordnetes Profil 2 normal auf die Langs-
richtung des Profils 2 gezeigt. Das Profil 2 ist als Hohlprofil ausgebildet. Eine solche Anordnung
ist fir den Wagenboden eines Schienenfahrzeugs in Integralbauweise typisch. Das Profil 2
weist in einer seiner Wandungen eine Ausnehmung 3 auf, durch welche eine Konsole 1 ein-
bringbar ist. Die Konsole 1 umfasst eine Flanschplatte mit Bohrungen zur Herstellung einer
Schraubverbindung mit dem Profil 2 und eine Anbindung fir ein Koppelelement. Diese Anbin-
dung erfolgt in gezeigtem Ausfuhrungsbeispiel mittels eines Bolzens zur Aufnahme einer kor-
respondierenden Bohrung in dem Koppelelement. Detailliertere Darstellung der Anbindung oder
des Koppelelements sind in Fig.1 nicht gezeigt. Die Ausnehmung 3 ist zur Vermeidung von
Spannungsrissen mit méglichst groBen Radien verrundet. Diese Verrundungen sind an der
unteren Kante der Ausnehmung 3 mit besonders groBen Radien ausgefiihrt, da an dieser Stelle
die Rissgefahr am groBten ist. Diese Verrundungen verhindern ein Einbringen der Konsole 1 in
ihrer Einbauposition, d.h. jene Position bei welcher die Flanschplatte der Konsole 1 ihrer Befes-
tigungsstelle an dem Profil 2 am nachsten ist. Daher ist es erforderlich, die Konsole in gespie-
gelter Position 1a durch die Ausnehmung 3 in das Profilinnere einzubringen und in dem Hohl-
raum im Profilinneren in die Einbauposition zu drehen. Entlang der Schnittlinie A-A geschnitten
ist in den folgenden Darstellungen der Anlauf des Einbringens einer Konsole gezeigt.

[0020] Fig.2 zeigt beispielhaft und schematisch das Einbringen einer Konsole in ein Profil in
einem 1. Schritt. Es ist ein Schnitt quer zur Langsachse eines Profils 2 dargestellt, welcher
entlang der Schnittlinie A-A in Fig.1 erfolgt ist. Dabei ist das Profil 2 als Mehrkammerprofil mit
vier Kammern ausgebildet. Weiters weist das Profil 2 beidseitig Ausformungen zur Verbindung
mit weiteren Profilen auf. Das gezeigte Profil 2 ist fir ein Randprofil eines in Integralbauweise
aufgebauten Schienenfahrzeugboden typisch.

[0021] In einen in wesentlichen senkrecht angeordneten Profilabschnitt 6 ist eine Ausnehmung
3 eingebracht, beispielsweise mittels Frasungen. Zu Schaffung eines ausreichend groBen Ein-
bauraums ist dabei auch eine diagonal verlaufende Wandung 4 des Profils 2 durchbrochen.
Eine solche diagonale Wandung 4 erhoht die Steifigkeit des Profils 2. An der Unterseite des
Profils 2, welche in praktischen Ausfiihrungsformen dem Gileisbett zugewandt ist und an wel-
cher das Fahrwerk angeordnet ist, ist eine Koppelelementdurchfiihrung 7 vorgesehen, durch
welche eine Koppelelementbefestigung in das Profilinnere durchfihrbar ist. Diese Koppelele-
mentdurchflihrung 7 kann beispielsweise mittels Frasen oder auch mittels Bohren hergestellt
werden. Die Ausnehmung 3 ist wie in Fig.1 dargestellt ausgefiihrt, wobei die Verrundungen des
Umrisses der Ausnehmung 3 ein Einbringen einer Konsole 1 nicht zulassen. In diesem ersten
Schritt ist die Konsole in gespiegelter Position 1a angeordnet und kann so in das Profilinnere
eingebracht werden. Am Boden jener Profilkammer in welche die Konsole 1 eingebracht wird,
ist eine Platte 8 lose angeordnet, welche ebenfalls eine Ausnehmung zur Durchfiihrung eines
Koppelelements aufweist. Diese Platte 8 ermdglicht es, die Konsole 1 kleiner auszufihren und
somit die Ausnehmung 3 Kkleiner gestalten zu kénnen. Die Platte 8 weist weiters Bohrungen auf
(in Fig. 2 nicht gezeigt) mittels welcher sie durch die Schraubverbindung 5 zusammen mit der
Konsole 1 mit dem Profil 2 verbunden wird.

[0022] Fig.3 zeigt beispielhaft und schematisch das Einbringen einer Konsole in ein Profil in
einem 2. Schritt. In diesem 2. Schritt durchdringt die Konsole 1a in ihrer gespiegelten Lage die
Ausnehmung 3.

[0023] Fig.4 zeigt beispielhaft und schematisch das Einbringen einer Konsole in ein Profil in
einem 3. Schritt. In diesem 3. Schritt ist die Konsole vollstédndig im Inneren der Profilkammer
des Profils 2 und kann um ihre Achse gedreht werden. Dabei ist es vorteilhaft, dass sowohl die
Ausnehmung 3 als auch die Koppelelementdurchfiihrung 7 den Zugriff auf die Konsole ermégli-
chen und ein Drehen und auch die Ausrichtung der Bohrungen der Verschraubung 5 erleich-
tern.
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[0024] Fig.5 zeigt beispielhaft und schematisch das Einbringen einer Konsole in ein Profil in
einem 4. Schritt. In diesem 4. und letzten Schritt ist die Konsole 1 in ihrer Montageposition und
liegt auf der Platte 8 auf. Eine Verschraubung 5 (in Fig 5 nicht dargestellt) kann nun erfolgen.

LISTE DER BEZEICHNUNGEN:

Konsole in Einbauposition

o]

Konsole in gespiegelter Position
Profil, Hohlprofil

Ausnehmung

Diagonale Wandung
Verschraubung

Senkrechter Profilabschnitt
Koppelelementdurchfiihrung
Platte

0 N o 0o kA W N = =
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Patentanspriiche

1.

Anordnung zur Befestigung eines Koppelelements an einem Wagenkasten eines Fahr-
zeugs mittels einer Konsole (1), wobei der Wagenkasten zumindest teilweise in Integral-
bauweise gefertigt ist und ein geschlossenes Hohlprofil (2), welches zur Befestigung des
Koppelelements vorgesehen ist, aufweist, dadurch gekennzeichnet, dass die Konsole (1)
in eingebauter Position im Inneren des Hohlprofils (2) angeordnet und mit diesem Hohlpro-
fil (2) 16sbar verbunden ist, wobei eine Wandung (6) des Hohlprofils (2) eine Ausnehmung
(3) aufweist, deren Abmessungen das Einbringen der Konsole (1) in das Innere des Hohl-
profils (2) erlaubt.

Anordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Ausnehmung (3) so
geformt ist, dass die Konsole (1) nur in gegeniber der Einbaulage gespiegelter Lage (1a)
einbringbar ist.

Anordnung nach einem der Anspriche 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die
Ausnehmung (3) in einem im Wesentlichen senkrechten Abschnitt (6) des Hohlprofils (2)
angeordnet ist.

Anordnung nach einem der Anspriche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass die Konso-
le (1) in ihrer Einbaulage mit dem Hohlprofil (2) mittels einer Verschraubung (5) verbindbar
ist.

Hierzu 3 Blatt Zeichnungen
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