CH 630574 AS

;’]t’lfﬂ!ﬂ""“l!\lﬁ“]j SCHWEIZERISCHE EIDGENOSSENSCHAFT
A ||!|m]m"mnp BUNDESAMT FUR GEISTIGES EIGENTUM

6D Int.CL: B62D 31/02
B6OH 1/26

Erfindungspatent fiir die Schweiz und Liechtenstein
Schweizerisch-liechtensteinischer Patentschutzvertrag vom 22. Dezember 1978

@ PATENTSCHRIFT as

630574

@ Gesuchsnummer: 8263/78 @ Inhaber:
Karl Kissbohrer Fahrzeugwerke GmbH,
Ulm/Donau (DE)

@ Anmeldungsdatum:  03.08.1978

@ Prioritét(en):

31.08.1977 DE 2739253

@ Erfinder:
Hans Schauz, Ulm/Donau (DE)

@9 Patent erteilt: 30.06.1982
_ Vertreter:
Patentschflft Patentanwilte W.F. Schaad, V. Balass, E.E.
verdffentlicht: 30.06.1982 Sandmeier, Ziirich

69 Omnibus.

@ In den Fahrzeugseitenwiinden (3) sind Frischluft-

offnungen (6) enthalten, die mit Hilfe von schwenk-
baren, in der Offen- bzw. Schliessstellung arretierbaren
Klappen (10) verschlossen werden konnen.

Es besteht das Ziel, im Fahrzeuginneren eine gleich-
missige Be- und Entliiftung zu erreichen. Hierzu sind die
Frischluftoffnungen (6) oberhalb der Fenster (4) und un-
terhalb der Dachkonstruktion (1, 2) angeordnet. Die Klap-
pen (10) sind an ihrem unteren Rand im Bereich der Un-
terseite der Frischluftéffnungen (6) verschwenkbar ge-
lagert. In Schliessstellung legen sie sich unter Uberbriik-
kung des Verbindungsecks (1) zwischen dem Dach (2)
der Seitenwand (3) an einen an der Dachabschiusswand
angeordneten Anschlag (11) an. In Offenstellung befin-
den sie (10) sich so weit heruntergeschwenkt, dass sich
zwischen dem Dach (2) und den Klappen (10) eine V-
formige, sich stetig zum Fahrzeuginneren hin verjiingen-
de Durchtrittsdffnung (D) ergibt.
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PATENTANSPRUCHE

1. Omnibus mit in seinen Fahrzeugseitenwinden enthal-
tenen Frischiuftéffnungen, die mit Hilfe von verschwenk-
baren, in der Offen- und der Schliessstellung arretierbaren
Klappen verschlossen werden konnen, dadurch gekennzeich-
net, dass die Frischluftoffnungen (6) oberhalb der Fenster
(4) und unterhalb der Dachkonstruktion (2) angeordnet
sind, dass die Klappen an ihrem unteren Rand verschwenk-
bar im Bereich der Unterseite der Frischluftoffnungen (6) ge-
lagert sind und in Schliessstellung unter Uberbriickung des
Verbindungsecks (1) zwischen dem Dach und der jeweiligen
Fahrzeugseitenwand (3) an einem an der Dachabschluss-
wand (8) angeordneten Anschlag (15) anliegen, wihrend sie
in Offenstellung so weit heruntergeschwenkt gehalten sind,
dass sich zwischen der Dachabschlusswand (8) und den
Klappen (21) eine V-formige, sich stetig zum Fahrzeugin-
neren hin verjiingende Durchtrittséffnung (D) ergibt.

2. Omnibus nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass bei Offenstellung der Klappen (21) die Winkelhal-
bierende (W) der V-formigen Durchtrittséffnung (D) in ei-
nem flachen Winkel an der Dachabschlusswand auftrifft.

Die Erfindung bezieht sich auf einen Omnibus mit in sei-
nen Fahrzeugseitenwénden enthaltenen Frischluftéffnun-
gen, die mit Hilfe von verschwenkbaren, in der Offen- und
der Schliessstellung arretierbaren Klappen verschlossen wer-
den kénnen.

Aus der Praxis sind Omnibusse der ebengenannten Art
bekannt, bei welchen die Klappen einen Teil des Fensters
darstellen. Zumeist sind die Fenster der Seitenwénde mit
aufklappbaren Oberlichten versehen, d.h. der oberste Strei-
fen des Fensters ist als Klappfenster ausgebildet und kann
zur Be- und Entliiftung des Fahrzeuginneren verwendet wer-
den. Um die Bedienung durch den Fahrgast zu erleichtern,
sind die Klappfenster an ihrer Innenseite mit Handgriffen
ausgestattet. Zur sicheren Arretierung der Klappfenster so-
wohl in der Schliess- als auch in der Offenstellung sind Stell-
mechanismen vorhanden, die zumeist so konstruiert sind,
dass sie beim Verschwenken aus der einen Einstellung in die
andere einen Totpunkt iiberwinden.

Die bekannten Klappfenster haben den Nachteil, dass
die Luftzufuhr zum Fahrzeuginneren im wesentlichen will-
kiirlich geschieht und keine gleichmaéssige Frischluftzufuhr
zu allen Teilen des Fahrgastraumes stattfindet. Dariiber
hinaus sind die bekannten Klappfenster teuer, da sie ein Teil
der grossen Seitenfenster sind. Auch die Reinigung ist um-
stdndlich.

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde,
einen Omnibus der eingangs genannten Art so weiter zu bil-
den, dass eine ausreichende, im wesentliche gleichmassige
Be- und Entliiftung des gesamten Fahrzeuginnenraumes
moglich ist.

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaéss dadurch gelost,
dass die Frischluftoffnungen oberhalb der Fenster und un-
terhalb der Dachkonstruktion angeordnet sind, dass die
Klappen an ihrem unteren Rand verschwenkbar im Bereich
der Unterseite der Frischluftoffnungen gelagert sind, und in
Schliessstellung unter Uberbriickung des Verbindungsecks
zwischen dem Dach und der jeweiligen Fahrzeugseitenwand
an einem an der Dachabschlusswand angeordneten An-
schlag anliegen, wihrend die in Offenstellung soweit herun-
terverschwenkt gehalten sind, dass sich zwischen der Dach-
abschlusswand und den Klappen eine V-formige, sich stetig
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zum Fahrzeuginneren hin verjiingende Durchtrittséffnung
ergibt.

Die Klappen sind einfach aufgebaut und billig in der
Herstellung. Die in den Seitenwédnden vorhandenen Fenster
k6nnen nunmehr bis obenhin ohne Unterbrechung durchge-
zogen werden. Dies verbilligt die Konstruktion. Oberhalb
der Fenster, zwischen der Fensterhalterung und dem Dach-
bereich sind dann die Frischluft6ffnungen in den Fahrzeug-
seitenwinden vorgesehen. Diese Losung ist auch in optischer
Hinsicht vorteilhafter als die bisherigen Klappfenster, da
nunmehr die Frischluftoffnungen, z.B. durch ein Gitter ver-
deckt, sich iiber die gesamte Linge des Omnibusses erstrek-
ken konnen. Dies ist auch deshalb giinstig, da nunmehr auch
im Bereich der Tiiren, wo bislang keine Frischluftoffnungen
moglich waren, nun Frischluftéffnungen vorgesehen werden
konnen. Dies bedeutet, dass nunmehr fiir die gesamte Linge
des Fahrzeuges eine ausreichende Be- und Entliiftung sicher-
gestellt werden kann.

Dadurch, dass die Klappen in das Fahrzeuginnere, d.h.
in das Verbindungseck zwischen dem Dach und den Seiten-
winden hereingezogen ist, und sich dieselben erst hinter den
in den Fahrzeugseitenwinden angeordneten Frischluftoff-
nungen befinden, wird der Vorteil erreicht, dass das iiblich
anfallende Regen- und Spritzwasser im wesentlichen von den
Klappen ferngehalien werden kann. Es lduft an den Fahr-
zeugseitenwinden ab.

In der Offenstellung werden die Klappen so weit herun-
terverschwenkt, dass sich ein zum Fahrzeuginneren hin ver-
jiingender Diisenquerschnitt ergibt. Wahrend der Fahrt wird
die Luft aufgrund des sich aufbauenden Druckes selbsttitig
durch die Frischluftéffnungen eingeblasen. Die offenstehen-
den Klappen weisen dann die Luft an die Dachabschluss-
wand, von wo sie sich gleichméssig tiber den Fahrzeuginnen-
raum verteilt. Die Klappen dienen also nicht nur zum Ver-
schliessen der Frischluftoffnungen, sie dienen auch dazu, die
einstromende Frischluft zu fiihren und sie an die Dachab-
schlusswand hinzuleiten. Aufgrund der Diisenwirkung wird
auch vermieden, dass die eingefiihrte Frischluft sofort nach
Verlassen der Klappe in das Fahrzeuginnere herunterfalit.
Dies wiirde von den Fahrgésten als stérend empfunden wer-
den.

Bei einer vorteilhaften Ausfithrungsform der Erfindung
ist vorgesehen, dass bei Offenstellung der Klappen die Win-
kelhalbierende der V-formigen Durchtrittsffnung in einem
flachen Winkel an der Dachabschlusswand auftrifft. Da-
durch wird erreicht, dass die eingeblasene Frischluft relativ
lang an der Dachabschlusswand entlang gefiihrt werden
kann, wodurch auch bei breiten Bussen eine bislang nicht er-
reichbare gleichmaissige Beliiftung des Fahrzeuginnenraumes
gewihrleistet ist.

Nachfolgend ist ein Ausfithrungsbeispiel anhand einer
Zeichnung beschrieben. Die einzige Figur der Zeichnung
zeigt:

einen Querschnitt durch die Verbindungsecke zwischen
der Dachkonstruktion und der Seitenwand eines Omnibus-
ses.
Aus der Zeichnung ist deutlich der Eckbereich 1 zu er-
kennen. Die Dachkonstruktion ist mit dem Bezugszeichen 2
versehen, die Seitenwand mit dem Bezugszeichen 3. Sowohl
die Dachkonstruktion als auch die Seitenwandkonstruktion -
ist mit Hilfe von Rohrprofilen hergestellt, die in der Zeich-
nungschematisch angedeutet sind. So befindet sich z.B. ober-
halb des Seitenfensters 4 ein Langsprofil 5, das die untere Be-
grenzung fiir Frischluftoffnungen 6 bildet. Die obere Begren-
zung wird durch ein Eckenverbindungsprofil 7 geschaffen,
das auch die Verbindung zur Dachkonstruktion 2 herstellt.
An der Dachinnenseite ist eine Dachabschlusswand 8 einge-
zogen. Hinter den in der Fahrzeugseitenwand angeordneten



Frischluft6ffnungen 6 schliesst sich ein Luftkanal 9 an, der
zur Fahrzeugaussenwand hin mit einem durchlissigen Gitter
verblendet ist.

Unter Uberbriickung des durch die Verbindung der
Dachkonstruktion mit der Seitenwand gegebenen Winkels
ist zwischen der Dachkonstruktion und der Seitenwand eine
Klappenkonstruktion 10 eingefiigt. Diese weist einen Klap-
penrahmen 11 auf, der aus einem einstiickigen Profil besteht.
Das Profil besitzt an seiner Oberseite einen Befestigungssteg
12, mit Hilfe dessen es an die Dachkonstruktion angenietet
ist. Die Dachabschlusswand 8 ist durch eine U-férmige Fiih-
rung 13 des Profils formschliissig gehalten. Direkt darunter
ist eine weitere Filhrung 14 vorgesehen, die ins Fahrzeugin-
nere gerichtet ist und zur Aufnahme eines aus Gummi be-
stehenden Dichtungswulstes 15 dient. Im Bereich des Luft-
kanals 9 sind im Profil mehrere Durchtrittséfinungen 16 aus-
gespart. An seiner Unterseite ist das Profil mit Hilfe eines
Steges 17 an dem eingangs erwihnten Rohrprofil 5 der Fahr-
zeugseitenwand 3 befestigt. Ein Schenkel 17a ist in das Fahr-
zeuginnere gerichtet und trigt eine Schiene 18 fiir einen
eventuell daran anzubringenden Vorhang, sowie an seinem
freien Ende eine Verkleidungsschiene 19. Das obere freie
Ende des Schenkels 17a ist V-formig zuriickgebogen, um so
als Lager fiir eine Stellfeder 20 zu dienen, die zum Arretieren
einer noch zu beschreibenden Klappe 21 in zwei Endstellun-
gen dient. Im Bereich der Unterseite der Durchtrittséffnun-
gen 16 besitzt der Rahmen weiterhin eine im Querschnitt
kreisformige Nut 22, die zur Lagerung der bereits erwiihnten
Klappe 21 dient. Die Klappe selbst ist ebenfalls aus einem
Strangprofil hergestelit. Sie weist eine Klappenschliessfliche
23 auf, die an ihrem oberen Ende mit einem iiber die ganze
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Linge der Klappe durchlaufenden Handgriff 24 versehen ist.
An der dem Fahrzeuginnenraum zugewandten Oberfliiche
ist die Klappe mit einer formschliissig eingesetzten Isolier-
schicht 25 verblendet. An ihrem unteren freien Ende besitzt
die Klappe einerseits an ihrer dem Fahrzeuginnenraum zu-
gewandten Seite eine im Querschnitt kreisformige Nut 26 zur
Aufnahme der bereits erwahnten Stellfeder 20, anderseits be-
sitzt sie dort einen im wesentlichen im Querschnitt kreisfor-
migen, vorspringenden Wulst 27, mit Hilfe dessen sie in der
Nut 22 verschwenkbar gelagert ist. Um die Klappe ohne
Schwierigkeiten mit dem Wulst einfiihren zu kénnen, ist der
Waulst an einer Seite mit einer kleinen Schrigfléiche versehen.

Diese Lagerstelle ist einerseits durch einen Wetterschen-
kel 28 geschiitzt, der an der Aussenseite der Klappe vorge-
sehen ist, anderseits ist diesem Wetterschenkel noch vom
Klappenrahmen 11 ein Schutzsteg 29 vorgelagert, der eben-
falls den direkten Zutritt von Wasser zur Lagerstelle verhin-
dert. Dieser Schutzsteg ist an der Unterseite mit kleinen Ent-
wisserungsbohrungen 30 versehen.

Die erfindungsgemésse Klappe ist in der Zeichnung in ih-
rer Schliessstellung gezeigt. Die Offenstellung der Klappe ist
gestrichelt angedeutet. Es ist deutlich zu erkennen, dass die
Klappe hierbei lediglich so weit heruntergeschwenkt ist, dass
sich zwischen der Dachabschlusswand 8 und der Klappe 21
eine V-férmige, sich stetig zum Fahrzeuginneren hin verjiin-
gende Durchtrittsoffnung D ergibt. Die Klappe ist dabei so
angestellt, dass die Winkelhalbierende der V-férmigen
Durchtrittséffnung in einem flachen Winkel an der Dachab-
schlusswand 8 auftrifft. Dies hat zur Folge, dass die ein-
stromende Luft gut an der Dachabschlusswand zur Ver-
teilung im Fahrzeuginneren entlanggefiihrt wird.
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