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Um_fUr eine Handbremseinrichtung flir eine Auflauf-
bremse eines Anhdngers mit einem durch Handkraft ({iber
ein Ratschengesperre (11) verstellbaren, auf einem Tri-
ger (7) gelagerten Betdtigungshebel (1), an dem einer-
seits ein Zugglied (3) fir die Bremskraftiibertragung
und anderseits eine an einem trédgerfesten Widerlager
(16) abgestiitzte, im Bremssinn vorgespannte Druckfeder
(15) angelenkt sind, die in der anschlagbegrenzten
Grundstellung des Bet3tigungshebels (1) in bezug auf
diesen eine Ubertotpunktlage einnimmt, vorteilhafte
Bremsbedingungen sicherzustellen, wird vorgeschlagen,
dem Betdtigungshebel (1) einen mit Abstand um eine par-
allele Achse ?5) am Triger (7) drehbar gelagerten, mit
dem Ratschengesperre (1l) zusammerwirkenden Handhebel
(4) zuzuordnen, der jeweils in entgegengesetzten Dreh-
richtungen zum Einsatz kommende Mitnehmeranschlige (8,
9) flr den Betdtigungshebel (1) aufweist.
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Die Erfindung bezieht sich auf eine Handbremseinrichtung fiir eine Auflaufbremse eines Anhingers mit einem
durch Handkraft iiber ein Ratschengesperre verstellbaren, auf einem Triiger gelagerten Betiitigungshebel, an dem
einerseits ein Zugglied fiir die Bremskraftiibertragung und anderseits eine an einem trigerfesten Widerlager
abgestiiizte, im Bremssinn vorgespannte Druckfeder angelenkt sind, die in der anschlagbegrenzten Grundstellung
des Bettigungshebels in bezug auf diesen eine Ubertotpunktlage einnimmt.

Um die zur Betitigung einer Handbremseinrichtung fitr die Auflaufbremse eines Anhingers erforderliche
Handkraft begrenzen zu konnen, ist es bekannt (EP-B-47 403), den iiber ein Ratschengesperre verstellbaren
Handhebel iiber eine Gasfeder zu beaufschlagen, die in der Grundstellung des Handhebels eine Ubertotpunktlage
einnimmt. Zum Anziehen der Handbremseinrichtung muB folglich iiber den Handhebel zun#ichst die Totpunktlage
der Gasfeder iiberwunden werden, bevor die Gasfeder ein Drehmoment auf den Handhebel im Bremssinn ausiiben
kann. Da sich das Ubersetzungsverhiltnis der Kraftiibertragung vom Handhebel als Betitigungshebel fiir die
Auflaufbremse auf das an diesem Handhebel angelenkte Zugglied fiir die Bremskraftiibertragung mit der
Verstellung des Handhebels im Bremssinn vergroBert, wihrend die Federkraft der Gasfeder abnimmt, kann eine
iiber den Verstellbereich des Handhebels etwa gleichbleibende Handkraft fiir die Bremsbetitigung erreicht werden.
Nachteilig bei dieser bekannten Handbremseinrichtung ist allerdings, daB mit einer solchen Handbrems-
einrichtung die fiir die Vorwiirts- und die Riickwirtsfahrt unterschiedlichen Bremsverhalmisse einer Auflaufbremse
nur unzulidnglich beriicksichtigt werden konnen. In diesem Zusammenhang ist zu bedenken, daB bei einer
Auflaufbremse fiir die Vorwirtsfahrt ein kleinerer Stellweg zur Bremsbetitigung als fiir die Riickwirtsfahrt
erforderlich ist, was bei der bekannten Handbremseinrichtung dazu fiihrt, daB bei einer Handbremsung fiir die
Vorwirtsfahrt der Anhinger kaum ausreichend gegen eine Riickwirtsfahrt gebremst werden kann. Dazu kommt
noch, daB der Bremshebel iiber das Zugglied mit der Bremskraft belastet ist, so daB zum Losen des
Ratschengesperres und damit zum Losen der Handbremseinrichtung der Handbremshebel zusétzlich gegen die
Bremskraft verstellt werden muB. Dig fiir die Betitigung der Handbremseinrichtung erforderlichen Handkrifte sind
daher trotz der Federunterstiitzung groB.

Der Erfindung liegt somit die Aufgabe zugrunde, eine Handbremseinrichtung fiir die Auflaufbremse eines
Anhingers der eingangs geschilderten Art so zu verbessern, daB eine sichere Bremsung sowohl fiir die Vorwiirts-
als auch fiir die Riickwirtsfahrt sichergestellt werden kann, und zwar unter Aufbietung vergleichsweise geringer
Handkrifte.

Die Erfindung 16st die gestellte Aufgabe dadurch, daB dem Betitigungshebel ein mit Abstand um eine
parallele Achse am Triiger drehbar gelagerter, in an sich bekannter Weise mit dem Ratschengesperre zusammen-
wirkender Handhebel zugeordnet ist, der jeweils in entgegengesetzten Drehrichtungen zum Einsatz kommende
Mimehmeranschliige fiir den Betitigungshebel aufweist.

Durch das Vorsehen eines vom Handhebel gesonderten Betitigungshebels, an dem das Zugglied fiir die
Bremskraftiibertragung und die Druckfeder angreifen, und durch die Lagerung dieser Hebel auf mit Abstand
voneinander angeordneten Achsen wird fiir die Kraftiibertragung zwischen dem Handhebel und dem Zugglied eine
zusitzliche Ubersetzung erreicht, die eine erhebliche Verminderung der fiir die Betitigung der Handbrems-
einrichtung aufzuwendenden Handkraft mit sich bringt. Es ist lediglich dafiir zu sorgen, daB die auf grund der
getrennten Lagerung der beiden Hebel erforderliche radiale Verschiebung der Mitnehmeranschlige des
Handbremshebels gegentiber dem Betitigungshebel wihrend der Betitigung der Handbremseinrichtung zugelassen
wird. Das vergroBerte Ubersetzungsverhiltnis erlaubt den Einsatz von Druckfedern, die aufgrund ihrer
Vorspannung einen selbsttitigen Ausgleich des Stellwegunterschiedes zwischen Vorwirts- und Riickwiirts-
bremsung erméglichen, so daB eine sichere Bremsung des Anhéngers unabh#ingig von den jeweiligen auf die
Fahrtrichtung bezogenen Bremsbedingungen gewihrleistet ist, zumal ja die Handbremseinrichtung zufolge der
Antriebsverbindung zwischen dem Handhebel und dem Betitigungshebel iiber Mitnehmeranschlige unter-
schiedliche Ubersetzungsverh#ltnisse fiir die beiden Verstellrichtungen ermdglicht. Trotz der groBeren Druckkraft
der Feder, die zumindest in der Bremsstellung fiir die Riickwértsfahrt die fiir diese Bremsstellung erforderliche
Haltekraft aufbringen mu8, braucht aufgrund des vergroBerten Ubersetzungsverhltnisses keine unzuldssig hohe
Handkraft fiir die Bremsbetétigung in Kauf genommen zu werden.

Da zumindest in der Bremsstellung fiir die Riickwirtsfahrt die Bremskraft durch die Druckfeder aufgebracht
wird, bleibt wegen der Trennung von Hand- und Betitigungshebel der Handhebel unbelastet, so daB zum Losen
der Handbremseinrichtung keine besondere Losekraft fiir das dem Handhebel zugeordnete Ratschengesperre
erforderlich ist. Erst nach dem Losen des Ratschengesperres wird der Betitigungshebel iiber den Handhebel gegen
die Kraft der Druckfeder mitgenommen, bis nach dem Uberschreiten der Ubertotpunktlage der Druckfeder der
Betitigungshebel durch die Druckfeder in die anschlagbegrenzte Grundstellung gedriickt wird.

Damit aus der Bremsstellung fiir die Vorwirtsfahrt der Betitigungshebel ohne Mitnahme des Handhebels iiber
die Druckfeder in Richtung der Bremsstellung fiir die Riickwrtsfahrt verstellt werden kann, kann in weiterer
Ausbildung der Erfindung vorgesehen sein, daB die Mitnehmeranschl#ige fiir die beiden Drehrichtungen in bezug
auf die Drehachse des Handhebels einen gegenseitigen Winkelabstand fiir die Leerverstellung des Handhebels
gegeniiber dem Betiitigungshebel aufweisen. Diese Moglichkeit der Leerverstellung des Handhebels gegeniiber
dem Betitigungshebel vermeidet nicht nur ein unnotiges Durchratschen des Ratschengesperres, sondern be-
schrénkt auch den fiir die Betéitigung der Handbremseinrichtung erforderlichen Schwenkwinkel des Handhebels.

Um eine Anpassung der jeweiligen Ubersetzungsverhiltnisse an die auftretenden Belastungen der
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Handbremseinrichtung beim Betitigen oder Losen der Bremse zu erhalten, konnen die Mitnehmeranschlége
vorteilhaft aus je einer Nockenbahn bestehen, was eine feinfihlige Ausniitzung der zur Verfiigung stechenden
Handkraft an den jeweiligen Kraftbedarf der Bremseinrichtung mit sich bringt.

In konstruktiver Hinsicht wird ein besonders giinstiger Aufbau der Handbremseinrichtung erzielt, wenn der
Betatigungshebel aus zwei den Handhebel zwischen sich aufnehmenen Wangen besteht, die durch wenigstens
einen Zapfen als Gegenanschlag fiir die Mitnehmeranschlige des Handhebels verbunden sind. Der zwischen den
Wangen eingesetzte Zapfen stellt eine sichere Kraftiibertragung zwischen dem Handhebel und dem
Betitigungshebel sicher, wobei die beiden Wangen des Betitigungshebels gewissermaBen ein die Handbrems-
einrichtung nach auBen abschlicBendes Gehduse bilden. Die Reibung zwischen dem Zapfen und den
Mitnehmeranschldgen bei der relativen Radialverschiebung von Zapfen und Mitnehmeranschligen wihrend der
Verstellung des Hand- und des Betatigungshebels kann durch die Ausbildung des Zapfens als Rollzapfen erheblich
verringert werden.

Die Mitnehmeranschlige des Handhebels knnen mit je einem Gegenanschlag des Betitigungshebels
zusammenwirken, was verschiedene Ubersetzungen fiir die beiden Verstellrichtungen erlaubt. Besonders einfache
Konstruktionsverh#ltnisse werden allerdings mit einem gemeinsamen Gegenanschlag fiir beide Verstellrichtungen
erreicht, insbesondere dann, wenn der als Gegenanschlag fiir die Mitnehmeranschlige des Handhebels dienende
Zapfen zumindest in der Grundstellung des Betitigungshebels in eine durch die Mitnehmeranschldge begrenzte,
maulartige Aussparung des Handhebels eingreift. Der Mitnehmeranschlag fiir die Verstellung des Betitigungs-
hebels im Bremssinn braucht lediglich im Bereich des Schwenkwinkels des Betatigungshebels zwischen seiner
Grundstellung und der Bremsstellung fiir die Vorwértsfahrt mit dem als Gegenanschlag dienenden Zapfen
zusammenzuwirken, weil der Betitigungshebel aus der Bremsstellung fiir die Vorwirtsfahrt allein durch die
Druckfeder in die Bremsstellung fiir die Riickwartsfahrt gedriickt wird. Der Mitnehmeranschlag fiir das Losen der
Handbremseinrichtung mu8 allerdings zumindest bis iiber die Totpunktlage der Druckfeder wirksam sein, damit
der Betitigungshebel nach dem Abheben vom Mitnehmeranschlag des Handhebels in die anschlagbegrenzte
Grundstellung gedriickt werden kann.

In der Zeichnung ist der Erfindungsgegenstand beispielsweise dargestellt. Es zeigen

Fig. 1 eine erfindungsgeméiBe Handbremseinrichtung in der Grundstellung in einer zum Teil aufgerissenen,
schematischen Seitenansicht,

Fig. 2 diese Handbremseinrichtung in einer stimseitigen Ansicht, die

Fig. 3 und 4 eine der Fig. 1 entsprechende Darstellung der Handbremseinrichtung in zwei unterschiedlichen
Arbeitsstellungen und die

Fig. 5 bis 7 eine gegeniiber dem Ausfiihrungsbeispiel nach den Fig. 1 bis 4 abgewandelte Ausfithrungsform
einer erfindungsgemaBen Handbremseinrichtung in einer schematischen Seitenansicht in der Grundstellung und
zwei Arbeitsstellungen in einem verkleinerten MaBstab.

Die Handbremseinrichtung gemiB den Fig. 1 bis 4 besteht im wesentlichen aus einem Betitigungshebel (1)
fiir eine herkommliche Auflaufbremse, die iiber einen Umlenkhebel (2) und ein Zugglied (3) mit dem
Betitigungshebel (1) verbunden ist, sowie aus einem Handhebel (4) zur Herstellung des Betiitigungshebels .
Der Handhebel (4) und der Betitigungshebel (1) sind dabei um mit Abstand voneinander verlaufende, parallele
Achsen (5) und (6) auf einem Tréiger (7), iiblicherweise der Anhingerdeichsel, schwenkbar gelagert, wobei zur
Schwenkverstellung des Betitigungshebels (1) der Handhebel (4) mit Mitnehmeranschligen (8) und (9)
versehen ist, die mit einem vorzugsweise als Rollzapfen ausgebildeten Zapfen (10) des Betitigungshebels (1)
als Gegenanschlag zusammenwirken. Die Verstellung des Handhebels (4) erfolgt iiber ein losbares
Ratschengesperre (11), von dem der zur Drehachse (5) des Handhebels (4) koaxiale Zahnkranz (12) und die
federbelastete Sperrklinke (13) angedeutet sind, die gegen die Kraft einer Belastungsfeder iiber einen Druckknopf
(14) im Handhebel (4) gel6st werden kann.

Der Betitigungshebel (1) wird von einer als Gasfeder ausgebildeten Druckfeder (15) belastet, die
beispielsweise auch aus einer Schraubenfeder bestehen kann, sich an einem trigerfesten Widerlager (16) abstiitzt
und iiber eine Anlenkachse (17) am Betétigungshebel (1) angelenkt ist. Die Anordnung ist dabei so getroffen,
daB die Druckfeder (15) von der Grundstellung des Betitigungshebels (1) in bezug auf dessen Drehachse (6)
eine Ubertotpunktlage einnimmt, in der der Betitigungshebel (1) gegen einen Anschlag gedriickt wird, wie dies
der Fig. 1 entnommen werden kann.

Um besonders einfache Konstruktionsverhltnisse zu schaffen, wird der Betatigungshebel (1) entsprechend der
Fig. 2 durch zwei mit Abstand voneinander angeordnete Seitenwangen (18) gebildet, zwischen die der Handhebel
(4) greift, der wiederum aus einem Rohrstiick (19) mit zwei angeschweiBten Lagerlaschen (20) besteht, die
eine tragerfeste Scheibe (21) mit dem Zahnkranz (12) des Ratschengesperres (11) umfassen und iber die Achse
(5) auf der Scheibe (21) gelagert sind. Zwischen den Wangen (18) des Betitigungshebels (1), der wie der
Handhebel (4) iiber seine Drehachse (6) auf der Scheibe (21) gelagert ist, ist der Zapfen (10) eingesetzt, derin
der Grundstellung des Betitigungshebels (1) gemaB Fig. 1 in eine durch die Mitnehmeranschlége (8) und (9)
begrenzte, maulartige Aussparung (22) in den Lagerlaschen (20) des Handhebels (4) eingreift. Die Mitnehmer-
anschliige (8) und (9) werden dabei durch Nockenbahnen gebildet, die in bezug auf die Drehachse (5) des
Handhebels (4) einen Winkelabstand voneinander aufweisen, der eine Leerverstellung des Handhebels (4)
gegeniiber dem Betatigungshebel (1) erlaubt.
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In der Grundstellung nach der Fig. 1 liegt der Zapfen (10) des Betitigungshebels (1) am Mitnehmeranschlag
(8) des Handhebels (4) an, so daB bei einem Anziehen des Handhebels (4) im Bremssinn der Zapfen (10) iiber
den Mitnehmeranschlag (8) mitgenommen wird und den Betitigungshebel (1) um seine Drehachse (6) gegen die
Kraft der Druckfeder (15) verschwenkt, bis die Druckfeder (15) die Totpunktlage iiberschreitet, die sich ergibt,
wenn die Anlenkachse (17) der Druckfeder (15) am Betitigungshebel (1) in der Verbindungsgeraden zwischen
der Drehachse (6) des Betitigungshebels (1) und dem Widerlager (16) fiir die Druckfeder (15) zu liegen kommit,
Nach dem Uberschreiten der Totpunktlage unterstiitzt die Federkraft der vorgespannten Druckfeder (15) die
Schwenkverstellung des Betitigungshebels (1) iiber den Handhebel (4), so daB die zum Betitigen der
Handbremseinrichtung benttigte Handkraft beschrinkt bleibt, zumal sich aufgrund der Trennung des Handhebels
(4) vom Betitigungshebel (1) und der Anlenkung dieser beiden Hebel (1) und (4) iiber mit Abstand
voneinander angeordnete Achsen (5) und (6) eine zusitzliche Ubersctzung ergibt. Der Umlenkhebel (2) kann
daher iiber das Zugmittel (3), das im Ausfiihrungsbeispiel aus zwei an den Wangen (18) des Betitigungshebels
(1) angelenkten Seilen gebildet wird, aber auch aus einem Verbindungsgestinge bestehen kann, in die
Bremsstellung nach der Fig. 3 verschwenkt werden, die der Bremsstellung fiir die Vorwirtsfahrt entspricht. In
dieser Bremsstellung wird die Haltekraft der Handbremseinrichtung zumindest teilweise iiber das Ratschengesperre
(11) iibernommen, weil aufgrund des noch geringen f.'lbersetzungsverhiilmisses fiir den Kraftangriff der
Druckfeder (15) die Federkraft allein nicht zum Aufbringen der Bremskraft ausreicht,

VergréBert sich der Stellweg fiir die Auflaufbremse aufgrund des Uberganges von der Vorwiirtsfahrt Zur
Riickwirtsfahrt, was mit einer Entlastung des Umlenkhebels (2) verbunden ist, so wird iiber die Druckfeder (15)
ein selbstéindiger Wegausgleich erreicht, Der nachgebende Umlenkhebel (2) erlaubt eine Verschwenkung des
Betitigungshebels (1) iiber die Druckfeder (15) totz des noch ungiinstigen Kraftangriffes, der sich mit
zunehmendem Schwenkwinkel des Betitigungshebels (1) stetig verbessert, so daB die Druckfeder (15) die fiir die
Auflaufbremse erforderliche Haltekraft in der Bremsstellung fiir die Riickwirtsbremsung, gemaB der Fig. 4 ohne
weiteres aufbringen kann. Der Zapfen (10) wird dabei vom Mitnehmeranschlag (8) des Handhebels 4)
abgehoben. Der Handhebel (4) wird folglich nicht verschwenkt, solange der Zapfen (10) nicht an den
Mitnehmeranschlag (9) zur Anlage kommt.

Zum Losen der Handbremseinrichtung muB der Betitigungshebel (1) aus der Bremsstellung nach der
Fig. 3 oder 4 wieder in seine Grundstellung nach der Fig. 1 zuriickverstellt werden, und zwar iiber den Handhebel
(4), dessen Ratschengesperre (11) zu diesem Zweck zuniichst iiber den Druckknopf (14) gelost werden mu8. In
der Bremsstellung fiir die Vorwirtsbremsung gemB der Fig. 3 ist hiefiir ein Verschwenken des Handhebels im
Sinne einer Erh6hung der Bremskraft erforderlich, um die Sperrklinke (13) aus dem Zahnkranz (12) ausheben zu
konnen. Wegen des vorteilhaften Ubersetzungsverhilinisses bleibt die dazu aufzuwendende Handkraft
vergleichsweise gering. In der Bremsstellung fiir die Riickwirtsbremsung wird die Bremskraft alleine durch die
Druckfeder (15) aufgebracht, so daB der Handhebel (4) unbelastet ist, was ein problemloses Lésen des
Ratschengesperres (11) mit sich bringt. Uber den Mitmehmeranschlag (9), der sich an den Zapfen (10) des
Betitigungshebels (1) anlegt, kann der Betitigungshebel (1) iiber den Handhebel (4) gegen die Kraft der
Druckfeder (15) in die Ausgangsstellung zuriickverschwenkt werden, wobei aufgrund der sich 4ndernden
Ubersetzungsverhltnisse zwischen Handhebel (4) und Betitigungshebel (1) einerseits sowie Beritigungshebel
(1) und Druckfeder (15) anderseits trotz der erforderlichen, vergleichsweise hohen Vorspannung der Druckfeder
(15) der von Hand aus aufzubringende Kraftbedarf wiederum beschriinkt bleibt. Die Ubersetzungsverhltnisse
kénnen ja iiber die gegenseitigen Zuordnungen der Drehachsen (5) und (6) der Hebel (1) und (4), der
Anlenkachsen (17) und (23) der Druckfeder (15) und des Zugmittels (3) am Betiitigungshebel (1) sowie der
Mitnehmeranschlige (8) und (9) beziiglich des Zapfens (10) an die zu erwartenden Kraftverhlinisse angepaft
werden.

Nach dem Uberschreiten der Totpunktlage der Druckfeder (15) wird der Betitigungshebel (1) iiber die Feder
(15) in die anschlagbegrenzte Grundstellung nach der Fig. 1 gedriickt, wobei auch der Handhebel (4) iber den

imehmeranschlag (8) durch den Zapfen (10) in einer vorgegebenen Ausgangslage gehalten werden kann.

Die Ausfiihrungsform nach den Fig. 5 bis 7 unterscheidet sich von dem Ausfithrungsbeispiel nach den Fig. 1
bis 4 im wesentlichen dadurch, da8 nicht das der Drehachse (6) des Betitigungshebels nithere Ende der Druckfeder
(15) an dem Betdtigungshebel (1) angelenkt ist, sondern das entferntere Ende, was andere Ubersetzungs-
verhdltnisse mit sich bringt, ohne die grundsétzliche Wirkung der Handbremseinrichtung mit einem von dem
Handhebel (4) getrennten Betiitigungshebel (1) aufzugeben. In der Grundstellung nach der Fig. 5 befindet sich
die Druckfeder (15) wiederum in einer Ubertotpunktlage. Zum Betitigen der Handbremseinrichtung wird der
Handhebel (4) angezogen, wobei sich ein Mitnehmeranschlag (8) des Handhebels an einen als Gegenanschlag
dienenden Zapfen (10) des Betdtigungshebels (1) legt, der gegen das Moment der Druckfeder (15) verschwenkt
wird, bis nach dem Uberschreiten der Totpunktlage die Feder (15) die Schwenkbewegung des Betitigungshebels
(1) unterstiitzt. Das Zugmittel (3) zur Kraftiibertragung greift dabei vorteilhaft an dem Zapfen (10) des
Betitigungshebels an. In der Bremsstellung fiir die Vorwirtsfahrt reicht die Vorspannung der Druckfeder (15)
wiederum aus, um einen Wegausgleich bei einer allfdlligen Entlastung des Umlenkhebels (2) zufolge eines
Uberganges zur Riickwértsbremsung sicherzustellen. Dabei ergibt sich eine Leerverstellung des Betdtigungs-
hebels (1) gegeniiber dem Handhebel (4), bis der durch eine Rolle gebildete Gegenanschlag (24) fiir den durch
den Handhebel (4) bestimmten Mitnehmeranschlag (9) am Handhebel (4) anschldgt. Die Haltekraft fiir die
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Auflaufbremse wird in der Bremsstellung fiir die Riickwirtsfahrt von der Druckfeder (15) aufgebracht, so da der
Handhebel (4) unbelastet bleibt, was ein einfaches Lésen des Ratschengesperres erlaubt, um die Handbrems-
einrichtung wieder zu 16sen. Der iiber den Mitnehmeranschlag (9) auf den Gegenanschlag (24) driickende
Handhebel (4) bewirkt bei seiner Betiitigung im Sinne einer LSsung der Bremse eine Riickdrehung des
Betitigungshebels (1) gegen die Kraft der Druckfeder (15), wobei die zus#tzliche Ubersetzung durch die
Trennung von Hand- und Betitigungshebel die erforderliche Handkraft trotz vergleichsweise hoher Federkrifte
beschréinkt,

Es zeigt sich somit, daB zufolge eines vom Betitigungshebel (1) gesonderten Handhebels (4) fiir die
Betitigung der Handbremseinrichtung erheblich giinstigere Ubersetzungsverhaltmsse gewihrleistet werden
konnen, die den Einsatz ausreichend starker Druckfedern (15) erm(Sghchen um einen selbstandxgen Weg-
ausglcnch zu erzielen, unabhéngig davon, ob dieser Wegausgleich durch einen Ubergang von einer Vorwiirts- zu
einer Riickwirtsbremsung, durch Spiele oder Wirmedehnungen bedingt wird. Die fiir die Bremsung erforderliche
Haltekraft wird in jedem Fall sichergestellt.

PATENTANSPRUCHE

1. Handbremseinrichtung fiir eine Auflaufbremse eines Anhéingers mit einem durch Handkraft iiber ein Ratschen-
gesperre verstellbaren, auf einem Triger gelagerten Betitigungshebel, an dem einerseits ein Zugglied fiir die
Bremskraftiibertragung und anderseits eine an einem triagerfesten Widerlager abgestiitzte, im Bremssinn
vorgespannte Druckfeder angelenkt sind, die in der anschlagbegrenzten Grundstellung des Betitigungshebels in
bezug auf diesen eine Ubertotpunktlage einnimmt, dadurch gekennzeichnet, daB dem Betitigungshebel (1)
ein mit Abstand um eine parallele Achse (5) am Tréiger (7) drehbar gelagerter, in an sich bekannter Weise mit
dem Ratschengesperre (11) zusammenwirkender Handhebel (4) zugeordnet ist, der jeweils in entgegengesetzten
Drehrichtungen zum Einsatz kommende Mitnehmeranschliige (8, 9) fiir den Betiitigungshebel (1) aufweist.

2. Handbremseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, da8 die Mitnehmeranschlige (8, 9)
fiir die beiden Drehrichtungen in bezug auf die Drehachse (5) des Handhebels (4) einen gegenseitigen
Winkelabstand fiir die Leerverstellung des Handhebels (4) gegeniiber dem Betitigungshebel (1) aufweisen.

3. Handbremseinrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, daB die Mitnehmeranschlige
(8, 9) aus je einer Nockenbahn bestehen.

4. Handbremseinrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der Betiitigungs-
hebel (1) aus zwei den Handhebel (4) zwischen sich aufnehmenden Wangen (18) besteht, die durch wenigstens
einen Zapfen (10) als Gegenanschlag fiir die Mitnehmeranschlige (8, 9) des Handhebels (4) verbunden sind.

5. Handbremseinrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, daB der Zapfen (10) als Rollzapfen
ausgebildet ist.

6. Handbremseinrichtung nach Anspruch 4 oder 5, dadurch gekennzeichnet, da der als Gegenanschlag fiir
die Mitnehmeranschlige (8, 9) des Handhebels (4) dienende Zapfen (10) zumindest in der Grundstellung des
Betitigungshebels (1) in eine durch die Mitnehmeranschlége (8, 9) begrenzte, maulartige Aussparung (22) des
Handhebels (4) eingreift.

Hiezu 5 Blatt Zeichnungen
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