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DESCRIPCION
Cuadro de bateria

La invencion se refiere a un cuadro de bateria para el alojamiento de un médulo acumulador de iones de litio que
presenta celdas prismaticas de iones de litio, con una carcasa que proporciona un espacio de alojamiento para el
médulo acumulador y que esta configurada abierta por el lado frontal y presenta una parte de fondo, una parte de
cubierta y dos partes laterales que unen la parte de fondo con la parte de cubierta, con una chapa divisoria
dispuesta a distancia de la parte de cubierta dejando un espacio intersticial que presenta aberturas de paso para
la configuracion de una conexion de flujo entre espacio intersticial y espacio de alojamiento, asi como con dos
partes laterales frontales para un cierre frontal de la carcasa, presentando las partes laterales frontales en cada
caso un canal de flujo configurado con forma laberintica para una conexion de flujo del espacio intersticial con la
atmaosfera que rodea la carcasa.

Cuadros de bateria del tipo mencionado al principio se conocen por el estado de la técnica, por lo que no se
requieren referencias documentales especificas en este punto. Por lo tanto, solo se hace referencia al documento
EP 2475 028 A1 a modo de ejemplo, que desvela un cuadro de bateria genérico. Asi, el documento EP 2 475 028
A1 desvela en una forma de realizacién una carcasa que pone a disposicién un espacio intersticial para un conducto
de gas. Este espacio intersticial esta conectado con un canal previsto en un extremo de la carcasa, proporcionando
este canal una via de flujo propia. A este canal esta conectado un segundo canal, proporcionando también este
segundo canal una via de flujo propia. Si se genera un gas en caso de averia, este es guiado desde el espacio
intersticial al primer canal y, desde alli, al segundo canal. A este respecto, el gas experimenta una desviacion y,
concretamente, al pasar del primer canal al segundo canal.

Un cuadro de bateria sirve para alojar un médulo de acumulador que presenta una pluralidad de celdas de
acumulador conectadas eléctricamente entre si. En funcion del tamafio constructivo del cuadro de bateria puede
estar previsto también el alojamiento de varios médulos de acumulador que en ese caso también estan conectados
eléctricamente entre si.

De acuerdo con una forma constructiva tipica, como celdas de acumulador se utilizan celdas acumuladoras de
plomo. Desventajoso en tales celdas acumuladoras de plomo es, sin embargo, que son menos apropiadas para el
alojamiento o entrega de corrientes elevadas dentro de un periodo relativamente corto de tiempo. Sin embargo,
precisamente la propiedad de poder alojar o entregar elevadas corrientes en un periodo de tiempo relativamente
corto es una propiedad cada vez mas deseada, por ejemplo, en el caso de acumuladores utilizados como baterias
de traccion.

Para cumplir con el requisito de idoneidad para corrientes elevadas, por el estado de la técnica se conocen
acumuladores que no se basan en celdas acumuladoras de plomo, sino en celdas acumuladoras de iones de litio,
en particular, celdas prismaticas de iones de litio. La ventaja de estas celdas de iones de litio es tanto que
proporcionan altas corrientes en un tiempo comparativamente corto, como pueden absorberlas. Sin embargo, una
desventaja de las celdas de iones de litio es que hay que evitar descargas profundas, asi como también
sobrecargas. En particular, la sobrecarga de las celdas de iones de litio es peligrosa en el sentido de que pueden
provocar un incendio o incluso una explosién. Estos incendios son basicamente imposibles o al menos muy dificiles
de extinguir, porque cuando una celda de iones de litio se quema se produce oxigeno, por lo que no es posible con
los agentes extintores convencionales que cortan el suministro de oxigeno apagar las celdas de iones de litio.

Si se produce un incendio en una celda de iones de litio, existe el riesgo de que el fuego se propague a las celdas
de iones de litio vecinas, en particular si varias celdas estan conectadas entre si para formar un médulo, por lo que
la sobrecarga de una sola celda de iones de litio puede hacer que se queme todo el médulo de acumulador. Esta
desventaja es tanto mas grave cuantos mas modulos de acumulador conectados entre si estén previstos.

Ademas del peligro de que el fuego se extienda a los objetos y/o partes del edificio vecinos, los dafios econdémicos
pueden ser considerables, ya que la adquisicion de las celdas de iones de litio es muy cara.

Por el documento DE 10 2014 012 568 A1 se conoce un dispositivo de acumulador con al menos un juego de al
menos una celda de iones de litio, una envoltura, que rodea al menos parcialmente el juego y esta configurada de
tal modo que, en caso de que se generen gases debido a un fallo de la celda de iones de litio, estos sean
entregados a al menos una via de flujo, y un supresor de ruptura que actia como supresor de llama y/o chispas.
Ademas, esta previsto un dispositivo de separacién para separar las particulas de los gases que esta dispuesto en
la via de flujo de los gases antes del supresor de ruptura.

El documento DE 10 2014 219 720 A1 se refiere a una bateria con una carcasa de bateria y al menos una celda
de bateria y al menos un sensor que se contiene al menos un sensor de dilatacion o consiste en este y que esta
configurado para detectar un cambio de tamafio de la carcasa de bateria y/o de la celda de bateria. Ademas, el
documento DE 10 2014 219 720 A1 se refiere a un procedimiento para controlar o regular la carga y/o descarga
de una bateria.
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El documento DE 10 2012 019 676 A1 desvela un contenedor de transporte de baterias con envoltura flexible que
rodea un espacio interior y posee una abertura. Ademas, esta previsto un conducto de gases de escape tipo tubo
que esta conectado a la abertura y comprende un elemento textil resistente a la temperatura.

El documento DE 20 2012 104 578 U1 desvela un cuadro de bateria modular. Este dispone de una pluralidad de
elementos béasicos de cuadro apilables y combinables segun el principio modular para el respectivo alojamiento de
una pluralidad de baterias. Ademas, estan previstas cubiertas de cuadro, utilizandose por cada elemento basico
de cuadro una cubierta de cuadro.

Por el documento US 2012/0164490 A1 se conoce un moédulo de bateria que dispone de una carcasa en la que
esta alojada una pluralidad de celdas. Las celdas estan cubiertas en la parte superior por una placa que dispone
de una abertura de ventilaciéon por cada celda. Por encima de esta placa, esta dispuesta una pared divisoria,
concretamente a distancia de la placa, para que se genere un espacio de volumen entre placa y pared divisoria al
que estan conectadas en términos de flujo las aberturas de ventilacién. Por encima de la pared divisoria esta
prevista otra placa, estando configurado entre esta otra placa y la pared divisoria un espacio de volumen adicional.
Los dos espacios de volumen, es decir, el primer espacio de volumen entre primera placa y pared divisoria, asi
como el segundo espacio de volumen entre pared divisoria y segunda placa, forman un conducto de gases de
escape.

El documento WO 2007/107137 A1 desvela un sistema de energia para un vehiculo eléctrico o hibrido que dispone
de un acumulador de energia al que esta asociado un absorbedor para el gas saliente. Para la transferencia del
gas saliente al absorbedor estan previstos correspondientes conductos de salida de gas.

Por el documento WO 2014/065110 A1 se conoce una celda de acumulador que dispone de una pluralidad de
celdas combinadas entre si en una pila, estando dispuestos sensores para la detecciéon de gases dentro de una
carcasa que aloja las celdas. Los sensores sirven para poder detectar gas que salga en caso de fallo. Ademas,
cada celda dispone de una valvula protegida contra explosiones que se abre en caso de excesiva presion, en
particular durante un proceso de recarga.

Partiendo de lo anteriormente expuesto, el objetivo de la invencion es perfeccionar un cuadro de bateria del tipo
mencionado al principio de tal modo que, con una proteccion simultdnea contra el fuego, se obtenga una
construccion sencilla para médulos de acumulador alojados por cuadros de bateria que permita una carga sencilla
tanto en caso de montaje como de desmontaje.

Para solucionar este objetivo con la invencién se propone un cuadro de bateria del tipo genérico que se caracteriza
por que la carcasa esta rodeada al menos por secciones por una envoltura de un elemento textil que contiene
minerales.

El cuadro de bateria dispone de una carcasa que proporciona un espacio de alojamiento para el mddulo
acumulador. Para poder realizar la carga con un médulo de acumulador, la carcasa esta configurada abierta al
menos en un lado frontal. En el estado final montado, este lado frontal abierto se cierra por medio de una parte
lateral frontal.

La carcasa presenta una parte de fondo, una parte de cubierta y dos partes laterales, uniendo las dos partes
laterales la parte de fondo con la parte de cubierta. Asi resulta una especie de disefio tubular, estando alineadas
las partes laterales y la parte de fondo o la parte de cubierta en cada caso en angulo recto entre si de tal modo
que, en la seccion transversal, resulta un disefio con forma rectangular de la carcasa.

Ademas, esta prevista una chapa divisoria que esta dispuesta a distancia de la parte de cubierta dejando un
espacio intersticial. De forma preferente, la parte de cubierta y la chapa divisoria estan alineadas discurriendo en
paralelo entre si. A este respecto, la chapa divisoria divide el espacio de volumen proporcionado por la carcasa en
el espacio de alojamiento para el médulo acumulador y el espacio intersticial entre parte de cubierta y chapa
divisoria. En relacién con la direccién vertical del cuadro de bateria, el espacio intersticial esta dispuesto por encima
del espacio de alojamiento, es decir, que, en el estado final montado, el espacio intersticial se encuentra por encima
del médulo de acumulador alojado por el espacio de alojamiento.

La chapa divisoria esta equipada con aberturas de paso. Asi, se configura una conexién de flujo entre espacio
intersticial y espacio de alojamiento. Esta conexion de flujo se utiliza en caso de incendio para poder derivar gases
que se generan en el espacio de alojamiento al espacio intersticial.

Ademas, estan previstas dos partes laterales frontales que sirven para el cierre en el lado frontal de la carcasa. A
este respecto, cada parte lateral frontal pone a disposicién en cada caso un canal de flujo que esta configurado
con forma laberintica. A este respecto, "forma laberintica” en el sentido de la invencién quiere decir que hay un
canal de flujo que presenta al menos una desviacion para un gas que pasa por el canal de flujo.
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El canal de flujo de una parte lateral frontal sirve para configurar una conexién de flujo del espacio intersticial con
la atmésfera que rodea la carcasa. Asi se puede evacuar un gas que se encuentra en el espacio intersticial a la
atmaosfera exterior, es decir, la atmésfera que rodea la carcasa.

El médulo de acumulador alojado por la carcasa del cuadro de bateria dispone de varias celdas prismaticas de
iones de litio conectadas entre si, estando conectadas entre si las celdas en cada caso en funcién de la capacidad
deseada en paralelo y/o en serie. Las celdas prismaticas de iones de litio disponen de una denominada valvula
venting que se abre en caso de desbordamiento térmico de la celda. De este modo, los gases producidos en caso
de incendio en una celda pueden salir de ella.

La chapa divisoria que separa el espacio intersticial del espacio de alojamiento esta equipada con una abertura de
paso. Preferentemente, esta prevista una pluralidad de aberturas de paso, de tal modo que se garantiza que los
gases que se producen en caso de incendio puedan transferirse al espacio intersticial albergado por la carcasa.
Se prefiere especialmente prever por cada valvula venting una abertura de paso que esté configurada de manera
directamente opuesta a la valvula venting respectiva en cada caso. Asi, en caso de incendio, puede tener lugar
una derivacion de los gases que se generan al espacio intersticial, también llamado espacio de gasificacion.

El gas que se libera en caso de una propagacién se guia en el espacio intersticial a una sobresaturacion,
impidiéndose mediante la sobresaturacion la formacién de una mezcla de gases inflamable. Esto permite una
evacuacion a la atmosfera que rodea la carcasa.

A este respecto, mediante el disefio laberintico de los canales de flujo se garantiza que, por un lado, los gases que
se generan sean guiados al exterior de manera controlada y que, por otro lado, en determinadas circunstancias,
se puedan retener incluso residuos de fuego incandescente.

De acuerdo con la invencion, esté previsto que la carcasa esté rodeada al menos por secciones por una envoltura
de un elemento textil que contiene minerales. Este elemento textil sirve como aislante térmico y protege en caso
de incendio cuadros de bateria adyacentes de un aporte térmico no deseado. A este respecto, el elemento textil
que contiene minerales rodea la carcasa al modo de una envoltura y se sitla exteriormente en la parte de fondo,
en la parte de cubierta y en las dos partes de pared laterales. Un aislante térmico frontal del cuadro de bateria se
da debido a las dos partes laterales frontales configuradas en cada caso con doble pared frontal, lo que se refuerza
también por la tela no tejida dispuesta en cada caso en los canales de flujo de las partes laterales frontales. En
caso de incendio, con ello se impide de manera efectiva una transmisién de calor a cuadros de bateria adyacentes,
garantizdndose gracias al disefio constructivo del cuadro de bateria de acuerdo con la invencién que los gases de
incendio puedan ser evacuados de manera selectiva para que no haya peligro de explosion.

En su conjunto, con el disefio de acuerdo con la invencién se propone un cuadro de bateria que, por un lado,
posibilita un encapsulado seguro de médulos de acumulador también en caso de incendio y, concretamente, en
particular de tal modo que se minimiza el peligro de contorneo sobre moédulos de acumulador de cuadros de bateria
adyacentes. Ademas, la construccion de acuerdo con la invencién permite una carga sencilla del cuadro de bateria
con un médulo de acumulador albergado en el estado montado final.

De acuerdo con otra caracteristica de la invencion, esta previsto que una parte lateral frontal esté configurada con
doble pared y presente una chapa exterior con una abertura de salida y una chapa de rejilla con una abertura de
paso distanciada al respecto. Como consecuencia del disefio con doble pared de la parte lateral frontal, hay un
canal de flujo configurado con forma laberintica previsto de acuerdo con la invencién por cada parte lateral frontal.
A este respecto, cada parte lateral frontal dispone, por un lado, de una chapa exterior y, por otro, de una chapa de
rejillas. Estas dos chapas estan separadas entre si, de lo que resulta el canal de flujo.

Con el fin de la conexién de flujo del canal de flujo con la atmésfera que rodea la carcasa, la chapa exterior esta
equipada con una abertura de salida. En caso de incendio, se liberan de forma centralizada a través de ellos los
posibles gases de incendio producidos en el interior de la carcasa.

La chapa de rejillas distanciada de la chapa exterior dispone de aberturas de paso a través de las cuales, en caso
de incendio, los gases que se generan en determinadas circunstancias llegan al espacio intermedio entre chapa
exterior y chapa de rejillas, desde donde tiene lugar una liberacién a través de la abertura de salida configurada en
la chapa exterior.

Mediante el disefio de doble pared de la parte lateral frontal, se genera un canal de flujo que dispone de dos
secciones de canal que estan unidas entre si en términos de flujo por medio de la abertura de paso configurada
en la chapa de rejillas. A este respecto, una seccién de canal de flujo esta en conexion de flujo con el espacio
intersticial y la otra seccién de canal de flujo, con la atmésfera exterior. Los gases que se generan en caso de
incendio pueden llegar asi desde el espacio intersticial a la primera seccion de canal de flujo y, desde esta, a través
de la abertura de paso configurada en la chapa de rejillas, a la segunda seccién de canal de flujo. Mediante esta
desviacién de flujo, se realiza el disefio laberintico del canal de flujo.
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De acuerdo con otra caracteristica de la invencion, esta previsto que en los canales de flujo de las partes laterales
frontales y/o en el espacio intersticial proporcionado por la carcasa esté dispuesto un material no tejido. Este
material no tejido sirve como inhibidor de difusion que impide la libre salida de los gases de escape a la atmosfera
exterior, lo que refuerza adicionalmente la configuracién de una sobresaturacion de gas en el espacio intersticial.

De acuerdo con otra caracteristica de la invencion, esta previsto que a la parte lateral frontal posterior en direccion
de carga de la carcasa esté asociado un espaciador con el que haga contacto el médulo acumulador en el estado
final montado.

Si se carga de manera adecuada a su fin la carcasa con un médulo de acumulador, el médulo acumulador se guia
a través de la abertura frontal prevista para ello en la carcasa y se introduce en direccion de carga en el espacio
de alojamiento proporcionado por la carcasa. A este respecto, el mddulo acumulador se introduce en el espacio
de alojamiento proporcionado por la carcasa hasta que el médulo acumulador hace tope con el espaciador. En
esta posicion, la carcasa del médulo de acumulador cierra al ras frontalmente con la abertura frontal de la carcasa.
De acuerdo con otra caracteristica de la invencion, esta previsto que el espaciador sea una chapa que se extienda
entre parte de fondo y chapa divisoria. La chapa sirve asi no solo como delimitacién para el espacio de alojamiento,
sino que, por el contrario, lo cierra por completo. Asi, el espacio de alojamiento proporcionado por la carcasa esta
configurado cerrado por un lado por medio del espaciador.

De acuerdo con una forma de realizacion preferente de la invencion, esta previsto que el espaciador y la chapa
divisoria estén configurados de una sola pieza como chapa acodada. Esta construccion se ha revelado como
particularmente sencilla, en particular en el montaje del cuadro de bateria de acuerdo con la invenciéon. Ademas,
este tipo de disefio aumenta la estabilidad inherente de la carcasa y, por tanto, también la del cuadro de bateria.

De acuerdo con otra caracteristica de la invencion esta previsto que en el elemento textil que contiene minerales
haya agua ligada. Esta se volatiliza por evaporacién a una temperatura de, por ejemplo, mas de 70 °C, lo que
conduce al enfriamiento y, concretamente, tanto de la carcasa afectada por el incendio, como de posibles cuadros
de bateria adyacentes. Asi se refuerza adicionalmente una transmisién térmica no deseada a cuadros de bateria
adyacentes.

De acuerdo con otra caracteristica de la invencion, esta previsto que la abertura de salida y la abertura de paso de
una parte lateral frontal estén alineadas entre si a distancia en direccion vertical. Esto condiciona la guia laberintica
en el canal de flujo, siendo mas larga la trayectoria del flujo que debe cubrir un gas en el canal de flujo cuanto mas
separadas estan entre si la abertura de salida y la abertura de paso. Por ello, es preferente posicionar la abertura
de salida en direccion vertical lo més arriba posible y la abertura de paso lo méas abajo posible en direccion vertical.

De acuerdo con otra caracteristica de la invencion, esta previsto que la carcasa presente ayudas al apilamiento
para la disposicion apilada de dos carcasas en direccidn vertical. A este respecto, las ayudas al apilamiento deben
servir en particular para facilitar una superposicién segura en caso de accidente de varios cuadros de bateria.

Otras caracteristicas y ventajas de la invencién se desprenden de la siguiente descripcion con referencia a las
figuras. A este respecto, muestran

la Figura 1 en una vista en seccion en perspectiva, un cuadro de bateria de acuerdo con la invencién y
la Figura 2 en una representacion de fragmento ampliado, el cuadro de bateria segun la figura 1.

La figura 1 muestra en una seccion longitudinal y en perspectiva un cuadro de bateria de acuerdo con la invencion
1. Este dispone de una carcasa 2 que, con el fin de alojar un médulo de acumulador formado por varias celdas de
iones de litio, proporciona un espacio de alojamiento 3.

En aras de una mayor claridad, en las figuras no se muestra el médulo de acumulador alojado por la carcasa 2 en
el estado final montado.

La carcasa 2 presenta una parte de fondo 4, una parte de cubierta 5 dispuesta opuestamente a la parte de fondo
4, asi como dos partes laterales 6 que unen la parte de fondo 4 con la parte de cubierta 5. Las partes de carcasa
son preferentemente chapas metélicas que estan unidas entre si preferentemente por adherencia de materiales.

La carcasa 2 proporciona, por un lado, el espacio de alojamiento 3 para un médulo de acumulador, asi como, por
otro lado, un espacio intersticial 7 que esté dispuesto en direccion vertical 26 por encima del espacio de alojamiento
3. Con el fin de la separacion entre espacio de alojamiento 3 y espacio intersticial 7, esta prevista una chapa
divisoria 8 que esta dispuesta a distancia de la parte de cubierta 5 dejando el espacio intersticial 7. Por medio de
la chapa divisoria 8, el espacio de volumen proporcionado por la carcasa 2 en su conjunto se divide en el espacio
de alojamiento 3 y el espacio intersticial 7.

La chapa divisoria 8 esta equipada con aberturas de paso 9, de tal modo que, en caso de incendio, los gases que
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se generan pueden llegar al espacio intersticial 7.

Frontalmente, la carcasa 2 esta equipada por medio de una respectiva parte lateral frontal 10 u 11, estando
previstas en direccion de carga 12 una parte lateral frontal anterior 10 y una parte lateral frontal posterior 11.

Como se puede reconocer en particular en la representacién de fragmento segln la figura 2, a modo de ejemplo,
sobre la base de la parte lateral frontal anterior 10, una parte lateral frontal 10 u 11 esta configurada con doble
pared. Por otro lado, presenta una chapa exterior 14, asi como una chapa de rejillas 16 distanciada al respecto.

La chapa exterior 14 esta equipada con una abertura de salida 15 y la chapa de rejillas dispone de una abertura
de paso 17. Asi esta configurado un canal de flujo 13 que dispone de dos secciones de canal 18 y 19,
concretamente, con referencia al plano del dibujo segun la figura 2, de una primera seccién de canal 18 que esta
configurada en el lado derecho de la chapa de rejillas 16 y, de una segunda secciéon de canal 19 que esta
configurada en el lado izquierdo de la chapa de rejillas 16. Juntas, las dos secciones de canal 18 y 19 forman el
canal de flujo 13 configurado en su conjunto con forma laberintica.

En caso de incendio, los gases transferidos al espacio intersticial 7 pueden evacuarse a través de los canales de
flujo 13 de las partes laterales frontales 10 y 11 a la atmdsfera que rodea la carcasa 2. A este respecto, un gas que
se genera en un caso de incendio fluye primero al interior de la primera seccion de canal 18, llega luego a través
de las aberturas de paso 17 configuradas en la chapa de rejillas 16 a la segunda seccion de canal 19, desde donde
después tiene lugar una transferencia a través de la abertura de salida 15 a la atmésfera exterior.

Una chapa de conexién 20 sirve para situar la chapa divisoria 8 a una distancia de la parte de cubierta 5 para
garantizar un posicionamiento seguro y la rigidez de toda la construccion. Esta estd equipada con aberturas 21
con las que se crea una conexion de flujo entre el espacio intersticial 7 y la primera seccién de canal 18 del canal
de flujo 13.

A la parte lateral frontal 11, posterior en direccion de carga 12, esta asociado un espaciador 22. Este sirve para
servir como tope a un médulo de acumulador en caso de carga. Para una carga adecuada a su fin de la carcasa 2
con un médulo de acumulador, debe separarse la parte lateral frontal 10, anterior en direccion de carga 12, de la
carcasa 2. Dado que la carcasa 2 esta configurada abierta frontalmente, se puede introducir un médulo de
acumulador que se ha de insertar en el espacio de alojamiento 3 a través de la abertura abierta frontalmente de la
carcasa 2 en el espacio de alojamiento 3 de la carcasa 2. Este se desliza en direccién de carga 12 en el interior de
la carcasa 2 hasta que hace tope en el espaciador 22. En esta posicion final, el médulo acumulador con su carcasa
por el lado del mddulo cierra al ras con el lado abierto de la carcasa 2. Como resultado, se garantiza asi que las
primeras secciones de canal 18 por el lado de la carcasa de los dos canales de flujo 13 de la primera parte lateral
frontal 10, por un lado, y de la segunda parte lateral frontal 11, por otro, estén configuradas con la misma seccién
transversal. A este respecto, tiene lugar una delimitacion de la seccion de canal 18 con respecto a la parte lateral
frontal posterior 11 mediante el espaciador 22 y, con respecto a la parte lateral frontal anterior 10, mediante la
carcasa del lado modular.

Los canales de flujo 13 y el espacio intersticial 7 estan llenados de manera preferente con un material no tejido no
representado en el detalle de las figuras. Este material no tejido sirve como inhibidor de difusién para el gas que
fluye en caso de incendio al espacio intersticial 7, por medio de lo cual se alcanza una sobresaturacién de gas,
impidiéndose mediante la sobresaturacion la formacion de una mezcla de gases inflamable.

La carcasa 2 esta rodeada preferentemente de una envoltura de un elemento textil que contiene minerales, que
tampoco se representa en las figuras. A este respecto, la envoltura se sitda en la parte de fondo 4, en la parte de
cubierta 5, asi como en las partes laterales 6. Con el fin de fijar la posicion de la envoltura, estan previstas
prolongaciones de sujecién 24 y 25 (véase figura 2) que sujetan por apriete la envoltura entre la respectiva
prolongacién de sujecién 24 y 25 y la respectiva parte de carcasa, es decir, la parte de cubierta 5 o la parte de
fondo 4.

Como se puede observar en la figura 2, por un lado, la prolongacion de sujecion 24 y la chapa de conexion 20, asi
como la prolongacién de sujecién 25y la parte de fondo 4, estan configuradas en cada caso como chapas acodadas
de una sola pieza. También el espaciador 22 y la chapa divisoria 8 estan configurados de una sola pieza como
chapa acodada. De este modo, se crea una construccion muy sencilla de forma ventajosa, que es facil de montar
y es dimensionalmente estable en el estado final de montaje.

También las partes de pared lateral 10 u 11 se componen en cada caso de chapas acodadas, lo que también sirve
para simplificar el montaje manteniendo la estabilidad dimensional, pero, ademas, se garantiza también que las
secciones de canal 18 y 19 de un canal de flujo 13 estén configurados con las mismas dimensiones en todo el
cuadro de bateria.

Al menos la parte lateral frontal 10 anterior en direccion de carga esta dispuesta de manera extraible en la carcasa
2, lo que se realiza preferentemente mediante un equipo de sujecién que puede ser manipulado sin herramientas.
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En el estado final montado, una pluralidad de cuadros de bateria de acuerdo con la invencién puede estar
dispuestos unos sobre otros en direccion vertical 26. Para reforzar un apilamiento superpuesto de varios cuadros
de bateria, por cada cuadro de bateria esta prevista preferentemente una ayuda al apilamiento 23. En el ejemplo
de realizacion mostrado, estas estan configuradas como bordes de chapa doblados en los que se apoya un cuadro
de bateria dispuesto encima en direccién vertical 26 en el estado final montado.

Referencias

Cuadro de bateria
Carcasa

Espacio de alojamiento
Parte de fondo

Parte de cubierta

Parte lateral

Espacio intersticial
Chapa divisoria

Abertura de paso

10 Parte lateral frontal anterior
11 Parte lateral frontal posterior
12 Direccion de carga

13 Canal de flujo

14 Chapa exterior

15 Abertura de salida

16 Chapa de rejilla

17 Abertura de paso

18 Seccion de canal

19 Seccion de canal

20 Chapa de conexion

21 Abertura

22 Espaciador

23 Ayuda al apilamiento

24 Prolongacion de sujecion
25 Prolongacion de sujecion
26 Direccion vertical
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REIVINDICACIONES

1. Cuadro de bateria para alojar un médulo acumulador de iones de litio que presenta celdas prismaticas de iones
de litio, con una carcasa (2) que proporciona un espacio de alojamiento (3) para el médulo acumulador y que esta
configurada abierta por el lado frontal y presenta una parte de fondo (4), una parte de cubierta (5) y dos partes
laterales (6) que unen la parte de fondo (4) con la parte de cubierta (5), con una chapa divisoria (9) dispuesta a
distancia de la parte de cubierta dejando un espacio intersticial (7) que presenta aberturas de paso (9) para la
configuracién de una conexion de flujo entre espacio intersticial (7) y espacio de alojamiento (3), asi como con dos
partes laterales frontales (10, 11) para un cierre frontal de la carcasa (2), presentando las partes laterales frontales
(10, 11) en cada caso un canal de flujo (13) configurado con forma laberintica para una conexion de flujo del
espacio intersticial (7) con la atmésfera que rodea la carcasa (2), caracterizado por que la carcasa (2) esta
rodeada al menos por secciones por una envoltura de un elemento textil que contiene minerales.

2. Cuadro de bateria segun la reivindicacién 1, caracterizado por que una parte lateral frontal (10, 11) esta
configurada con doble pared y presenta una chapa exterior (14) con una abertura de salida (15) y una abertura de
rejilla (16) distanciada al respecto con una abertura de paso (17).

3. Cuadro de bateria segun la reivindicacion 1 o 2, caracterizado por que, en los canales de flujo (13) de las
partes laterales frontales (10, 11) y/o en el espacio intersticial (7) proporcionado por la carcasa (2) esta dispuesto
un material no tejido.

4. Cuadro de bateria segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que a la parte lateral frontal
(11) posterior en direccion de carga (12) de la carcasa (2) esta asociado un espaciador (22) con el que hace
contacto el médulo acumulador en el estado final montado.

5. Cuadro de bateria segun la reivindicacion 4, caracterizado por que el espaciador (22) es una pieza de chapa
que se extiende entre parte de fondo (4) y chapa divisoria (8).

6. Cuadro de bateria segun la reivindicacion 5, caracterizado por que el espaciador (22) y la chapa divisoria (8)
estan configurados de una sola pieza como chapa acodada.

7. Cuadro de bateria segun la reivindicacion 1, caracterizado por que la superficie envolvente hace contacto
exteriormente en la parte de fondo (4), en la parte de cubierta (5) y en las dos partes de pared laterales (6).

8. Cuadro de bateria segun la reivindicacion 1 o 7, caracterizado por que hay ligada agua en el elemento textil
que contiene minerales.

9. Cuadro de bateria segun una de las reivindicaciones anteriores 2 a 8, caracterizado por que la abertura de
salida (15) y la abertura de paso (17) de una parte lateral frontal (10, 11) estan dispuestas distanciadas entre si en
direccion vertical (26).

10. Cuadro de bateria segun una de las reivindicaciones anteriores, caracterizado por que, en direccion de carga
(12) de la carcasa (2), la parte lateral frontal anterior (10) esta dispuesta de manera extraible en la carcasa (2).
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