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Fahrzeugverladesystem fiir eine Fahrzeugkabine.

@ Die Erfindung betrifft eine Fahrzeugkabine, ein
Fahrzeugkabinenverladesystem und Verfahren zur
Fahrzeugverladungfiir Fahrzeuge mit einer
Fahrzeugkabine. Die Fahrzeugkabine umfasst einen
Kabinenkérper, ein Hubdach und zumindest eine
Bewegungseinrichtung. Die Bewegungseinrichtung ist mit
dem Kabinenkérper und dem Hubdach so verbunden, dass
sie das Hubdach in einer ersten Verfahrrichtung aus einer
eingefahrenen Position in eine ausgefahrene Position
verfahren kann. Weiterhin ist die Bewegungseinrichtung
an einem ersten Ende I6sbar mit dem Hubdach
verbunden. Die Bewegungseinrichtung ist in einem vom
Hubdach geldsten Zustand in einer zweiten
Verfahrrichtung, welche entgegengesetzt zur ersten
Verfahrrichtung ist, unter ein Bodenniveau der
Fahrzeugkabine verfahrbar.
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Titel: Fahrzeugverladesystem fiir eine Fahrzeugkabine

[0001] Die vorliegende Erfindung bezieht sich auf ein Fahrzeugverladesystem fiir eine Fahr-
zeugkabine mit Hubdach, eine Fahrzeugkabine und ein Verladeverfahren. Im Bereich der Frei-
zeit-, Berufs- oder Militdrfahrzeuge kann es wiinschenswert sein ein Fahrzeug mdoglichst kos-
tenglinstig und schnell {iber groRe Distanzen zu verbringen. Ein kostenglinstigstes Verbrin-

gungsmittel stellen die verschiedenen Standartcontainer dar.

[0002] Da bei Fahrzeugaufbauten, sogenannten Fahrzeugkabinen oder Fahrzeugkoffern die
AuBenabmessungen mdglichst klein bei mdglichst groBer Nutzflache sein sollen, sind Hub-
dachkoffer seit einigen Jahren bekannt. Bei Fahrt des Fahrzeuges ist das Hubdach in einer ein-
gefahrenen Position und die Fahrzeugkabine ist minimal hoch. Wenn die Fahrzeugkabine ver-
wendet werden soll, wird da Hubdach in seine ausgefahrene Position gebracht und das ent-

standene zusétzliche Volumen im Innenraum kann genutzt werden.

[0003] Im Falle einer Verladung des Fahrzeuges zum Zwecke der Verbringung z.B. auf einen
anderen Kontinent ist es wiinschenswert eine Verladung nur mit Bordmitteln des Fahrzeuges,
also ohne zusétzliches Equipment, welches nur zum Verladen gebraucht wird und am Zielort
unter Umstdnden nach dem Ausladen wieder aufwindig gesondert abtransportiert werden

muss, durchzufiihren.

[0004] Im Stand der Technik sind einige militdrische und zivile Verladesysteme wie das Sys-
tem fiir den deutsche Militédrshelter FMII oder fiir zivile Reisemobile von der Firma Unicat die
Sonderkonstruktion "MD52h" bekannt. Jedoch haben die bekannten Systeme den Nachteil,
dass gesondertes Equipment (z.B. Hebevorrichtungen) benétigt wird, um die Ver- und Entla-
dung des Fahrzeugs und das Abnehmen und Aufsetzen der Fahrzeugkabine auf das Trager-

fahrzeug durchzufiihren.

[0005] Die vorliegende Anmeldung hat es zur Aufgabe ein Fahrzeugverladesystem fiir eine

Fahrzeugkabine, eine Fahrzeugkabine und ein Verladeverfahren bereit zu stellen, dass eine
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einfache Verladung mit Bordmitteln ermdglicht. Diese Aufgabe wird durch die beigefiigten

unabhé&ngigen Anspriiche geldst.

[0006] Nach einem Aspekt der vorliegenden Anmeldung umfasst eine Fahrzeugkabine einen
Kabinenkdrper, ein Hubdach und zumindest eine Bewegungseinrichtung. Die Bewegungsein-
richtung ist mit dem Kabinenk&rper und dem Hubdach so verbunden, dass sie das Hubdach in
einer ersten Verfahrrichtung aus einer eingefahrenen Position in eine ausgefahrene Position
verfahren kann. Die Bewegungseinrichtung ist an einem ersten Ende I6sbar mit dem Hubdach
verbunden. Weiterhin ist die Bewegungseinrichtung in einem vom Hubdach gelésten Zustand
in einer zweiten Verfahrrichtung, welche entgegengesetzt zur ersten Verfahrrichtung ist, un-
ter ein Bodenniveau der Fahrzeugkabine verfahrbar. Die kann den Vorteil haben, dass die Be-
wegungseinrichtung dazu verwendet werden kann das Kabinendach anzuheben und weiter-
hin zum Anheben der Fahrzeugkabine von einem Trigerfahrzeug verwendet werden kann.
Damit kann eine platzsparende Fahrzeugkabine realisiert werden, die selbstverladefihig ist.
Die zumindest eine Bewegungseinrichtung kann im Innenraum der Fahrzeugkabine, oder au-
Ren an der Fahrzeugkabine angeordnet werden. Auch kann ein Ende der Bewegungseinrich-
tung im Innenraum der Fahrzeugkabine angeordnet sein und das jeweilig andere Ende auflen

an der Fahrzeugkabine.

[0007] Die Bewegungseinrichtung kann mehrfach vorhanden sein, z.B. in jeder der vier
Ecken einer in den meisten Féllen quaderfdrmigen Fahrzeugkabine. Die zumindest eine Bewe-
gungseinrichtung kann weiterhin elektrisch, hydraulisch, pneumatisch angetrieben sein oder
eine Kombination davon. Die Bewegungseinrichtung kann z.B. ein doppelt- oder einfachwir-
kender zylinder (konventioneller Zylinder) sein oder ein Zylinder mit durchgehender Kolben-
stange oder ein elektrisch betriebenes Aquivalent hierzu. Im Falle eines konventionellen Zy-
linders kann das bewegliche Ende des Zylinders (Kolbenstange) am Hubdach befestigt werden
und der Zylinderkérper am Kabinenkdrper. Somit kann das Hubdach angehoben werden.
Wenn die Fahrzeugkabine angehoben werden soll, dann wird das bewegliche Ende am Kabi-
nenkdrper befestigt und der Zylinderkdrper vom Kabinenkérper gelost. Ausfahren der Kolben-
stange bewirkt nun ein Verfahren des Zylinderkorpers unter das Bodenniveau der Kabine und

durch Aufstehen auf dem Boden letztendlich ein Anheben der Fahrzeugkabine. Dies gilt
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mutatis mutandis fiir Zylinder mit durchgehender Kolbenstange, wobei hier ggf. der Zylinder-

korper fiir das Anheben der Fahrzeugkabine nicht vom Kabinenkorper gelést werden muss.

Bei Spindel- oder Linearantrieben gilt voran genanntes entsprechend.

[0008] Bei einer Fahrzeugkabine nach einem weiteren Aspekt weist die Bewegungseinrich-
tung an einem zweiten Ende, welches gegeniiberliegend dem ersten Ende ist, eine Aufnahme
auf. Dies kann den Vorteil haben, dass an die Bewegungseinrichtung Anbauten angebracht

werden kénnen, um den Verladevorgang zu vereinfachen.

[0009] Eine Fahrzeugkabine nach einem weiteren Aspekt umfasst weiterhin Stiitzen, welche
dazu vorgesehen sind an die Aufnahme angebracht zu werden. Dies kann den Vorteil haben,
dass der Verfahrweg reduziert werden kann, welcher fiir das Anheben von einem Trigerfahr-
zeug notwendig ist und die Bewegungseinrichtung so kleiner und leichter dimensioniert wer-
den kann. Die Stiitzen kdnnen weiterhin so geformt sein, dass sie nach auBen in Bezug auf
eine senkrecht und ldngs (parallel zur Fahrtrichtung) mittig durch die Kabine verlaufende
Ebene (Ldngsmittelebene) auskragen. Dies kann von Vorteil sein, da z.B. bei einem Ausfahren
des Tragerfahrzeugs unter der an vier Ecken angehobenen Fahrzeugkabine méglicherweise
die Hinterachse(n) des Trégerfahrzeugs ochne die auskragenden Stiitzen nicht durch den Ab-
stand des vorderen Stiitzenpaares hindurchpassen wiirde(n), da Fahrzeugkabinen selten sehr
viel breiter sind, als die Achsweite(n) der Hinterachse(n), d.h. ein seitlicher Uberhang der Fahr-
zeugkabine in Bezug auf die Achsweite(n) gering bis nicht vorhanden ist und daher bei abge-
senkten Bewegungseinrichtung nicht ausreichend Platz fiir die Durchfahrt der Achse(n) gege-

ben sein kann.

[0010] Eine Fahrzeugkabine nach einem weiteren Aspekt umfasst weiterhin Rollenaufnah-
men, welche dazu vorgesehen und geeignet sind, dass Rollen an die Rollenaufnahmen befes-
tigt werden kénnen und in einem montierten Zustand iiber das Bodenniveau nach unten hin-
ausstehen. Wahlweise kann die Fahrzeugkabine fest verbaute Rollen oder versenkbare (in den
Innenraum der Fahrzeugkabine) Rollen aufweisen. Die Rollenaufnahmen oder an die Fahr-

zeugkabine befestigten Rollen kénnen entsprechende Abdeckungen aufweisen, die fiir den
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Einsatz der Rollen entfernt werden kénnen. Dies kann den Vorteil haben, dass ein Verladen

der Fahrzeugkabine erleichtert wird.

[0011] Bei einer Fahrzeugkabine nach einem weiteren Aspekt kann die zumindest eine Be-
wegungseinrichtung parallel zu den beiden Verfahrrichtungen in zumindest zwei unterschied-
lichen Positionen an den Kabinenkdérper angebracht werden. Dies kann den Vorteil haben,
dass jeweils der notwendige Verfahrweg verkiirzt werden kann, wenn die Bewegungseinrich-
tung parallel zu den beiden Verfahrrichtungen versetzt wird. Damit kann die Bewegungsein-

richtung kleiner dimensioniert werden.

[0012] Ein Fahrzeugverladesystem nach einem weiteren Aspekt umfasst eine Fahrzeugka-
bine nach einem der obigen Aspekte, Schienen und Rollen. Die Rollen sind dazu vorgesehen
an entsprechende Aufnahmen an der Fahrzeugkabine angebracht zu werden. Die Schienen
weisen eine Fiihrung auf, die dazu vorgesehen ist mit den Rollen in Eingriff gebracht zu wer-
den. Dies kann den Vorteil haben, dass die Fahrzeugkabine auf die angebrachten Rollen abge-
setzt zu werden und iiber die Schienen verladen zu werden. Dies kann z.B. das Einbringen in
einen Container oder auf eine sonstige Logistikplattform sein und die Schienen kénnen dazu
verwendet werden, die Fahrzeugkabine (iber den Niveauunterschied zwischen Containerbo-
den und seiner Stellfliche zu {iberwinden. Die Schienen kénnen in platzsparend in Halterun-
gen an der Fahrzeugkabine oder einem Tragerfahrzeug verbaut werden. Ein Container im
Sinne dieser Anmeldung kann jegliches Behiltnis sein, das genug Innenraum bietet, um das

Fahrzeugverladesystem unterzubringen.

[0013] Bei einem Fahrzeugverladesystem nach einem weiteren Aspekt sind die Schienen als
Traktionshilfen ausgebildet, welche die Fithrung aufweisen. Traktionshilfen kénnen z.B. Sand-
bleche mit einer fiir die Rollen passenden Fiihrung sein. Dies kann den Vorteil haben, dass die

Traktionshilfen einen Doppelnutzen haben.

[0014] Bei einem Fahrzeugverladesystem nach einem weiteren Aspekt sind die Schienen
mehrteilig (z.B. ein gerader Schienenteil und ein gewinkelter Schienenteil) und ein Teil (z.B.

der gewinkelte Schienenteil) ist als Fahrzeugwegrollsicherung vorgesehen und geeignet. Dies
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kann den Vorteil haben, dass die Schienen abgewinkelt verlaufen kénnen und so ein besseres
Verladen in z.B. einen Standartcontainer ermdéglichen, weil die Schienen einen im Verhiltnis
Iangeren Teil aufweisen kénnen, der fiir die Uberwindung des Niveauunterschiedes zwischen
dem Containerboden und seiner Stellfliche verwendet werden kann und einem abgewinkel-

ten, im Verhdltnis kiirzeren Teil, der z.B. waagerecht auf den Containerboden aufgelegt wer-

den kann und das Einbringen der Fahrzeugkabine in den Container erleichtert. Die Teile der
Schiene kénnen l6sbar verbunden werden und so getrennt verstaut und der gewinkelte Teil

z.B. als Wegrollsicherung fiir ein Tragerfahrzeug (Unterlegkeil) verwendet werden.

[0015] Bei einem Fahrzeugverladesystem nach einem weiteren Aspekt kénnen die Stiitzen
in einem Fahrzeugfahrzustand (d.h. das Trégerfahrzeug wird mit Fahrzeugkabine im StraRen-
verkehr bewegt) an das Trégerfahrzeug montiert werden. Dies kann den Vorteil haben, dass
sie z.B. in Astabweiser oder Gepécktrager der Fahrzeugkabine und/oder des Trigerfahrzeugs

integriert werden kénnen und damit einen Doppelnutzen haben.

[0016] Ein Verfahren zur Fahrzeugverladung fiir Fahrzeuge mit einer Fahrzeugkabine nach

einem weiteren Aspekt umfasst die folgenden Schritte:

- Verfahren eins Hubdachs einer Fahrzeugkabine vermittels zumindest einer Bewegungsein-
richtung in einer zweiten Verfahrrichtung (Hubdach-Absenkrichtung} in eine eingefahrene Po-
sition;

- Lésen eines ersten Endes der Bewegungseinrichtung vom Hubdach;

- Verfahren der Bewegungseinrichtung in der zweiten Verfahrrichtung, sodass sich ein zweites
Ende, welches dem ersten Ende gegeniiberliegt unter ein Bodenniveau bewegt;

- Lésen der Fahrzeugkabine von einem Trigerfahrzeug;

- Abheben der Fahrzeugkabine vom Tragerfahrzeug durch Verfahren der Bewegungseinrich-
tung in der zweiten Richtung , sodass das zweite Ende in Kontakt mit dem Boden kommt;

- Ausfahren des Tragerfahrzeugs unter der Fahrzeugkabine;

- Absenken der Fahrzeugkabine durch Verfahren der Bewegungseinrichtung in einer ersten
Verfahrrichtung entgegengesetzt zur zweiten Verfahrrichtung;

- Verladen der Fahrzeugkabine und des Trdgerfahrzeugs in einen Container.
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Dieses Verfahren kann den Vorteil haben, dass ein Fahrzeug mit Bordmitteln in einen Contai-

ner verladen werden kann.

[0017] Bei einem Verfahren nach einem weiteren Aspekt wird im Schritt des Absenkens der
Fahrzeugkabine, die Fahrzeugkabine auf Rollen abgesenkt, welche liber das Bodenniveau hin-
ausstehen. Dies kann den Vorteil haben, dass die Fahrzeugkabine einfach verschoben werden

kann.

[0018] Bei einem Verfahren nach einem weiteren Aspekt wird im Schritt des Verladens das
Tragerfahrzeug und die Fahrzeugkabine die Rollen in Eingriff mit Schienen gebracht. Dabei
weisen die Schienen eine Fiihrung fiir die Rollen auf und die Fahrzeugkabine wird mit Hilfe der
Schienen in den Container verladen. Dies kann den Vorteil haben, dass die Schienen einfach

am Trigerfahrzeug und/oder der Fahrzeugkabine befestigt werden kénnen.

[0019] Bei einem Verfahren nach einem weiteren Aspekt schiebt im Schritt des Verladens
das Tragerfahrzeug die Fahrzeugkabine in den Container. Dies kann den Vorteil haben, dass

der Verladevorgang vereinfacht wird.

[0020] Bei einem Verfahren nach einem weiteren Aspekt werden die Rollen vor dem Absen-
ken an die Fahrzeugkabine angebracht. Dies kann den Vorteil haben, dass die Rollen nur fiir
diesen Einsatz an die Fahrzeugkabine angebracht werden und nicht stindig AuReneinfliissen

ausgesetzt sind.

[0021] Bei einem Verfahren nach einem weiteren Aspekt wird zwischen dem Schritt des L&-
sens des ersten Endes und dem Schritt des Anhebens der Fahrzeugkabine die Bewegungsein-
richtung von einer Position in eine andere Position an einem Kabinenkdrper der Fahrzeugka-
bine montiert. Dies kann den Vorteil haben, dass die Bewegungsrichtung somit in der jeweilig
notwendigen Verfahrrichtung versetzt wird und weniger Weg fiir den jeweiligen Schritt (An-
heben des Hubdaches oder Anheben der Kabine) ben&tigt. Somit kann die Bewegungsrichtung

kleiner und leichter dimensioniert und der Verladevorgang verkiirzt werden.




LU101795

[0022] Zum besseren Verstdndnis der Erfindung wird diese anhand der nachfolgenden Figu-

- ren ndher erldutert. Es zeigen jeweils in stark vereinfachter, schematischer Darstellung:

[0023] Fig. 1 ein Ausflihrungsbeispiel eines Trégerfahrzeugs mit einem Ausfiihrungsbeispiel

einer Fahrzeugkabine mit Hubdach im eingefahrenen Zustand.

[0024] Fig. 2 das Ausfiihrungsbeispiel der Fig. 1, wobei die Fahrzeugkabine in einem ausge-

fahrenen Zustand befindlich ist.

[0025] Fig. 3 das Ausfiihrungsbeispiel der Figuren. 1 und 2, wobei die Fahrzeugkabine in ei-
nem eingefahrenen Zustand befindlich ist und eine Bewegungseinrichtung auf den Boden ab-

gesenkt dargestellt ist.

[0026] Fig. 4 das Ausfiihrungsbeispiel der Fahrzeugkabine der Figuren 1 bis 3, wobei die Fahr-

zeugkabine durch die Bewegungseinrichtung abgestiitzt ist.

[0027] Fig. 5 das Verladen der Fahrzeugkabine in einen Container.

[0028] Fig. 6 die unterschiedlichen Positionen der Bewegungseinrichtung einer Fahrzeugka-

bine nach dem Ausfiihrungsbeispiel der Figuren 1 bis 3.

[0029] Fig. 7 ein Ausflihrungsbeispiel einer an einen Container angelegten Schiene.

[0030] Fig. 8 ein Ausfiihrungsbeispiel einer Schiene im Querschnitt.

[0031] Einfiihrend sei festgehalten, dass in den unterschiedlich beschriebenen Ausfithrungs-
formen gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen verse-
hen werden, wobei die in der gesamten Beschreibung enthaltenen Offenbarungen sinngemiR
auf (funktions-)gleiche Teile mit gleichen Bezugszeichen bzw. gleichen Bauteilbezeichnungen
ibertragen werden kénnen. Auch sind die in der Beschreibung gewdhlten Lageangaben, wie
z.B. oben, unten, seitlich usw. auf die unmittelbar beschriebene sowie dargestelite Figur be-
zogen bzw. auf ein Fahrzeug auf einer horizontalen Ebene stehend und sind diese Lageanga-

ben bei einer Lagednderung sinngemaR auf die neue Lage zu libertragen. Im Hinblick auf die
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folgende detaillierte Beschreibung der Figuren wird sowohl eine Fahrzeugkabine, ein Fahr-
zeugverladesystem und ein Verfahren zur Fahrzeugverladung fiir Fahrzeuge mit einer Fahr-
zeugkabine beschrieben. Die Verfahrensschritte sind in die Vorrichtungsbeschreibung einge-

flochten.

[0032] Anfanglich wird Bezug genommen auf Fig. 1, welche eine Fahrzeugkabine 10 und ein
Fahrzeugverladesystem 100 darstellt. Die Fahrzeugkabine 10 umfasst einen Kabinenkérper 11
und ein Hubdach 12. Eine Bewegungseinrichtung 13 ist wirkverbunden mit dem Kabinenkor-
per 11 und dem Hubdach 12. Die Bewegungseinrichtung 13 weist ein erstes Ende 14 und ein
zweites Ende 15 auf, wobei das erste Ende 14 mit dem Hubdach 12 verbunden ist und das
zweite Ende 15 mit dem Kabinenk&rper 11 verbunden sein kann. Zum Anheben und Absenken
des Hubdaches ist es notwendig, dass die Bewegungseinrichtung 13 zum einen mit dem Kabi-
nenkorper 11 und mit dem Hubdach 12 verbunden ist. Die Bewegungseinrichtung 13 umfasst

an ihrem zweiten Ende 15 weiterhin eine Aufnahme 16.

[0033] Die Fahrzeugkabine 10 ist in einer eingefahrenen Position EP dargestellt, d.h. das
Hubdach 12 ist soweit als moglich auf den Kabinenkorper 11 abgesenkt. Die Bewegungsein-
richtung 13 kann in zwei Richtungen bewegt werden. In der ersten Verfahrrichtung V1 hebt
die Bewegungseinrichtung 13 das Hubdach 12 vom Kabinenkd&rper 11 nach oben und vergré-
Bert so einen Innenraum der Fahrzeugkabine 10. In einer zweiten Verfahrrichtung V2 senkt
die Bewegungseinrichtung 13 das Hubdach 12 auf den Kabinenkorper 11 ab und verkleinert

so den Innenraum der Fahrzeugkabine 10.

[0034] Die Fahrzeugkabine 10 ist auf ein Trdgerfahrzeug 50 montiert, welches auf dem Bo-
den steht, wobei sich das Trdgerfahrzeug 50 im Bereich der Fahrzeugkabine 10 unter einem
Bodenniveau B befindet. Das Bodenniveau B ist eine Ebene, in welcher die Unterseite der
Fahrzeugkabine 10 liegt. Eine etwaige Lagerung der Fahrzeugkabine 10 (z.B. ein Zwischenrah-
men) kann zumindest teilweise zur Fahrzeugkabine 10 gehérend betrachtet werden, das Bo-
denniveau B verlduft in diesem Fall horizontal durch den oder die tiefsten Punkte der Fahr-

zeugkabine 10, d.h. den/die Punkt(e), die den kiirzesten Abstand zum Boden haben.
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[0035] In Fig. 2 ist die Fahrzeugkabine in ihrer ausgefahrenen Position AP dargestellt. In Fig.
2 ist das Hubdach vermittels der Bewegungseinrichtung 13 in der ersten Verfahrrichtung v1
verfahren worden und so der Innenraum der Fahrzeugkabine 10 vergréBert worden. Hierzu
ist das zweite Ende 15 am Kabinenkérper 11 befestigt und das erste Ende 14 am Hubdach 12.
Dann entfernt sich das erste Ende 14 vom zweiten Ende 15 in der ersten Verfahrrichtung V1
und hebt das Hubdach 12 vom Kabinenkorper 11 an. Somit ist das erste Ende 14 der Bewe-
gungseinrichtung 13 beweglich in Bezug auf das zweite Ende 15. Dies kann selbstverstandlich
auch umgekehrt sein. Die Bewegungseinrichtung 13 kann z.B. durch einen Hydaulikzylinder,

einen Pneumatikzylinder, einen Spindelantrieb oder einen Linearantrieb realisiert werden.

[0036] In Fig. 3 ist die Kabine in der eingefahrenen Position EP und das erste Ende 14 der
Bewegungseinrichtung 13 wurde vom Hubdach 12 gel6st und am Kabinenk&rper 11 befestigt.
Dann wird die Bewegungseinrichtung 13 durch den Boden der Fahrzeugkabine 10 und unter
das Bodenniveau B verfahren, bis das zweite Ende mit dem Boden auf welchem das Trédger-
fahrzeug 50 steht, in Berithrung kommt. Jedes weitere Verfahren in derselben Richtung hebt
folglich die Fahrzeugkabine in Bezug auf den Boden und das Tragerfahrzeug 50 an. Wahlweise
kann die Bewegungseinrichtung 13 insgesamt in der zweiten Verfahrrichtung V2 versetzt wer-

den und somit ndher am Boden im Kabinenk6rper 11 befestigt werden.

[0037] In Fig. 4 ist die Fahrzeugkabine 10 in einem in Bezug auf den Boden angehobenen
Zustand dargestellt {es ist der Einfachheit halber nur eine Bewegungseinrichtung dargestellt).
Die Bewegungseinrichtung 13 umfasst an ihrem zweiten Ende 15 eine Stiitze 17, welche mit
der Aufnahme 16 verbunden ist. Weiterhin umfasst der Kabinenkérper 11 an Rollenaufnah-
men 18 montierte Rollen 19, welche unter das Bodenniveau B stehen. Das Tragerfahrzeug 50

wurde unter der Fahrzeugkabine 10 herausgefahren.

[0038] Fig. 5 zeigt die Fahrzeugkabine 10 der Fig. 4, wobei sie auf die Rollen 19 abgelassen
wurde. Das Fahrzeugverladesystem 100 umfasst weiterhin zumindest eine Schiene 20, welche
in Fig. 5 mit einem Ende auf dem Boden und dem anderen Ende in einem Container 60 aufliegt.
Die Bewegungseinrichtung 13 wurde im Vergleich zur Darstellung der Fig. 4 wieder vollstdndig

innerhalb der Fahrzeugkabine 10 angeordnet. Die Fahrzeugkabine 10 befindet sich in der
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eingefahrenen Position EP. Uber die Schiene 20 kann die Fahrzeugkabine 10 wie dargestellt

vermittels der Rollen 19 in den Container 60 geschoben werden.

[0039] Fig. 6 zeigt einen Vergleich einer wahlweisen Anbringposition der Bewegungseinrich-
tung 13 an der Fahrzeugkabine 10. Im linken, mit x gekennzeichneten, Teil von Fig. 6 ist das
Hubdach 12 in der ausgefahrenen Position AP und die Bewegungseinrichtung 13 ist mit ihrem
ersten Ende am Hubdach 12 und mit ihrem zweiten Ende 15 am Kabinenkérper 11 befestigt.
Im rechten, mit y gekennzeichneten, Teil von Fig. 6 ist das Hubdach 12 in der eingefahrenen
Position EP und die Bewegungseinrichtung 13 ist mit ihrem ersten Ende am Kabinenkérper 11
befestigt und steht mit dem zweiten Ende 15 auf dem Boden auf. Damit ist die unterschiedli-
che Position der Bewegungseinrichtung 13 in der Fahrzeugkabine 10 deutlich erkennbar.
Durch die unterschiedliche Positionierung in der jeweils benétigten Verfahrrichtung, kann der
Verfahrweg der Bewegungseinrichtung 13 besser genutzt und diese kleiner und damit leichter

dimensioniert werden.

[0040] Fig. 7 zeigt ein weiteres Ausfilhrungsbeispiel einer Schiene 20, umfassend einen ge-
raden Schienenteil 21 und einen gewinkelten Schienenteil 22. Der gerade Schienenteil 21 liegt
auf dem Boden auf und der gewinkelte Schienenteil 22 an einem Container 60. Die beiden
Teile 21 und 22 sind l6sbar miteinander verbunden. Der gerade Schienenteil 21 kann beispiels-
weise als Traktionshilfe (z.B. Sandblech) fiir das Trdgerfahrzeug 50 verwendet werden und der
gewinkelte Schienenteil 22 kann als Wegrollsicherung fiir das Trdgerfahrzeug 50 verwendet

werden.

[0041] Fig. 8 zeigt ein weiteres Ausfiihrungsbeispiel einer Schiene 20 im Querschnitt. Es ist
insbesondere eine Flihrung 23 dargestellt, welche der Schiene 20 zum einen Stabilitit verleiht
(Sicke) und zum anderen mit den Rollen 19 z.B. in Fig. 5 zusammenpasst, sodass die Rolle 19

beim Schieben der Fahrzeugkabine 10 in der Flihrung 23 gefiihrt wird.

[0042] In den vorangegangenen Beispielen wurde der Ubersichtlichkeit (iberwiegend ledig-
lich eine Bewegungseinrichtung dargestellt. Jedoch kénnen mehrere Bewegungseinrichtun-

gen in einer Fahrzeugkabine gem&R der vorliegenden Offenbarung vorgesehen werden. Es
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kénnen z.B. zwei Bewegungseinrichtungen vorgesehen sein, welche an parallelen Seiten der
Fahrzeugkabine ansetzen oder vier Bewegungseinrichtungen, welche in den Ecken der Fahr-

zeugkabine oder auch im Bereich der Seitenmitten angeordnet sind.

[0043] Die Ausfiihrungsbeispiele zeigen mogliche Ausfithrungsvarianten, wobei an dieser
Stelle bemerkt sei, dass die Erfindung nicht auf die speziell dargestellten Ausfiihrungsvarian-
ten der-selben eingeschrankt ist, sondern vielmehr auch diverse Kombinationen der einzelnen
Ausflihrungsvarianten untereinander méglich sind und diese Variationsmdéglichkeit aufgrund
der Lehre zum technischen Handeln durch gegenstdndliche Erfindung im Kénnen des auf die-

sem technischen Gebiet tatigen Fachmannes liegt.

[0044] DerSchutzbereich ist durch die Anspriiche bestimmt. Die Beschreibung und die Zeich-
nungen sind jedoch zur Auslegung der Anspriiche heranzuziehen. Einzelmerkmale oder Merk-
mals-kombinationen aus den gezeigten und beschriebenen unterschiedlichen Ausfiihrungs-
beispielen kénnen fiir sich eigenstdndige erfinderische Lésungen darstellen. Die den eigen-
stindigen erfinderischen Losungen zugrundeliegende Aufgabe kann der Beschreibung ent-

nommen werden.

[0045] Samtliche Angaben zu Wertebereichen in gegenstdndlicher Beschreibung sind so zu
verstehen, dass diese beliebige und alle Teilbereiche daraus mitumfassen, z.B. ist die Angabe
1 bis 10 so zu verstehen, dass sdamtliche Teilbereiche, ausgehend von der unteren Grenze 1
und der oberen Grenze 10 mit umfasst sind, d.h. sadmtliche Teilbereiche beginnen mit einer
unteren Grenze von 1 oder gré8er und enden bei einer oberen Grenze von 10 oder weniger,

z.B. 1 bis 1,7, oder 3,2 bis 8,1, oder 5,5 bis 10.
[0046] Der Ordnung halber sei abschlieBend darauf hingewiesen, dass zum besseren Ver-

standnis des Aufbaus Elemente teilweise unmaRstiblich und/oder vergréBert und/oder ver-

kleinert dargestellt wurden.
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10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
50
60
100

V1
V2
EP
AP

Bezugszeichenliste

Fahrzeugkabine
Kabinenkérper
Hubdach
Bewegungseinrichtung
erstes Ende

zweites Ende
Aufnahme

Stiitzen
Rollenaufnahmen
Rollen

Schienen

gerader Schienenteil
gewinkelter Schienenteil
Flihrung
Tragerfahrzeug
Container

Fahrzeugverladesystem

Bodenniveau

erste Verfahrrichtung
zweite Verfahrrichtung
eingefahrenen Position

ausgefahrene Position
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Patentanspriiche

1. Fahrzeugkabine (10) umfassend einen Kabinenkérper (11), ein Hubdach (12) und zu-
mindest eine Bewegungseinrichtung (13) , wobei die Bewegungseinrichtung mit dem Kabi-
nenkdrper und dem Hubdach so verbunden ist, dass sie das Hubdach in einer ersten Verfahr-
richtung (V1) aus einer eingefahrenen Position (EP) in eine ausgefahrene Position (AP) ver-
fahren kann, und wobei die Bewegungseinrichtung an einem ersten Ende (14) I6sbar mit
dem Hubdach verbunden ist, und wobei die Bewegungseinrichtung in einem vom Hubdach
gel6sten Zustand in einer zweiten Verfahrrichtung (V2), welche entgegengesetzt zur ersten

Verfahrrichtung ist, unter ein Bodenniveau (B) der Fahrzeugkabine (10) verfahrbar ist.

2. Fahrzeugkabine (10) nach Anspruch 1, bei welcher die Bewegungseinrichtung (13) an
einem zweiten Ende (15), welches gegeniiberliegend dem ersten Ende ist, eine Aufnahme

(16) aufweist.

3. Fahrzeugkabine (10) nach Anspruch 2, weiterhin umfassend Stiitzen (17), welche

dazu vorgesehen sind an die Aufnahme (16) angebracht zu werden.

4, Fahrzeugkabine (10) nach einem der vorangegangenen Anspriiche, weiterhin umfas-
send Rollenaufnahmen (18), dazu vorgesehen und geeignet, dass Rollen (19) an die Rollen-

aufnahmen befestigt werden kénnen und in einem montierten Zustand iiber das Bodenni-

veau (B) hinausstehen.

5. Fahrzeugkabine (10) nach einem der vorangegangenen Anspriiche, wobei die zumin-
dest eine Bewegungseinrichtung (13) parallel zu den beiden Verfahrrichtungen (V1, V2) in

zumindest zwei unterschiedlichen Positionen an den Kabinenkérper (11) angebracht werden

kann.

6. Fahrzeugverladesystem (100) umfassend eine Fahrzeugkabine (10) nach einem der
vorangegangenen Anspriiche, Schienen (20) und Rollen (19), wobei die Rollen dazu vorgese-

hen sind, an entsprechende Aufnahmen an der Fahrzeugkabine (10) angebracht zu werden
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und die Schienen eine Fiihrung (23) aufweisen, die dazu vorgesehen ist mit den Rollen (19) in

Eingriff gebracht zu werden.

7. Fahrzeugverladesystem (100) nach Anspruch 6, wobei die Schienen (20) als

5 Traktionshilfen ausgebildet sind.

8. Fahrzeugverladesystem (100) nach Anspruch 6 oder 7, wobei die Schienen (20) mehr-

teilig (21, 22) sind und ein Teil (22) als Fahrzeugwegrollsicherung vorgesehen und geeignet

ist.

10
9. Fahrzeugverladesystem (100) nach Anspruch 6 oder 7, wobei die Stiitzen (17) in ei-

nem Fahrzeugfahrzustand an ein Tragerfahrzeug (50) montiert werden kénnen.

10.  Verfahren (200) zur Fahrzeugverladung fiir Fahrzeuge mit einer Fahrzeugkabine (10),
15 umfassend die folgenden Schritte:
- Verfahren eins Hubdachs (12) einer Fahrzeugkabine (10) vermittels zumindest einer Bewe-
gungseinrichtung (13) in einer zweiten Verfahrrichtung (V2) in eine eingefahrene Position
(EP);
- Lésen eines ersten Endes (14) der Bewegungseinrichtung (13) vom Hubdach (12});
20 - Verfahren der Bewegungseinrichtung (13) in der zweiten Verfahrrichtung (V2), sodass sich
ein zweites Ende (15), welches dem ersten Ende (13) gegeniiberliegt unter ein Bodenniveau
(B) bewegt;
- Lsen der Fahrzeugkabine (10) von einem Tragerfahrzeug (50);
- Abheben der Fahrzeugkabine (10) vom Trigerfahrzeug (50) durch Verfahren der Bewe-
25 gungseinrichtung in der zweiten Verfahrrichtung (V2), sodass das zweite Ende (15) in Kontakt
mit dem Boden kommt;

- Ausfahren des Trigerfahrzeugs (50) unter der Fahrzeugkabine (10);

- Absenken der Fahrzeugkabine (10) durch Verfahren der Bewegungseinrichtung (13) in einer
ersten Verfahrrichtung (V1), entgegengesetzt zur zweiten Verfahrrichtung (V2);

30 -Verladen der Fahrzeugkabine (10) und des Trégerfahrzeugs (50) in einen Container (60).

14




10

15

20

LU101795

11. Verfahren (200) nach Anspruch 10, wobei im Schritt des Absenkens der Fahrzeugka-
bine (10) die Fahrzeugkabine auf Rollen (19) abgesenkt wird, welche iiber das Bodenniveau

(B} hinausstehen.

12.  Verfahren nach Anspruch 10 oder 11, wobei im Schritt des Verladens das Trigerfahr-
zeug (50) und die Fahrzeugkabine (10) die Rollen (19} in Eingriff mit Schienen (20) gebracht
werden, welche eine Fiihrung (23) fiir die Rollen aufweisen und die Fahrzeugkabine mit Hilfe

der Schienen in den Container (60) verladen wird.

13.  Verfahren nach einem der Anspriiche 10 bis 12, wobei im Schritt des Verladens das

Trigerfahrzeug (50) die Fahrzeugkabine (10) in den Container (60) schiebt.

14.  Verfahren nach einem der Anspriiche 11 bis 13, wobei die Rollen (19} vor dem Absen-

ken an die Fahrzeugkabine (10} angebracht werden.

15.  Verfahren nach einem der Anspriiche 10 bis 14, wobei zwischen dem Schritt des L6-
sens des ersten Endes (14) und dem Schritt des Anhebens der Fahrzeugkabine (10) die Bewe-
gungseinrichtung (13) von einer Position in eine andere Position an einem Kabinenkorper

(11) der Fahrzeugkabine (10) montiert wird.
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