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Fahrzeuge, insbesondere LKWs oder Anhanger, mit
einer im Wesentlichen rechteckigen, zwischen vier
AuBenkanten aufgespannten Grundflache, an der
Gelenke (6) zur Anbringung an einer Schwenktir (3)
des LKWs angeordnet sind, welche Gelenke (6) an
zwei einander gegenlberliegenden AuBenkanten
etwa mittig angeordnet sind und einen an der
Schwenktlr (3) angebrachten ersten Schenkel (7)
und einen an dem Werbetrédger (2) angebrachten
weiteren Schenkel (8) aufweisen. Der erforderliche
Platzbedarf kann dadurch verringert werden, dass,
zwischen dem ersten Schenkel (7) und dem
weiteren Schenkel (8) ein Zwischenglied (9)
vorgesehen ist.
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Beschreibung

[0001] Die Erfindung betrifft einen Werbetrager flr Fahrzeuge, insbesondere LKWs oder Anha-
nger, mit einer im Wesentlichen rechteckigen, zwischen vier Aullenkanten aufgespannten
Grundflache, an der Gelenke zur Anbringung an einer Schwenktir des LKWs angeordnet sind,
welche Gelenke an zwei einander gegenlberliegenden Auenkanten etwa mittig angeordnet
sind und einen an der Schwenktir angebrachten ersten Schenkel und einen an dem Werbetra-
ger angebrachten weiteren Schenkel aufweisen.

[0002] Es ist bekannt, Werbung auf LKWs, Wechselbriicken, Sattelanhangern oder Anhangern
anzubringen, indem die entsprechenden Werbebotschaften fest auf den Aulenwanden des
LKWs angebracht werden. Dies stellt eine einfache und dauerhafte Losung dar, eine Verande-
rung der Werbebotschaft ist jedoch nur mit vergleichsweise groliem Aufwand méglich. Um
diesen Nachteil zu vermeiden, sind abnehmbare Werbetrager bekannt geworden, die am LKW
angebracht werden. Wenn diese Werbetrager an der besonders bevorzugten Fahrzeugriicksei-
te angebracht werden sollen, muss gewahrleistet sein, dass die Beladung und Entladung des
LKWSs durch den Werbetrager nicht behindert wird. Eine bekannte Ldsung dieser Art ist in der
US 2009/0019747 A beschrieben. Hier ist ein Werbetrager schwenkbar an einer hinteren senk-
rechten Kante des Koffers angebracht. Im Betriebszustand liegt der Werbetrager flach an der
Fahrzeugriickseite an. Um die Beladedffnung frei zu geben, erfolgt eine Verschwenkung um
270°, so dass der Werbetrager mit der Aulenseite innen an der Fahrzeugslangsachse anliegt.
Die Beladung und Entladung des Fahrzeugs ist somit ohne Behinderung mdglich. Nachteilig ist
jedoch, dass neben dem Fahrzeug wahrend des Ausschwenkens ein Freiraum verfligbar sein
muss, der im Wesentlichen der Gesamtbreite des Werbetrégers entspricht. In vielen Fallen ist
es daher schwierig oder unmdglich den Belade- oder Entladevorgang durchzuflihren, da der
Werbetrager aufgrund gegebener Hindernisse nicht ausgeschwenkt werden kann.

[0003] Eine weiterer wesentlicher Nachteil, der aus der US 2009/0019747 bekannten und ande-
rer bekannter Losungen ist, dass sie in der Regel nicht bei Doppeltliren verwendbar sind, da bei
einer Offnung um 270 Grad die Doppeltiiren langs an den Seitenwanden des LKW anliegen und
im Bereich der TUrangeln nur ca. 20 mm Freiraum bleibt.

[0004] Aus der US 3,802,103 A ist ein Werbetrager bekannt, der an einer Schwenktlr eines
LKWSs angeordnet ist. Die Befestigung erfolgt dabei Uber ein einfaches Gelenk, so dass der
Werbetrager in Relation zu der Schwenktlr, an der er befestigt ist, schwenkbar gelagert ist.
Nachteilig an dieser Losung ist, dass Zuganglichkeit zu TUlrgriffen problematisch sein kann,
namlich insbesondere dann, wenn der Werbetrager grof3flachig ausgebildet ist und die gesamte
Turflache oder zumindest wesentliche Teile davon abdeckt. In diesem Fall kann eine be-
schrankte Zuganglichkeit von Griffen nur durch einen relativ grofen Abstand des Werbetragers
von der Schwenktir erreicht werden. Dies ist jedoch aus verschiedenen Griinden unerwiinscht,
nicht zuletzt deshalb, weil dadurch die zulassige Gesamtlange des Fahrzeuges Uberschritten
werden kann.

[0005] Aufgabe der vorliegenden Erfindung ist es, diese Nachteile zu vermeiden und eine L&-
sung anzugeben, bei der auch bei beengten Platzverhaltnissen ein Verschwenken des Werbe-
tragers maoglich ist.

[0006] Erfindungsgemal} werden diese Aufgaben dadurch geldst, dass zwischen dem ersten
Schenkel und dem weiteren Schenkel ein Zwischenglied vorgesehen ist.

[0007] Durch die erfindungsgemafle Loésung wird in der Regel nur die Halfte der Breite des
Werbetragers als Freiraum bendtigt, was aber in der Regel schon von den Schwenktlren des
LKWs her erforderlich ist. Es ist somit kein zusatzlicher Platzbedarf durch den Werbetrager
gegeben. Durch die Schwenkbarkeit des Werbetragers kommt dieser nicht zwischen Tire und
Seitenflache des LKWs zu liegen, weshalb die Doppeltiire nach wie vor um ca. 270 Grad voll
gedffnet werden kann. Im allgemeinen wird der Werbetrager um eine senkrechte Achse
schwenkbar sein, so wie Schwenktliren ebenfalls um senkrechte Achsen verschwenkt werden.
Grundsatzlich ist es aber auch mdglich, den Werbetrager schwenkbar um eine waagrechte
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Achse an einer Klappe anzubringen, wie sie etwa oberhalb einer Laderampe zum Verschlie3en
des Koffers Ublich ist.

[0008] Die Erfindung betrifft auch einen LKW mit einem Kofferaufbau, eine Wechselbrlicke,
einen Sattelanhdnger oder Anhanger, der eine Schwenktir aufweist, und einen Werbetrager
wie oben beschrieben tragt. Erfindungsgemald ist der Werbetrager tber die Gelenke an einer
Aullenkante der Schwenktlr schwenkbar befestigt. Besonders bevorzugt ist die Schwenktir ein
Teil einer Doppelflligeltire.

[0009] In der Folge wird die Erfindung anhand des in den Figuren dargestellten Ausfiihrungs-
beispiels naher erldutert. Es zeigen schematisch

[0010] Fig. 1 bis Fig. 4 einen erfindungsgemafen LKW in einer Draufsicht in verschiedenen
Stellungen der Offnung der Schwenktlir und des Verschwenkens des

Werbetragers;
[0011] Fig. 5,6 und 7  Details von Fig. 2, 3 bzw. 4;
[0012] Fig. 8 eine Ansicht eines erfindungsgemafen LKWs von hinten und
[0013] Fig. 9 bis 12 Darstellungen einer alternativen Ausfuhrungsvariante der Erfindung

entsprechend Fig. 1 bis Fig. 4.

[0014] Der LKW von Fig. 1 besteht aus einem Koffer 1 an dem hinten ein Werbetrager 2 in der
Form einer starren Platte, bzw. eines Kastens oder Rahmens angebracht ist, der in seiner
Breite und H6he im Wesentlichen dem Koffer 1 entspricht. In Fig. 2 ist eine Schwenktir 3 an der
Rickseite des Koffers 1 bereits in einem Winkel von etwa 45° gedffnet und der Werbetrager 2
ist parallel zur urspriinglichen Stellung verschwenkt. Bei der Darstellung von Fig. 3 betragt der
Schwenkwinkel der Schwenktlr 3 bereits 135°. Der Werbetrager 2 ist in dieser Stellung etwa
parallel zur Seitenwand des LKWSs. In Fig. 4 ist eine Stellung gezeigt, die etwa der Endlage bei
vollstandiger Offnung entspricht. Die Schwenktiir 3 ist um 270° verschwenkt und der Werbetra-
ger 2 liegt parallel zur Seitenwand 4 des Koffers 1. Die weitere Schwenktlr 5, die mit der ersten
Schwenktir 3 eine Doppelfliigeltiire bildet, ist in allen Figuren geschlossen dargestellt und kann
nach Offnen der ersten Schwenktiir 3 nach Belieben gedffnet werden.

[0015] Es ist aus den Figuren unmittelbar ersichtlich, dass es dann, wenn beispielsweise an der
rechten Seite des Koffers 1 nur wenig Platz zur Verflgung steht, an Stelle der Position des
Werbetragers von Fig. 3 eine Stellung eingenommen werden kann, bei der der Werbetrager 2
im Wesentlichen parallel zur Seitenwand 4 des Koffers 1 ist. In diesem Fall wird neben dem
LKW grundsatzlich nur so viel seitlicher Platz bendtigt, wie ohnehin fir die Bewegung der
Schwenktir 3 erforderlich ist.

[0016] Wie aus Fig. 4 und Fig. 12 ersichtlich, kommt durch die Schwenkbarkeit des Werbetra-
gers dieser nicht zwischen Tire und Seitenflache des LKWSs zu liegen, weshalb die Doppeltiire
nach wie vor um ca. 270 Grad voll gedffnet werden kann. Im Bereich der Tlrangel, der um
270 Grad gedéffneten Doppeltire steht namlich in der Regel nur ein Freiraum von ca. 20 mm zur
Verfligung.

[0017] Fig. 5 zeigt ein Detail von Fig. 2. An der Schwenktir 3 ist ein ersten Schenkel 7 eines
Gelenk 6 befestigt und an dem Werbetrager 2 ist ein weiterer Schenkel 8 des Gelenks 6 ange-
bracht. Das Gelenk 6 besitzt ein Zwischenglied 9, das die Schenkel 7 und 8 miteinander verbin-
det. Die Lange des Zwischenglieds 9 kann je nach Einbaubedingungen zwischen 50 mm und
500 mm betragen.

[0018] In Fig. 6 ist eine Stellung des Gelenks 6 entsprechend Fig. 3 gezeigt und Fig. 7 zeigt die
Stellung entsprechend Fig.4. Durch das Zwischenglied 9 ist es mdglich die Wandstéarke der
Schwenktir 3 zu Uberwinden, um den erforderlichen Freiraum fiir die Schwenkbewegung zu
schaffen.

[0019] Am Markt fir LKW- und Hangeraufbauten, mit hinteren Doppeltiiren existieren mindes-
tens zwei Bauweisen.
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[0020] - Innerhalb der Tiir liegende SchlieRgestinge mit Offnungshebel, welche unterhalb der
Doppeltiire situiert sind. Fig. 1

[0021] - AuRerhalb der Tir liegende SchlieRgestiange mit Offnungshebel, welche auf der Tir
situiert sind. Fig. 9

[0022] Um fUr diese beiden Bauvarianten eine Befestigung des Werbetragers zu ermdglichen,
wird das Zwischenglied 9 in unterschiedlichen Langen ausgefiihrt. Dadurch ist es mdglich, auch
bei aulen liegendem SchlieRgestinge die Tirdffner 10 hinter dem Werbetrager 2 zu bedienen.

[0023] Die Fig. 9 bis 12 zeigen eine Ausflhrungsvariante mit verlangertem Zwischenglied 9,
wobei Fig. 10 die Betatigung des Trgriffs 10 erklart.

[0024] Doppelte Sicherheit fiir die Befestigung des Werbetragers wird einerseits durch die etwa
mittige Lage der Gelenke 9 an zwei aneinander gegenlberliegenden Aul3enkanten erreicht,
wodurch sich der Werbetrager 2 ohne Offnung der Tiiren 3, 5 nicht wesentlich wegbewegen
kann und andererseits durch seitliche Verschliisse 11 am Werbetrager 2 im Bereich der Tir-
scharniere der Doppeltiren, wie dies in Fig. 8 dargestellt ist.

[0025] In der Folge wird der Aufbau des Werbetragers 2 kurz erklart. Eine Werbefolie 12 ist in
einem Rahmen 14 Uber elastische Zugmittel 13, beispielsweise Gummibander, eingespannt,
wobei dass der Rahmen 14 das Zugmittel 13 vorzugsweise Uberdeckt, so dass dieses im Be-
trieb nicht sichtbar ist. Eine nicht dargestellte Beleuchtung kann die Werbefolie 12 hinterleuch-
ten, um den Aufmerksamkeitswert zu erhéhen.

[0026] Die vorliegende Erfindung ermdéglicht es auswechselbare Werbesysteme schnell und
effizient an LKWs, Containern oder 8hnlichen Aufbauten anzubringen.
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Patentanspriiche

1. Werbetrager flr Fahrzeuge, insbesondere LKWs oder Anhanger, mit einer im Wesentli-
chen rechteckigen, zwischen vier Au3enkanten aufgespannten Grundflache, an der Gelen-
ke (6) zur Anbringung an einer Schwenktir (3) des LKWs angeordnet sind, welche Gelen-
ke (6) an zwei einander gegeniberliegenden Aulienkanten etwa mittig angeordnet sind
und einen an der Schwenktir (3) angebrachten ersten Schenkel (7) und einen an dem
Werbetrager (2) angebrachten weiteren Schenkel (8) aufweisen, dadurch gekennzeich-
net, dass zwischen dem ersten Schenkel (7) und dem weiteren Schenkel (8) ein Zwi-
schenglied (9) vorgesehen ist.

2.  Werbetrager (2) nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Gelenke (6) an
einer unteren Aul3enkante und an einer oberen Aul3enkante angeordnet sind.

3. Werbetrager (2) nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Gelenke (6)
einen Schwenkwinkel von 180° aufweisen.

4. Werbetrager (2) nach Anspruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, dass eine Werbefolie
(12) in einem Rahmen (14) Uber elastische Zugmittel (13) eingespannt ist und dass der
Rahmen (14). das Zugmittel (13) vorzugsweise Uberdeckt.

5. Werbetrager (2) nach Anspruch 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, dass eine Lichtquelle
zur Hinterleuchtung vorgesehen ist.

6. LKW mit einem Kofferaufbau, der eine Schwenktire (3) aufweist, und mit einem Werbetra-
ger (2) mit einer im Wesentlichen rechteckigen, zwischen vier Aufienkanten aufgespannten
Grundflache, an der Gelenke (6) zur Anbringung an der Schwenktir (3) des LKWs ange-
ordnet sind, welche Gelenke (6) an zwei einander gegentiberliegenden Aulienkanten etwa
mittig angeordnet sind und einen an der Schwenktiir (3) angebrachten ersten Schenkel (7)
und einen an dem Werbetrager (2) angebrachten weiteren Schenkel (8) aufweisen,
dadurch gekennzeichnet, dass zwischen dem ersten Schenkel (7) und dem weiteren
Schenkel (8) ein Zwischenglied (9) vorgesehen ist.

7. LKW nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dass die Gelenke (6) abnehmbar an
der Schwenktlre (3) schwenkbar befestigt sind.

8. LKW nach einem der Anspriiche 6 oder 7, dadurch gekennzeichnet, dass die Schwenktur
(3) ein Flugel einer Doppelfligeltire ist.

9. LKW nach einem der Anspriiche 6 bis 8, dadurch gekennzeichnet, dass der Werbetrager
(2) im Wesentlichen den gesamten Querschnitt des Laderaums abdeckt.

10. LKW nach einem der Anspriche 6 bis 9, dadurch gekennzeichnet, dass zusatzlich seitli-
che Verschliisse (11) zur Fixierung des Werbetragers (2) vorgesehen sind.

Hierzu 12 Blatt Zeichnungen
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FIG.1
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FIG.9
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FIG.10
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FIG.11
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