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OZET
YOLCU SIKISMASINI ONLEYIiCi PASIiF ARAC

Bulus, bas tarafa yerlestirilen yolcu sikigsmasini énleyici bir araci (1} olan bir rayl arag ile
ilgilidir, bu kaydirilabilir sekilde rayh aracm bir sasisinin (9) tizerine yerlestirilmistir, burada
raylt ara¢ yolcu sikigsmasini 6nleyiei arag (1) i¢in hi¢ olmazsa bir durdurucu (2) ve hig
olmazsa bir yeniden ayarlama araci (3) igerir, bu durdurucu (2) sasiye (9) dnceden belirlenen
bir mesafeyle yerlestirilmistir, burada yolcu sikismasini dnleyici arag (1) durdurucuya (2)
bitigtiginde bir bekleme konumunda bulunur, burada yeniden ayarlama araci (3), yolcu
stkismasint dnleyici arag (1) bekleme konumundan disar1 kaydirildiginda durdurucu (2)
yonilinde kaydirmak igin yolcu sikismasini énleyici aracin (1) lizerine durdurucu (2) ydniinde

etkileyen bir yeniden ayarlama kuvveti uygulayacak sekilde olusturulmustur.
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ISTEMLER

Bas tarafa yerlestirilen yolcu sikismasini dnleyiei bir araci (1) olan rayli arag olup,
burada yolcu sikismasini énleyici arag (1) dikey yénde kaydirilabilir sekilde rayli aracin
bir sasisinin (9) Gizerine yerlestirilmistir, burada raylt ara¢ yolcu sikigsmasint dnleyici
arag (1) i¢in hi¢ olmazsa bir durdurucu (2} ve hi¢ olmazsa bir yeniden ayarlama aract
(3) igerir, bu durdurucu (2) énceden belirlenen, sasiye (9) esas olarak dikey mesafe
icinde yerlestirilmistir, burada yolcu sikigsmasini dnleyici arag (1) durdurucunun (2)
fizerine bitistigi durumda bir bekleme konumunda bulunur, burada yeniden ayarlama
aract (3), yolcu sikismasini dnleyici ara¢ bekleme konumundan disan ¢ikip sasiyve dogru
kaydirildiZginda, yolcu sikismasini énleyici araci (1) durdurucu (2) yoniinde kaydirmak
icin durdurucu (2) yoniinde etki yapan bir yeniden ayarlama kuvvetini yolcu sikigsmasini
Onleyici aracinin (1) iizerine uygulamak icin olusturulmustur, bu rayli aracin dzelligi,
durdurucunun (2) sasiye (9) olan dnceden belirlenen mesafesinin ayarlanabilir olacag
sekilde olusturulan bir tutma cihazinin (4) vasitasiyla durdurucunun (2) rayl: aracin
lizerine yerlestirilmis olmasidir.

Istem 1’e gore rayli arag olup,

ozelligi,

yolcu sikigmasimi 6nleyici aracin (1), yolcu sikismasini 6nleyici araci (1) déner cismin
(5) bir demiryolu ray1 ile temas durumunda ve demiryolu rayi tarafindan déner cismin
(5) lizerine uygulanan, yeniden ayarlama kuvvetine karsi etki yapan bir kuvvet
durumunda bekleme konumundan disar kaydirmak i¢in yolcu sikismasini énleyici
aracin (1) bir alt tarafinin (6) lizerine yerlestirilmis olan hi¢ olmazsa bir doner cisim (5)
icermesidir.

Istem 1 veya 2’ye gore rayl arac olup,

ozelligi,

yolcu sikismasimi dnleyici aracin (1) 6n tarafinin yastik seklinde olmasidir,

Istem 1 ila 3’ten herhangi birine gére rayh arag olup,

ozelligi,

yeniden ayarlama aracinin (3) yay olarak, dzellikle gaz basinci yayr olarak olugturulmus
olmasidir.

[stem 1’e gore gore rayli arac olup,

ozelligi,

hi¢ olmazsa bir tutma cihazinin (4) vida olarak olusturulmus olmasidir.
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Istem 2°ye gore rayli arac olup,

ozelligi,

hi¢ olmazsa bir déner cismin (5) yolcu sikismasini dnleyici aracin (1) i¢ine monte
edilmis olmast ve buyiik oranda yolcu sikismasini 6nleyici arag (1) tarafindan
kaplanmig olmasidir.

Istem 1 ila 6’dan herhangi birine gore rayl arag olup,

ozelligi,

yolcu sikigmasini dnleyici aracin (1) sadece dikey yonde hareket edecek sekilde rayli

aractn lizerine yerlestirilmis olmasidir.
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TARIFNAME
YOLCU SIKISMASINI ONLEYICI PASIF ARAC

Bulus, bas tarafina yerlestirilen yolcu sikigsmasini énleyici bir pasif araci olan bir rayh arag ile
ilgilidir.

Yolcu tasimasi i¢in rayh araglar, 6zellikle tramvaylar sehir icindeki trafik alamim siklikla
diger trafik kullanicilar ile paylasirlar. Yayalar ile olan kazalarda yolcularin tramvayin altina
girmesinin dnlenmesi i¢in, tramvayn sasisi ile tagit yolunun fist ylizeyi arasinda miimkiin
oldugunca diisiik bir aralik birakilir. Bu ancak arag isletmelerinde, érnek olarak taginacak
yolcularin degisen sayis1 veya araglarin sarsilma hareketleri dolayisiyla ¢ogunlukla sabit
degildir.

EP 1 123 851 B1 ve DE 214 049 C sayili belgede sirasiyla, bir ray seviyesinin ve tamponun
alt kenarinin arasidaki bir aralifin oldugunca sabit tutulmasi i¢in 6n tarafta tutturulan,
yiikseklikte dondiiriilebilir olarak eklemlenmis bir tamponu olan bir rayh arag¢ agiklanmastir.
DE 214 049 C sayili belgenin tamponunun raylarin tizerinde ilerleyen tekerlekleri bulunur.
Kavis doniislerine imkén saglamak i¢in tampon yatay olarak ddndiiriilebilir. EP 1 123 851 B1
sayil1 belgede buna karsin araligin 6lciilmesi igin sensorler ve olgiilen degere bagli olarak 6n

tamponun ayarlanmasi igin aktiiatorler 6gretilmektedir.

GB 1912 09707 A ve US 528 048 A sayili belgelerde de rayh araglar i¢in 6n tamponlar

aciklanmistir, bunlarn raya mesafesi sabit tutulabilir.
Bulusun amaci, basit ve glivenli bir yvolcu sikismasini Onleyici arag tasarlamaktir.

Amaca, patentin bagimsiz 1. isteminin konusuyla vlasilir. Bulusun gelismeleri ve

diizenlemeleri patentin bagimli istemlerinde bulunulurlar.

Bulusa uygun bir rayh arag, ornek olarak bir tramvay bag tarafina yerlestirilen bir yolcu
stkigmasini dnleyici arag igerir, bu dikey yonde kaydirilabilir sekilde rayli aracin sasisinin
lizerine yerlestirilmistir. Bunun disinda rayh ara¢ yolcu sikismasim 8nleyici arag igin hig
olmazsa bir durdurucu igerir, bu dikey yonde sifirdan daha biiyiik olan énceden belirlenen bir
mesafede yerlestirilmistir. Yolcu sikigmasini dnleyici arag¢ durdurucuya bitisik durumda, bir
bekleme konumunda bulunur. Béylelikle, sasiye dogru ve boylelikle bir demiryolu rayindan
uzak bekleme konumundan disar1 dikey olarak kaydirilabilir. Demiryolu rayr yoniinde ve
bdylelikle sasiden uzaga durdurucu yolcu sikismasini dnleyici aracin daha ¢ok kaymasini

engeller, ciinkii bu sadece durdurucunun iizerine bitisinceye kadar kaydirilabilir. Ilaveten rayh
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ara¢, yolcu sikismasini dnleyici arag, efer ki bekleme konumundan disar1 kaydirilmis ise,
durdurucunun tizerine bitisinceye kadar ve boylelikle bekleme konumuna kaydirilimcaya
kadar énceden belirlenen durdurucunun ydniinde veya demiryolu ray1 yéniinde etki yapan bir
yeniden ayarlama kuvvetini yolcu sikigsmasini dnleyici aracin iizerine uygulayan hig olmazsa

bir yeniden ayarlama araci igerir.

Yeniden ayarlama araci ilgili sekilde, disandan yolcu sikigmasini dnleyici aracin lizerine
uygulanan, yeniden ayarlama kuvvetinin tersing etki yapan ve bunu asan bir kuvvetin bir etki
yapmasi sirasinda, yolcu sikismasini dnleyici aracin rayl aracin sasisi ydniline kaymaya
imkan saglayacak sekilde olusturulmustur. Kuvvet ilaveten yergekimi kuvvetini de asmalidir.
Rayli arag yatay olarak yoénlendirilmis ise, yeniden ayarlama kuvveti yer¢ekimi kuvveti
yoniinde etki yapar. Yeniden ayarlama kuvveti yolcu sikismasim dnleyici araci, bekleme
konumundan disart kaydirilmis ise ve tizerine higbir kuvvet etki yapmiyorsa, boylelikle daha

hizlica demiryolu ray1 yoniinde kaydirilacak sekilde giiglendirir.

Yeniden ayarlama araci olarak daha gelistirilerek hi¢ olmazsa bir yay, 6rnegin hig olmazsa bir

gaz basinc1 yay kullanilir.

Yolcu sikismasini onleyici aracin dikey ilerletilmesi i¢in rayli aracin 6zellikle hi¢ olmazsa
uygun bir aksiyel kilavuzu bulunur. Ozellikle bu sekilde yolcu sikismasim &nleyici aracin

hareket serbestligi derecesi dikey yonde dontistimsel kaydirilabilir olmasi sinirlanir,

Bunun disinda durdurucu bulusa uygun olarak bir tutma cihazi tizerinden rayli aracin tizerine
yerlestirilmistir, bu tutma cihazi durdurucunun sasiye dnceden belirlenen mesafesi
ayarlanabilir olacak sekilde olusturulmustur. Bir uygulama sekline gore tutma cihazi vida

olarak olusturulmustur. Béylelikle bir ayarlama vidasi séz konusudur.

Onceden belirlenen genel sartlarda, drnegin bosaltilmis duran bir rayh aragta yolcu
stkigmasint dnleyici aracin demiryolu raymdan énceden belirlenen mesafesi boylelikle
kolaylikla ayarlanabilir. Bu ger¢i dinamik sekilde esasinda sabit tutulur, yaylanmalar dinamik
olarak dengelenir, ancak bu dzellikle, sensérler veya yolcu sikismasim énleyici yolcu
sikismasini dnleyici aktiiatdrler aracilifiyla, aktif olmadigi durumda, ancak bir pasif yeniden
ayarlama aracinin aracilifiyla pasif oldugu durumda gergeklesir. Yolcu sikismasini dnleyici
aracin demiryolu rayindan ayarlanan mesafesinin altina diislilmez, béylece her zaman

yolcularin arzu edilen korumasi saglanir.

Demiryolu ray1 veya bir demiryolunun listyapisi olarak da adlandirilir, demiryolu yatagini ve

lizerine monte edilen raylar ve de gerektiginde monte edilen bir ses 1zolasyonunu igerir.
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Tramvaylarda iist yap1 ¢ogunlukla bir asfalt tabaka icerir, bunun iizerinde yolcular da hareket

eder veya tramvay araglari i¢in yol kaplamasi olusturur.

Ornegin rayl aracin ok kuvvetli sekilde yaylandig1 durumda, drnegin tam dolulukta veya
sarsilma hareketlerinde, yoleu sikismasim dnleyici aracin zarar gérmesini veya rayli aracim
stiriis 6zelliklerinin tehlike altina girmesini 6nlemek icin, bir demiryolu rayi ile temas icine
girmek i¢in ve yolcu sikismasini dnleyici aracin ara parcanin bir demiryolu rayi ile temasinda
bekleme konumundan disar1 kaydirmak igin, yolcu sikismasini énleyici aracin, yolcu
stkigmasint dnleyici aracin demiryolu cismine ddniik bir alt tarafinin izerine yerlestirilmis
olan hi¢ olmazsa bir ara pargas: bulunur. Bunun i¢in bir kuvvet demiryolu rayinin hi¢ olmazsa
bir ara parcasinin iizerine uygulantr, bu kuvvet yeniden ayarlama aracinin yeniden ayarlama
kuvvetinin tersine etki yapar ve bunu asar, boylece yolcu sikismasini 6nleyici araci rayli arag
sasisi yoniinde kaydirilir. Ara parcanin vasitasiyla yeniden ayarlama aracinin yeniden
ayarlama kuvvetine kars1 etki yapan kuvvet yolcu sikismasini 6nleyici aracin iizerine

uygulanir.

Yararli bir gelismeye gore, hi¢ olmazsa ara par¢a doner cisim olarak, 6zellikle tekerlek olarak
olusturulmugtur. Boylelikle demiryolu rayi ile temas durumunda diisiik bir direng olusturur.
Bulusun bir diizenlemesinde, yolcu sikismasini 6nleyici aracin igine hi¢ olmazsa bir déner
cisim monte edilmistir ve bilyiik oranda bunun aracilifiyla kaplanmistir. Bir tekerlegin doner
cismi olarak etrafinda serbest¢e dondiiriilebilir olan eksen boylelikle yolcu sikigmasini
Onleyici aracin i¢ kisminda bulunur. Eksen rayli aracin uzunlamasina eksenine 6zellikle dikey
olarak durur ve boylelikle siirlis yoniinde dikey olarak durur, boylece tekerlek siirlis yéniinde
ilerler. Ara tutucu yolcu sikismasint 6nleyici aracin sasisi ve demiryolu rayinin arasinda

Onceden belirlenen bir mesafeyi kesin olarak saglar.

Doner cisim veya domer cisimler, dzellikle tekerlek veya tekerlekler, rayl aracin ilerletildigi
raylarm iizerine baglanmamistir. Ust yap1 olarak tramvay araclan igin bir yol kaplamasi olan
demiryolu raylarinda bunlar bununla temas i¢ine girebilirler ve ilgili sekilde bunlarin {izerinde

ilerlerler,

Bu nedenle hi¢ olmazsa bir doner cisim, ézellikle hi¢ olmazsa bir tekerlek, zorunlu olmadan
celikten diretilir, daha ziyade bir polimer, ézellikle bir elastomer igerirse yararhidir. Hig

olmazsa bir tekerlek, drnegin bir lastik, 6zellikle bir havali lastik igerir.
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Bulusun bir baska gelismesine gére, yolcu sikismasini dnleyici aracin 6n taratl vastik seklinde
olusturulmustur. Bu sekilde yolcularin agir sakatlanmalari 6nlenmis olabilir. Bir yastik, bir

yastik malzemesi, 6zellikle bir uygun kopiiklii madde igerir.

Bulus, ¢ok sayida uygulama sekline imkén saglar. Asagidaki sekillerin yardimiyla daha
ayrintil olarak agiklanacaktir, bu sekillerde sirasiyla bir diizenleme 6megi gosterilmistir.
Sekillerdeki ayni elemanlar aymi referans numaralan ile donatilmigtir,

Sekil 1°de, bulusa uygun bir rayh aracin bir kisminin iginden bir uzunlamasina
kesit gosterilmistir,

Sekil 2°de, asagidan perspektif olarak bir yolcu sikismasini dnleyici arag

gdsterilmistir.

Sekil 1'de, kesit olarak bulusa uygun bir rayl aracin bir 6n, alt kismi sematik olarak
gosterilmistir. Rayl1 aracin sasisinin (9) bir konturu kesik ¢izgiler ile gbsterilmistir. Sasinin
(9) lizerinde bulusa uygun yolcu sikismasinmi dnleyici arag¢ (1) monte edilmistir. Bu, bir tutma
cihazi (4) vasitasiyla ve bir yeniden ayarlama aracinin (3) vasitasiyla rayl aracin tizerine
tutturulmustur. Rayh aracin yaylanmasi i¢inde aksiyel olarak ilerletilir ve burada tutma cihazi
(4) boyunca ve bir kilavuz (8) boyunca dikey olarak kaydirilabilir. Tutma cihazinin (4}
sasiden (9) mesafeli olarak yerlestirilen yolcu sikismasimu 6nleyici arag (1) igin bir
durdurucusu (2) bulunur, yolcu sikismasimi 6nleyici arag bu durdurucuya kadar kaydirlabilir,
Yeniden ayarlama araci (3), burada gaz basinci vayi, yolcu sikismasim énleyici araci (1)
durdurucunun yo6niinde, Ozellikle durdurucuya kadar kaydirmak i¢in durdurucu (2) yoniinde
etki yapan 6nceden belirlenen bir kuvveti yolcu sikismasini 6nleyici aracin (1) lizerinde

uygulamak i¢in olusturulmustur.

Eszamanli olarak yeniden ayarlama araci (3) yolcu sikismasini énleyici aracin (1) rayli aracin
sasisi (9) yoniinde kaymasina imkén saglar. Bunun i¢in yeniden ayarlama araci (3) tarafindan
uygulanan bir yeniden ayarlama kuvvetine kars: etki yapan ve yeniden ayarlama kuvvetinin
ve yolcu sikismasini dnleyici aracin (1) yergekimi kuvvetinin toplamindan daha biiyiik olan
bir kuvvet gereklidir, Yolcu sikismasini dnleyici aracin hareket yonii, ok (10) ile

gOsterilmistir.

Durdurucu (2) burada tutma aracinin (4) pargasidir ve vida olarak birlikte olusturulmustur.
Vidanin dondiiriilmesiyle durdurucunun (2} sasiye (9) olan dikey mesafesi diizenlenir. Yolcu
sikismasini onleyici aracin (1) alt tarafindan (6) ara parcasi (5) olarak kullanilan bir tekerlek
disart ¢ikar. Tekerlegin aracilifiyla gerektiginde yolcu sikigsmasini Onleyici aracin (1)

kaydirilmasi i¢in olan kuvvet, 6rnegin rayh aracin yaylanmasi sirasinda tekerlegin burada
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¢izilmemis olan demiryolu rayi ile temas i¢ine girmesiyle durdurucudan (2} uzaklastirilarak

sasiye (9) dogru uygulanir.

Yolcu sikismasim dnleyici arag, burada yeniden ayarlama aracinmin (3) alt kisminda 6n tarafa

yerlestirilen bir yastik (7} igerir.

Sekil 2’de, bulusa uygun yolcu sikismasim dnleyici ara¢ (1) asagidan {i¢c boyutlu gériiniim
seklinde sematik olarak gésterilmistir. Yolcu sikismasim énleyici arac (1) bir rayh aracin bir
sasisinin lizering, érnegin rayli aracin bir vagon kasasinin lizering, 6z¢llikle bas taratina monte

edilebilir.

Ara tutucu (5) olarak iki tekerlek yolcu sikismasini dnleyici aracin (1) igine monte edilmistir
ve biiviik 6l¢tide yolcu sikismasini dnleyici arag (1) tarafindan értiilmiistiir. Bunlar, yolcu
sikismasini Onleyici araci (1) tekerleklerin bir demiryolu rayi ile bir temasinda bekleme
konumundan disart kaydirmak i¢in yolcu sikismasini 6nleyici aracin (1) alt tarafindan (6)

disart ¢ikarlar.

Yolcu sikismasini dnleyici araci (1) bekleme konumundan disar kaydirmak igin, yolcu
sikigmasini onleyici aracin (1) lizerine, yeniden ayarlama aracinin (3) yeniden ayarlama
kuvvetine kars: etki yapan ve bunu asan bir kuvvet uygulanmalidir, béylece yolcu sikismasimi
onleyici arag (1) rayl aracin sasisi yoniinde kaydirilabilir. Bu kuvvet demiryolu rayi
tarafindan tekerleklerin {izerine uygulanir ve tekerleklerin iizerinden aktarilir. On tarafta yolcu
sikismasini 6nleyici arag (1) yeniden bir yastik (7) ile donatilmistir. Yeniden ayarlama araci

(3) olarak tekrar iki gaz basinci yayi tasarlanmistir.
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