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{57} Anotacc:
Napinaci ustroji pasu pro tfibodovy pasovy
systém ve vozidlech ma pas /16/, na
konstrukei vozidla upevnéné navifeci wstroji
. /10/ pasu /16/ jako prvn{i bod ukotveni, uza-
vér /14/ pasu /16/ jako druhy bod ukotveni,
JakoZ 1 koncové kovani /18/ jako tfeti bod
ukotveni a napinaci pohon /20/, ktery pfi
aktivovani vytvari tah. Aby bylo moiné po-
skytnout rfizné moZnosti Gpravy i pii zdZe-
nych prostorovych pomérech ve vozidle, zabi-
r4 napinacf pohon /20/ v oblast{ koncového

‘kovan{ /18/ na tseku /16a/ pdsu /16/,
upraveném uzdvérem /14/ pasu /16/ amezi |
koncovym kovénim /18/, nebo na koncovém
kovani /18/.
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Vyndlez se tyka napinaciho éstroji pasu pro-tFibodovy

pésovy systém ve vozidlech, ktery ma pas, na konstrukei vo-

zidla upevnéné navijeci Gstroji pasu jako prvni bed ukotveni,

.uzaver pésu jake druhy bod ukotveni a koncové kovani jako tfe-

t{ bod ukotveni, a pFi aktivovani tah vykondvajici napinaeci
pohon.
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‘Ze stavu techniky je znamé, Ze napinaci ustroji pasu je
v zabéru s navijecim Gstrojim pdsu nebo. s uzévérem pasu. Na-
pinaci Gstroji pdsu je obvykle usporiddno na stfednim sloup-
ku vozidla, pokud je v zibéru s uz4dvérem pasu, upevnénym ve-
dle sedadla na podlaze vozidla. PFi zdZenych prostorovych
pomérech, naprfiklad na zadnich sedadlech, je moZné takova
uspofddani podle stavu techniky jen obt{Zné upravit.

Na rozdil od znéhich napinacich ustrojf, které:jsou
v zabéru s navijecim distrojim pésu nebo s uzévérem‘pésn, po-~
skytuje vytvoreni podle vynilezu rizné moZnosti dpravy také
pfi zdZenych prostorovych pomérech ve vozidle, napfiklad na
zadnich sedadlech.

Podle vynalezu je upraveno navijeci ustroji pasu pro
tfibodovy pdsovy systém ve vozidlech, které m4 pis, na kon-



strukei vozidla upevnéné navijeci dstreji pasu jako prvni
bod ﬁkotieni, uzavér pasu jéko druhy bod ukotveni a kbndo- |
vé kovani jako tfeti bod ukotveni, a pfi aktivovani tah vy-
konavajfci napinaci pohon., Napinaci pchon je v z&béru v ob-
lasti koncového kovani na idsekn pasu, upraveném mezi uzéivé-
rem pasu a mezi komcovym kovidnim, nebo na koncovém kovani.

Dal3i moZné uspofsdini mohou byt dosaiena s vyhodnym
provedenim,‘u kterého je pas veden mezi uzdvérem pasu a me--
zi mistem zabédru napinacfho pohonu pfes vratné kovini, ukot-
vené na konstrukci vozidla. Napinaci dstroji pésu se svjm'
pohonem miZe byt uspofddino napfiklad na zadni strané zadni-
ho sedadla, na prahu dvefi nebo pod vypol§téfovanim sedadla.

‘Dal8i provedeni, u kterého je napinaci pohon pfipojen.
na koncovém kovani prostfednictvim taZného lanka, je vyhod-
né ze jména tehdy, kdyZ neni k dispozici dostatek mista, aby
bylo moZné uspofidat napinaci pohon pfimo v sousedstvi kon-
cového kovani.

Pro zmen3eni konstrukéni délky napinaciho dstroji pa-
su je napinaci pohon v zabéru na pasu mezi vratnym kovinim
a mezi koncovym kovanim pFi vytvofeni smy&ky pasu, &imi se
rozd&li potfebny napinaci zdvih. |

PFi ztGZenjch prostorovych pomdrech je zvl4sté vyhod-
né provedeni, u kterého jsou vratné kovdni a koncové kova-
ni uspofadény vedle sebe a jsou ukotvemy na konstrukci vo-

zidla zejména prostfednictvim spoleiného svorniku se zévi-

tem.

Pro zmenSeni tfeni vznikajiciho na vratném kovéni je



tdto7s_vyh0dbu opatfend otodénou vratnou kladkou, nebo je
vratni plocha opatiena povrchovou strukturou, ktersd sniZuje
treni,

|

S vyhodou j& napinaci pohon tvofeﬁ-pyrotechnickﬁm-iiv i

neirnim pohonem.
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Vynilez je v daliim podrobndji vysvétlen na prikladech
provedeni ve spojeni. s vykresovou &asti.

Na obr. 1 je znizornén &elni pohled na predni sedadlo
vozidla a tfibodovy pésovy systém s napinacim Gstrojim pésu

podle prvniho prikladu prdvedeni'vynélezur

Na obr. 2 je znizornéna skupina zadnich sedadel, ktera
je opatfena variantou napinaciho ustroji pasu podle prvniho
prikladu provedeni vynalezu, priemz ¢&sti zadniho sedadla
jsou znédzornény ve'vjfezu. | '

Na obr. 3 je schematicky znézornén diléi Ffez d&stmi
druhého pfikladu provedeni napinaciho dstroji podle vynidle-
zu. ' B

'Na obr. 4 je schematicky zndzornén diléi Fez &ast{
dalsi varianty prvniho pfikladu provedeni napinaciho dstro-
ji podle vynédlezu.
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Na obr. 1 je znazorndno pfedni sedadlo ve vozidle s tii-




‘bodbv?m‘ﬁéSovim éystémem.-N#vijeci'ﬁstrojiilg pisu 16 a

horni vratné kovani 12 jsou upevnény na bodni Sténd vozidla.
Pas 16 prochdzi od navijeciho tustroji 10 pésu 16 k hornimu
vratnému kovdni 12, k uzidvéru 14 pdsu 16 a je uzavfen konco-
vym kovanim 18. Pyrotechnicky linedrni pdsovy napinaci po- '
hon 20 je v zabéru primo s koncovym kovdnim 18. Navijeci

dstroji 10 pasu 16, uzavér 14 pasu 16 a koncové kovani 18 vy-

tvareji tri pevné body ukotveni pasového systému. Navijeci
istroji 10 pdsu 16 a horni vratné kovdni 12 jsou upevnény
primo na konstrukci vozidla, zatimco uzdvér 14 pasu 16 je
s konstrukc{ vozidla spojen prostrednictvim pridavmého ko-
vani. U prvniho pfikladu provedeni podld vyndlezu, ktery je
zndzornén na obr. 1, je jeden konec napinaciho pohonu 20

. v zébéru s kencovym kovanim 18, zatimco jeho druhy konec je

upevnén na konstrukci vozidla. Napinaci pohon 20.je aktivo-
van prostrednictvim obvyklého vybavovacihb ustroji. Pri akti-
vovdni napinaciho pohonu 20 je koncové kovdni 18 taZeno smé-
rem doldl, €imZ je na pads 16 vykonavéan tah a odstrani se vi-

le péasu 16.

Na obr. 2 je znizornéna skupina zadnich sedadel ve vo-
zidle se tfemi tfibodovymi pasovymi systémy. Casti zadniho

~sedadla json zndzornény ve vyfezu, aby bylo moZné znazornit

linedrni napimaci pohon 20, koncové kovéni 18 a spodni vrat-
né kovani 22 pasového systému, pridemZ viechny péépvé systé-
my jsou opatfeny obdobnymi uspofidinimi. Pyrotechnicky li-
nedrni napivaci pohon 20 je v zébéru s koncovym kovinim 18

a pas 16 je veden mezi uzdvérem 14 pasu 16, pfipadné za-
souvacim jazytkem 14a, a mezi koncéovjm kovdnim 18 pfes spod-
ni vratné kovani 22; Napinaci pohon 20 a spodni vratné.kovi-
ni 22 jsou usporddiny pod vypolsStafovanim sedadel. Timto
zpisobem je moZné upravit napinac{ pohon 20 pii ziZenych
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prostorovjch pomérech v oblasti zadniho sedadla. Aby se za-
branilo nepfiznivéma ovliiviovani pasu Lﬁ‘prostfednictvim
tfeni, které se vytvari na vratném kovani 22, je vratnd plo-
cha opatfena povrchovou strukturou; ktera smiZuje tfeni.

Na obr. 3 je zndzornén druhy pfiklad provedeni, u ktel T
rého je koncové kovéni 18 a spodni vratné kovani 22 uprave-
no vedle sebe, prifemi jak koncové kovéni 18, tak i vratné

kovani 22 jsou upevnény prostfednictvim spoleéného svorniku

24 se z4vitem na konstrukci vozidla. Napinaci pohon 20 je
prostfednictvim tainého lanka 26 a vratné kladky 28 v zabé-

ru na dseku l6a pasu 16 mezi vyratnym kovanim 22 a mezi kon-
covym kovanim 18 pfi vytvafeni smyéky pasu 16, VyuZiti taz-
ného lanka 26 vytvafi poetné moZnosti pro uspofadini napina-
cIhb"pohanung;*Prostfednictvimuvytvofeni_ﬁseku~;§§;Ré5g"1§“____
ve tvaru smyéky se rozpiii potfebny napinaci zdvih a tim se
dosahne pfedem stanovencho zkriceni pasu 16. Tak je moZné
upravit napinaci pohon 20 kratsi, é¢imZz se usnadni jeho upra-
veni. Aby se zmenSilo tfeni mezi pasem 16 a mezi vratnym ko-
vanim 22, je vratné kovani 22 opatfeno vratnou kladkou. Také
napinaci pohon 20 je v z4béru s pésem 16 prostiednictvim
kladky 28. Protoie.jak koncové kovani 18, tak-i vratné ko-
vani 22 -jsou upevnény na konstrukei vozidla prostfednictvim. ¢
spoleéného svorniku 24 se z4vitem, neni potfebny Zadny upev-’

t

tovaci bod jako pFidavny bod na konstrukei vozidla.

Na obr. 4 je znidzornéna dal3i varianta prvniho pfikla-
du provedeni napinaciho astroji pasu podle vyndlezu, u kte-
ré je péé 16 veden vratnim.kovénim 22 au které je napina-
ci pohon 20 v zabéru na koncovém kovéani 18 bezprostiedné

prostfednictvim taZzného lanka 26.



Vratné kovéani 22 je pro zmen3eni tfeni opatfeno vrat-
nou ‘kladkou. Koncové kovdni 18 je vytvofeno ve tvaru kroui-
ku a pas 16 je na koncovém kovani 18 upevnén prostfednictvim

se§ité smycky pasu 16.
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1. Napinaci tstroji pdsu pro tfibodovy pdsovy systém ve vozid-
lech, vyznadéujicei S e tim, Ze ma pas F
(16), na konstrukeci vozidla upevnéné navijeci dstroji (10) ?
pasu (16) jako prvni bpd ukotveni, uzavér (14) pdsu (16} ja-
ko druhy bod ukotveni a koncové kovani (18) jako treti bod
ukotveni, a pFfi aktivovani tah vykondvajici napinaci pohon
(20), kter§y je v zabéru v oblasti koucového kovéni (18) na
tiseku (16a) pasu (16), upravendém mezi uzdvérem (14) pasu

{16) a mezi koncovym kovénim (18), nebo na koncovém kovéni
{18). '

2. Napinaci dstroji pasu podle nadroku 1, V_ yznadungji- |

ci se tim, Ze pas (16) je veden mezi uzavérem (14) -
pasu (16) a mezi mistem zabdru napinaciho pohonu (20) pfes
vratné kovani (22), ukotvené na konstrukci vozidla.
3. Napinaci idstroji pésu podle nédroku 2, vyznadéuji-
ci se t im, Ze napinaci pohon (20)'je pPipojen'
na koncovém kovani (18) prostfednictvim tainého lanka (26).
. . ;
4. Napinaci istroji pésu podle naroku 2, vyznaéuji-
" ¢i1{ se tim, Ze napinaci pohon (20) je v zabéru :
na pasu (16) mezi vrataym kovanim (22) a mezi koncovym ko-
vanim (18) pri vytvofeni smycky.

5. Napinaci ustroji pasu podle néaroku 4, vyznadéuji-

- ¢1 se tim, Ze vratné kovani (22) a koncové ko-
vini (18) jsou uspofadiny vedle sebe a jsou ukotveny na
konstrukci vozidla ze jména prostfednictvim spole&ného svor-
niku (24) se zéavitem.




6. Napinaci dstroji pdsu podle jednoho z narokd 2 az 5, vy -
znaéujici se tim, 2Ze vratné kovéni (22)
je vytvofeno s malym tfenim, zejména s vyuZitim otoéné vrat-
né kladky (28) nebo s tfeni sniZujfc{ povrchovou strukturou
na vratné plose. '

7. Napinaci Gstroji pasu podle jednoho z predchdzejicich naro-
kd, vyznadéujiceci S e t im, Ze napinaci
pohon (20) je tvofen pyrotechnickym linearnim- pohonem.
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