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Regeni je navrzeno tak, aby do3lo k dokonalému kryti
spodniho i horniho kryciho pasu (16) a (17) pasového
dopravniku pfi jeho naplnéni sypkym materiélem.
Dopravovana sypka hmota, dan€ zrnitosti a mechanicko-
fyzikalnich vlastnosti, je pfivadéna a nasledn€ unaSena
nosnym dopravnim pasem (16), ktery shora pfekryva pés
(17) kryci. Sypka hmota je timto uzaviena ve Stérbin€
vytvofené nosnym a krycim dopravnim pasem (16) a (17)
a je tak izolovana od okolniho prostedi. Postupnym
zvy$ovanim thlu sklonu dopravy jiZ vlastni hmotnost
kryciho pasu (17) neni tak dostate¢né velka, aby
zamezila, vlivem téecich sil, pohybu zrn materialu proti
sméru dopravy. Pro op&tovnou bezporuchovou realizaci
dopravy je nezbytné vyvodit vy33i ptitlak kryciho pasu
(17) vi&i povrchu dopravované hmoty a potaZmo i
tiecich sil ve stykovych plochach dopravnich past s
una$enym materidlem. Toto je moZno zabezpecit
prostiednictvim vale¢kové stolice dle tohoto fedeni.
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Vileckova stolice pro dopravni pasy strmého pasového dopravniku

Oblast techniky

Technické feSeni se zabyva zdokonalenim dopravy zejména sypkych materidlii pasovymi do-
pravniky. Konkrétnéji se technické feSeni tyka uspofadani valeckové stolice pro strmé pasové
dopravniky.

Dosavadni stav techniky

V soucasné dobe je v tomto oboru kladen velky diiraz na konstrukce zabyvajici se svislou dopra-
vou pomoci plynule, kontinudln€ pracujicich modernich strmych pasovych dopravniki. Tento
trend zapfi€inil velky rozvoj téchto konstrukci véetné novych konstrukei p¥itlaénych vale¢ki.

Jednim ze zatizeni, které se v soucasné dob& pouZivaji, jsou feSeni vznikla, na zakladé ochranné-
ho dokumentu CA 1280993 C. Tento dokument popisuje feSeni zabyvajici se danou problemati-
kou. Zafizeni vSak neumoziuje flexibilné reagovat na zménu mnozstvi materialu. Dal§imi moz-
nymi feSenimi uZzivanymi v této oblasti jsou JP 6305530 A a JP 8198453 A, kdy je specialné
profilovan dopravni pas, ktery je uzavien po obou stranach dvojici valeckl. Dal§im predstavite-
lem bé&zné€ uZzivanych zatizeni pak je JP 9183504 A, kde horni valecky doléhaji ptimo na doprav-
ni pas a jsou opatieny pruZinou, takZe jsou schopny reagovat a uzavirat dopravni pas ve stejnych
mistech. V pfipadé technickych feSeni chranénych dokumenty JP 10175713 A a JP 10181823 A
se jedna o feSeni s kosoctvereénym prifezem profilu, pfiemz tento tvar omezuje jejich uzitnost.

Z vyse uvedeného vyplyva, ze v soucasné dobé jsou v této oblasti uzivana zafizeni, ktera maji
konstrukéni omezeni, z hlediska tvaru a tim se suZuje jejich uzitnost jen na ur¢ité typy materialu.

Podstata vynalezu

Uvedené nevyhody do znaéné miry odstrafiuje technické fe$eni podle vynalezu. Konstrukce tech-
nického feSeni je navrzena tak, aby doslo k dokonalému kryti spodniho i horniho kryciho pasu
pasového dopravniku pfi jeho naplnéni sypkym materialem.

Zvyseni mezniho (dovoleného) thlu sklonu dopravy (déno platnymi CSN normami) je mozno
realizovat n€kolika principy. Jednim z moznych zpiisobil je zvyseni pfitlaku dopravovaného ma-
terialu viici hladkému povrchu nosného dopravniho pasu pomoci vlastni hmotnosti doplitkového,
tzv. kryciho, dopravniho pasu. Dopliikovy pas zvySuje pfitlak dopravované hmoty vii¢i nosnému
dopravnimu pasu, zvysuje tfeci stykovou kontaktni plochu a zamezuje vratnému pohybu dopra-
vovanych zrn materialu vii¢i smériim pohybl obou pasu.

Dopravovana sypkd hmota, dané zrnitosti a mechanicko—fyzikalnich vlastnosti, je pfividéna a
nésledné unasena nosnym dopravnim pasem, ktery shora prekryva pas kryci. Sypk4 hmota je tim-
to uzaviena ve $térbin€ vytvofené nosnym a krycim dopravnim pasem a je tak izolovana od okol-
niho prostiedi (napf. povétrnostnich podminek) a sou¢asné negativni vlastnosti (napf. prasnost,
zapachovost, apod.) dopravovaného materialu neptisobi na okolni prostiedi.

Postupnym zvySovéanim ahlu sklony dopravy, jiz vlastni hmotnost kryciho pasu neni tak dosta-
te¢né velkd, aby zamezila, vlivem tfecich sil, pohybu zrn materialu proti sméru dopravy. Treci
sily v kontaktnich plochach dopravovaného materialu vi¢i stykovym plocham past jsou timto
nizsi nez slozky tihy dopravovaného materiélu. Pro opétovnou bezporuchovou realizaci dopravy
Je nezbytné vyvodit vyssi pfitlak kryciho pasu vici povrchu dopravované hmoty a potazmo i



15

20

25

30

35

40

45

50

CZ 304502 B6

trecich sil ve stykovych plochach dopravnich pasi s unaSenym materidlem. Toto je mozZno za-
bezpetit prosttednictvim pfitlaného mechanismu, ktery je pfedmétem piedloZené piihlasky.

Valegkova stolice pro dopravni pasy strmého pasového dopravniku sestava z riamové konstrukce,
uchycené prostiednictvim $roubovych spoji k nosné trati pasového dopravniku. K bo¢nim stra-
nam této ramové konstrukce je uchycen nejméné jeden nosny valecek horni vétve nosného do-
pravniho pasu. Nad nim jsou k bo¢nim stranam ramové konstrukce rozebiratelné a jednostranné
spojeny dva pfitlatné nosné vale¢ky okraji kryciho nosného dopravniho pasu a kryciho doprav-
niho pésu.

Nad krycim dopravnim pasem se nalézaji vahadla s hornimi nosnymi valecky. Tato vahadla jsou
pies vélcovou tlaénou pruzinu rozebiratelné spojena s horni ramovou konstrukci. Tla¢na pruzina
je uloZena v miskovitych drzacich, které se nachazeji ve spodnich drzacich ukotvenych ve stredo-
vych profilech. Miskovité drzaky jsou zajistény Sroubem, ktery prochazi podélnikem s dorazem a
maticemi. Horni konstrukce je pies Sroubové spoje prochazejici pfipojovacimi konzolemi spojena
s trati pasového dopravniku.

Vahadla s hornimi nosnymi vale¢ky jsou vii¢i drzakiim uchycena pohyblivé ve vertikalnim sme-
ru. Sitka ramové konstrukce je ptizpisobena Sitce nosného dopravniho pasu.

Horni vétev valeCkové stolice muze byt také konstrukéné upravena tak, ze je sloZzena ze dvou
nosnych vale¢kd. Vn&jsi konce téchto valeckl jsou rozebiratelné ukotveny v rdmové konstrukei.
Uhel ukotveni v ramové konstrukci je dan Ghlem kryciho dopravniho pasu. Vnitini konce valecka
jsou ukotveny ve stfednim drzaku.

Dalsi konstrukéni tiprava horni vétve valeCkové stolice, piestavuje jeji sestava ze dvou bo¢nich
nosnych valeck, jejichZ vnéjsi konce jsou rozebiratelné ukotveny v ramové konstrukci a stfedni-
ho valetku. Uhel ukotveni k této ramové konstrukci je dan thlem nosného dopravniho pasu.
Vnitini konce boénich nosnych véle¢kd jsou ukotveny ve stiednich drzacich, stejné jako oba
konce stfedniho valecku.

Ptitlaéné nosné valecky jsou svymi vn&j§imi konci ukotveny k ramové konstrukci pod stejnym
thlem jako nosné vélecky. Zak¥iveni bo¢nich stran ramové konstrukce odpovida tvaru kryciho
dopravniho pasu. Soudet délek vech valetkii horni vétve valeckové stolice je pfizplsoben délce
nosného dopravniho pasu.

Piehled obrazki na vvkresech

Technické feseni je blize osvétleno pomoci vykresi, kde na obrazku 1 je zndzorn€no konstruk&ni
provedeni valeckové stolice pro dopravni pasy strmého pasového dopravniku, vyuZivajiciho rov-
ného lozného profilu dopravniho pasu, v axonometrickém pohledu a na obrazku 2 je narysny
pohled. Obrazek 3 znazortiuje detailni pohled na ptitlaény mechanismus kryciho pasu realizova-
ny tlaénou valcovou pruZzinou v fezu.

Na obrazku 4 je znizornéno konstruk¢ni provedeni valeckové stolice pro dopravni pasy strmého
pasového dopravniku, vyuzivajiciho korytkového lozného profilu dopravniho pasu, v axonomet-
rickém pohledu. Lozny profil nosného dopravniho pasu je tvofen tfivaletkovou stolici.

Obrazek 5 znazortiuje konstrukéni provedeni valetkové stolice pro dopravni pasy strmého paso-
vého dopravniku, vyuZivajiciho korytkového lozného profilu dopravniho pasu, v axonomet-
rickém pohledu. Lozny profil nosného dopravniho pasu je tvofen dvouvaleckovou stolici.
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Piiklady provedeni vynalezu

Piiklad 1

Valeckova stolice pro dopravni pasy strmého pasového dopravniku, vyuZzivajici rovného profilu
dopravniho pasu, podle obrazku 1, je tvofena ramovou konstrukci 1, tzv. prazcem, ktera je vici
nosné trati pasového dopravniku uchycena prostfednictvim Sroubovych spoji 10. V ramové kon-
strukci 1 je uchycen nosny vale¢ek 2 horni vétve nosného dopravniho pasu. Osa nosného valecku
2 je po obou stranach ukoncena zplo$ténim, pripadné, pro zamezeni vypadnuti valecku z drzaku
prazce, vné&j$im nebo vnitinim zavitem.

Soucasti ramové konstrukce 1 jsou dva pfitlacné nosné valecky 3, které zabezpeCuji pfitlak okra-
ju kryciho dopravniho pasu 17 a nosného dopravniho pasu 16 a tim zamezuji prepadu dopravo-
vanych zrn pfes okraj nosného pasu. Pfitlaéné nosné valecky 3 jsou realizovany s jednostrannou
osou, k ramové konstrukci 1 jsou mechanicky pfipojeny prostfednictvim matic pomoci vnéjsiho
zavitu. V ramové konstrukci 1 je vytvofen elipticky otvor za Gcelem optimalniho uchyceni
pfitlacnych nosnych valeckii 3 napt. pfi rozdilné tloustce dopravnich pasi.

Dalsi soucasti valeckové stolice pro dopravni pasy strmého pasového dopravniku je horni rdimova
konstrukce 9, ktera je vici trati pasového dopravniku pfipojena prostrednictvim Sroubovych spo-
ju 10. Horni ramova konstrukce 9 je tvofena, viz obrazek 2, podélnikem 12, na jehoz obou kon-
cich jsou pfipojovaci konzole 11 a dvéma stfedovymi profily 13. Vici sttedovym profilim 13
jsou mechanicky, pomoci Sroubovych spoji, uchyceny posuvné, ve vertikalnim sméru, spodni
drzaky 14 vahadel 5. Ugelem spodnich drzakii 14 a vahadel 5 je docilit optimalni dotyk nosnych
valecku 4 vici povrchu kryciho pasu 17 pii rozdilném pinéni nosného dopravniho pasu 16 dopra-
vovanym materidlem. Rozdilné pInéni nosného dopravniho pasu dopravovanym materidlem zpt-
sobuje zménu prirezu naplné pasu.

Zmeéna prufezu naplné pasu ma zasadni vliv na rozloZeni materialti v pti¢ném prifezu dopravni-
ku, nebot’ dochazi ke zméné vyuzitelné sirky pasu (tj. lozné §ifky pasu) a vysky kulpového vrch-
liku néplné pasu. Pti rozdilném prifezu naplné pasu je pfitlak a optimalni dotyk nosnych vélecka
4 viic¢i povrchu kryciho pasu 17 zabezpecen pomoci mechanismu, jehoZ soucasti je vinutd valco-
vé pruzina § a §roub 6 s matici 7.

Princip ¢innosti pruZinového mechanismu znazoriiuje obrazek 3. Pii zmén¢ vysky kulového vrch-
liku napIn€ pasu dochazi k vertikdlnimu posunu Sroubu 6. Styk nosnych valeckt 4 s krycim pa-
sem 17 je zabezpeCen jejich ulozenim ve vahadlech 5. Vahadla 5 jsou uloZena oto¢né na Cepu,
ktery je mechanicky svazan se spodnim drzdkem 14. Vertikalni posun spodnich drzakt 14 zajis-
tuje vinuta tlatna pruZina 8, ktera je uloZena ve dvou drzacich 15 miskovitého tvaru. Drzak 15
miskovitého tvaru spodni je proti vysunuti ze Sroubu 6 zaji$tén matici 7. Maximalni vysku verti-
kalniho posunu spodnich drzakii 14 s osazenymi vahadly 5 je moZno nastavit pomoci horni mati-
ce 7 Sroubu 6, ktera se v mezni poloze stykd s dorazem 18, pfipojenym k horni plose podélniku
12 horni rAmové konstrukce 9.

Priklad 2

Valeckova stolice pro dopravni pasy strmého pasového dopravniku, vyuzivajici korytkového
profilu dopravniho pasu, podle obrazku 4, se od ptikladu 1 lisi tim, Ze je tvofena ramovou kon-
strukci 1, tzv. prazcem, ktera je vici nosné trati pasového dopravniku uchycena prostiednictvim
Sroubovych spojii. V ramové konstrukei 1 jsou uchyceny boéni nosné valecky 19 a stfedni vale-
¢ek 20 horni vétve nosného dopravniho pasu. Osy bo¢nich nosnych vale¢ka 19, a stiedniho va-
lecku 20 jsou po obou stranach ukonceny zplosténim, pfipadné, pro zamezeni vypadnuti vale¢ku
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z drzaku prazce, vn&j$im nebo vnitinim zavitem. Oba konce stfedniho vale¢ku 20 a vnitinich
koncii bo¢nich nosnych vale¢ka 19 jsou uchyceny ve stfednich drzacich 21.

Piiklad 3

Vale¢kova stolice pro dopravni pasy strmého pasového dopravniku, vyuZivajici korytkového pro-
filu dopravniho pasu, podle obrazku 5, je tvofena ramovou konstrukei 1, tzv. prazcem, ktera je
vi&i nosné trati pasového dopravniku uchycena prostfednictvim Sroubovych spoji. V ramové
konstrukci 1 jsou uchyceny nosné valeky 2 horni vétve nosného dopravniho pasu. Osy nosnych
vale¢ki 2 jsou po obou stranach ukonéeny zplo§ténim, ptipadné, pro zamezeni vypadnuti valecki
z drzaku prazce, vnéj§im nebo vnitfnim zavitem. Vnitini konce nosnych vélecki jsou uchyceny
ve stiednim drzaku 21.

Prumyslova vyuzitelnost

Je v oblasti dopravni a manipula¢ni techniky, oblasti kontinualni dopravy partikularnich hmot.

PATENTOVE NAROKY

1. Valeckova stolice pro dopravni pasy strmého pasového dopravniku, vyznacujici se
tim, Ze sestava z ramové konstrukce (1), ktera je prostiednictvim Sroubovych spoji (10) uchy-
cena k nosné trati pasového dopravniku, pfi¢emz k bo¢nim strandm této ramové konstrukce (1) je
uchycen nejméné jeden nosny vale¢ek (2, 19, 20) horni vétve nosného dopravniho pasu, nad kte-
rym jsou s bo¢nimi stranami této rimové konstrukce (1) rozebirateln€ a jednostranné spojeny dva
pritlaéné nosné valecky (3) okraji nosného dopravniho pasu (16) a kryciho dopravniho pasu (17),
nad kterym se nalézaji vahadla (5) s hornimi nosnymi valecky (4), tato vahadla (5) jsou pies val-
covou tlaénou pruzinu (8) uloZenou v miskovitych drzacich (15), nachazejicich se ve spodnich
drzacich (14) ukotvenych ve stiedovych profilech (13), rozebiratelné spojena s horni ramovou
konstrukci (9), ktera je pres Sroubové spoje (10) prochazejici ptes pfipojovaci konzole (11) spo-
jena s trati pasového dopravniku, pfi¢emz miskovité drzaky (15) jsou zajiStény Sroubem (6), kte-
ry prochazi podélnikem (12) s dorazem (18) a maticemi (7).

2. Viletkova stolice pro dopravni pasy strmého pasového dopravniku podle néaroku 1,
vyznaujici se tim, Ze vahadla (5) s hornimi nosnymi valecky (4) jsou vii€i drzakim
(14) uchycena pohyblive a to ve vertikalnim sméru.

3. Vialekova stolice pro dopravni pasy strmého pasového dopravniku podle naroku 1,
vyznadujici se tim, Ze homi vétev valeCkové stolice je slozena ze dvou nosnych va-
leckt (2), pti€emz vnéjsi konce téchto valeckt (2) jsou rozebiratelné ukotveny v rdmové kon-
strukci (1), Ghel ukotveni k této ramové konstrukei (1) je dan uhlem kryciho dopravniho pasu
(17) a vnitini konce valecki (2) jsou ukotveny ve stfednim drzaku (21).

4. Valetkova stolice pro dopravni pasy strmého pasového dopravniku podle naroku 1,
vyznadujici se tim, Ze horni vétev valeCkové stolice je slozena ze dvou bo¢nich nos-
nych valegki (19) a jejichz vnéjsi konce jsou rozebiratelné ukotveny v ramové konstrukei (1),
pri¢emz Ghel ukotveni k této rimové konstrukci (1) je dan ahlem nosného dopravniho pasu (16) a
sttedntho valetku (20), pfi¢emz vnitini konce bo¢nich nosnych valecki (19) jsou ukotveny ve
sttednich drzacich (21), stejné jako oba konce stfedniho valecku (20).
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5. Valeckova stolice pro dopravni pasy strmého pasového dopravniku podle néaroki 3 a 4,
vyznadujici se tim, Ze pfitlatné nosné valecky (3) jsou svymi vnéj$imi konci ukotve-
ny k ramové konstrukci (1) pod stejnym uhlem jako nosné valecky (2).

6. Valeckova stolice pro dopravni pasy strmého pasového dopravniku podle narokt 3 a 4,
vyznacujici se tim, Ze zakfiveni boénich stran ramové konstrukce (1) odpovida tvaru
kryciho dopravniho pasu (17).

7. Valeckova stolice pro dopravni pasy strmého pasového dopravniku podle naroki 3 a 4,

vyznadujici se tim, Ze soulet délek viech valecku (2, 19, 20) horni vétve valeCkové
stolice odpovida $ifce nosného dopravniho pasu (16).

3 vykresy
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Obr. 2
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Obr. 5
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