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A taldlmény tirgya bolygémiives futémd bolygdmd-
vel hajtott kerékagydban elrendezett lamellds ned-
vesfékkel, amelyre az jellemz6, hogy a kerékagy bels§
paldstjdhoz nyomatékitvitelre alkalmasan kapcsolé-
dé kiils6bordds féklamelldkbol (12) és a kerékagy-
hajtés nyomatéktdmjshoz (5a) ugyancsak nyomaték-
atvitelre alkalmasan kapcsolédS bels6bordis fékla-
mellékbdl (11) valtakozva 8sszetevddd lamellakdteg,

20a

Bolygomuvesfutomd

valamint ezen lamellakoteg a kerékagy fékezése cél-
jabol axidlisan Osszeszoritd hidraulikus fékhenger
(9a), fékdugattyd (10a), nyomdtarcsa (13) €s tdmasz-
t6tdrcsa (14a) rendszer az emlitett kerékagy csapd-
gyazésira szolgilé kerékcsapagy (7) és bels6 kerék-
csapégy (8) kozdtt az emlitett kerékagy (1, 2) bels6
olajterében helyezkedik el. (1. 4bra)
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A taldlmény tdrgya bolygémdves futémd bolygémd-
vel hajtott kerékagydban elrendezett lamellds ned-
vesfékkel, amelyre az jellemz6, hogy a kerékagy belsé
paléstjthoz nyomatékétvitelre alkalmasan kapcsol6-
dé kiils6bordds féklamelldkb6l (12) és a kerékagy-
hajtss nyomatéktdmjshoz (5a) ugyancsak nyomaték-
Atvitelre alkalmasan kapcsol6dé bels6bordds fékla-
melldkbél (11) véltakozva Usszetevéd6 lamellakoteg,

2t ,20a

Bolygémivesfutomu

valamint ezen lamellakdteg a kerékagy fékezése cél-
jab6l axidlisan Osszeszoritd hidraulikus fékhenger
(9a), fékdugattyi (10a), nyomdtiresa (13) €s tdmasz-
télarcsa (14a) rendszer az emlitett kerékagy csapé-
gyazisdra szolgalé kerékcsapagy (7) és bels6 kerék-
csapégy (8) kozott az emlitett kerékagy (1, 2) bels6
olajterében helyezkedik el. (1. 4bra)
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A taldlmany tdrgya bolygémdves futémd lamellds
nedvesfékkel, amely nedvesfék nyométarcsa és ta-
masztétarcsa kozott elrendezett kiilsG- és belsGbordds
féklamelldkbdl véltakozva Gsszedllitott lamellakéteg-
b6l és a lamellakéteget axidlisan Gsszeszorité fékhen-
gerbdl 4l

EpitGipari, banyaiizemi jarmdveknél, munkagépek-
nél - amelyek sdros, piszkos viszonyok k&zitt iizemel-
nek - elénydsen megoldas, ha a fékszerkezet zért, szi-
getelt térben makddik. Ezeknek a nagyértékd, terme-
lékeny gépeknek élland6an dolgozniuk kell, minden
munkadra-kiesés komoly veszteséget okoz az tizemel-
tet6nek. A szervizigényesség minimdlisra cstkkentése
els6rangi fontossigd. Ezért az utébbi id6ben egyre
szélesebb korben nyernek alkalmazist a futémivek
bels6 terében elrendezett lamellds fékek, az uigyneve-
zett nedves fékek. Erre iddig az alapelveket tekintve
két megoldds terjedt el.

Az egyik esetben a fékszerkezet ktzvetleniil a ke-
rékagyat fékezési és oda épitik be, ahol a hagyoms-
nyos dobfék vagy egy kiils6 szdraz tarcsafék szokott
lenni. llyen megolddsokra vonatkozik az US 4 173 269
és az US 4 358 000 sz., valamint az GB 1 504 073 sz. és
a GB 2 085 100 sz. szabadalom

A misik esetben a fékszerkezet a bolygémi(vek) be-
hajt6tagjat (napkeret vagy féliengelyt) fékezi és elren-
dezhet6 a kerékagyban a bolygémd(vek) mellett vagy a
hidhdz és a tengelycsonk kozott, vagy esetleg bevihets
a futdmdvek banjéjdba is a féhajtémd mellé. Ilyen
megoldasok lthatok az US 4 037 694 és az US 3 754
625 sz. és a GB 2 130 666 sz. szabadalmi lefrdsokban,
illetve ezt a konstrukciés elvet alkalmazzik a ZF, Car-
raro stb. gyartméanyd futémdvekben.

_ Mindegyik megold4snak meg vannak az el6nyei és

hamanyai, amelyeket 4t kell tekintetniink ahhoz, hogy
a jelen taldlményhoz vezet§ gondolatsor a felismeré-
sig kovethet6 legyen.

Az els6 megoldas szerinti szerkezetek 4ltaldban a
nagyobb kapacitdsi futémévekben terjedtek el, mivel
a rendelkezésre 4ll6 hely nagyobb, wbb hét lehet el-
nyelemni. Ehhez kedvez6en hozz4jirul az a koriilmény,
hogy mivel kozvetleniil a kerékagyat fékezik, ittétel
hidnyaban tbb lamellaparra van szitkség. Nagy el6-
nye, hogy teljesen fiiggetlen a futémd erGatvitelétsl,
igy a hajtast kozvetit6 bolygéma(vek) elemeit egyilta-
l4n nem befolydsolja a fékszerkezet, azaz a fogaskere-
kek rendszere idedlisra tervezhetS. A fiiggetlenség
kolcsonds volta miatt a fékszerkezet is a vilasztott
megolddsnak megfelel6en idedlisra tervezhetS. ElS-
nye még ennek a megolddsnak, hogy térben levélaszi-
haté a futdmd olajterétl, igy specidlis hdt6folyadék
alkalmazdséval hékapacitdsa és iizembiztonsiga fo-
kozhatd. Ktzvetlenebb a nagynyomdsi hidraulikafo-
lyadék fékhez vezetése, tdmitettségének biztositdsa.
Ezen tipusi szerkezeteknél konnyen megvaldsithaté
az is, hogy az iizemi féket rugderStarolds rogzitdfék
funkciéval is kibGvithessék.

Az els6 megoldds hdtrdnyai a fékszerkezet elhe-
lyezkedéséb6l szdrmaznak. A kerékagy mogotti elren-
dezés miatt szerelése, szervizelése csak akkor lehetsé-
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ges, ha a bolygémive(ke)t és a kerékcsapagyazdst
megbontjdk, leszerelik, Gyartdskdzbeni Osszeszerelé-
se, illetve szervizelés-uténi visszaszerelése a lebontott
kerékagynak pedig azért bonyolult és munkaigényes,
mert a lamellék elcsiszdsa miatt a kapcsolédé borda-
zattal valé talilkozdsa csak kiilén szerel6hiivelyek,
vagy vezetGszemes lamelldk alkalmazésdval lehetsé-
ges. Ezen problémdk megolddsét célozza pl. az US 4
173 269 sz. szabadalom. Tovabbi jelentds hatrdnya az
ilyen tipusi nedves fékszerkezeteknek, hogy kormé-
nyozott futémivek létrehozédsdra nem ad lehetséget,
mivel a gémbesukls, gémbesukldhdz és a kormény-
szerkezet elrendezése konstruktivan megoldhatatan.
Legjobb ismereteink szerint nincs ilyen fékszerkeze-
tet tartalmazé korményzott futémd. Egy tovabbi hét-
rdnya ezen szerkezeteknek, hogy a kerékagy mogott
elhelyezett szerkezet kiilon hédzban helyezkedik el,
tobb osztdsikra, csavarkotésre, borddzatokra és tOmi-
tésre van sziikség, ami jelentSs tobbletkoltséggel jar.

A masodik elvi rendszerben felépitett fékszerkeze-
tekben a bolygémdvek attételének megfelel6 arany-
ban kisebb féknyomatékra és igy kevesebb szdmi la-
mellapirra van sziikség, ha azokhoz a konstrukcidk-
hoz viszonyitjuk, amelyeknél koézvetleniil a kerék-
agyakat fékezik. Ez a csokkentett lamellaszim koltség
szempontjabol elénynek szamit, természetesen addig
a hatdrig, amig a lamellafeliiletek fajlagos encrgiater-
helése és a keletkez6 h6 mennyisége még elviselhets és
nem okoz élettartamcstkkenést. Ha a lamellakoteget
és a mikodtet§ fékhengerfékdugattyd rendszert koz-
vetleniil a bolygémd(vek) mellett helyezik el, akkor
ezen megolddsok el6nye a konnyd szerelhetGség és
szervizelés, mivel a kerékcsapagyazast nem kell meg-
bontani, azaz egy esetleges javitds a jormi kerekeinek
leszerelése nélkiil elvégezhet. Ezt az elényds tulaj-
donsagot nyilvan az ilyen tipusii szerkezetek szabadal-
mi ill. gyart6i hangsilyozzak. Ennek az érvelésnek az
illogikussdga abban van, hogy egy olyan szerkezemél
hivatkozik a kénnyd szervizelhetGségre, amelyet (azaz
a nedves fékszerkezetet) éppen a szervizmentességre
val6 torekvés hozott 1étre. A kevesebb lamellapdr révi-
debb fékdugattyi-loketet kivén, ezzel arényosan a
magasnyomdsii hidraulika-folyadék mennyisége is
cstkkenthetd, gyorsabb reagaldsi a fék.

Ezen mésodik elvi rendszerben felépitett nedvesfé-
kek legnagyobb hdtrdnya az, hogy a bolygémii(vek),
illetve a mellettiik elrendezett lamellakdteg €s mikdd-
tetd hidraulika zavarjdk egymést. Az ismert megolda-
sokban a bolygéma napkerekéhez vagy a féltengelyhez
kozvetleniil vagy kozvetve csatlakoznak a forgd lamel-
14k, az 4116 reakcidlamelldk pedig ugyancsak kozvetle-
niil vagy kézvetve a fogaskoszorihoz kapcsolddnak.
Altaldnosan ismert, hogy egy bolygdm@ szdméra az a
legkedvedbb, ha mind a napkerék, mind pedig a fogas-
koszori 6nbedllé képességgel rendelkezik, hogy a
gyértasi pontatlansdgokbdl, fogerkb6l, deforméaciok-
b6l keletkez6 4tterhel6dések kiegyenlitGdhessenek. A
fék szédmdra viszont az a legkedvez6bb, ha mind a for-
g6, mind pedig az 4116 lamelldk korrekt vezetést kap-
nak a vibarci6 és zajossag kikiiszobolése céljabol.
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Ezen két egymds ellen haté kovetelmény nyilvan
nem teljesithetd, azaz a sziikkséges kompromisszumok
rontjdk mindegyik szerkezeti egység munk4jat. Ismert
olyan megoldds, pl. a Carraro gyartményu futdmivek-
nél, amikor ezen megfontoldsok miatt a féket a hidhaz
és a tengelycsonk kozé épitik be, ezzel cstkkentve a
kedvez6tlen koicstnhatist. Ez viszont a szerelést, a
szervizelést rendkiviili mértékben rontja. Egy tovabbi
hib4ja ezen szerkezetcknek, hogy mivel a bolygé-
mii(vek) attételét haszndlja fel a szikséges fékezOnyo-
maték csokkentésére és 4ltaldban ezen nyomaték
alapjdn hatdrozzdk meg a lamelldk darabszdmit,
rendszerint magasra adédik a lamelldk feliiletének
energiaterhelése. Nyilvanvalé ugyanis, hogy azonos
fékezettségi kéverelmények mellett kevesebb szdmu
lamell4t haszndlva n6 a lamelldk igénybevétele, élet-
tartamuk pedig lecstkken. Ezért sokkal kedvezdbb, ha
a lamelldk mennyiségét a lamellafeliiletek energiater-
helésének bekorldtoz4sdval hatdrozzdk meg.

Tovébbi hédtrdnya ezen szerkezeteknek, hogy csok-
kenti a kerékcsapdgyazisra rendelkezésre 4116 helyet,
gy megfelel§ élettartamot csak ersebb sorozatd, dré-
g4bb csapagyak beépitésével lehet biztositani. Egy to-
vébbi jelentSs hitrany, amely cstkkenti a biztonsdgot,
abban jelentkezik, hogy bolygémii- vagy féltengelytd-
réskor a jarm( fékezhetetlenné valik, ennek esetleges
bekdvetkeztét nyilvan csak a szerkezeti elemek kdlt-
ségnovel( erdsitésével lehet megakaddlyozni.

Ezek utdn meghatirozhatSk azok a kbvetelmények,
amelyek teljesitésével futémdvek bolygémdvekkel
hajtott kerékagydban az idedlist megktzelit6 médon
lehet nedves fékszerkezetet alkalmazni. Ezek a kdvet-
kez6k: .

— A lehet6 legkevesebbre cstkkenti a szervizigényes-
séget. Azt el6segiti minél nagyobb lamellaszdmmal
a lamellafelilletek energiaterhelések redukildsa.
Tehat célszerd a kerékagy kozvetlen fékezése atté-
tel nélkiil;

- Az er6atvitel fogaskerckes elemeinek és a fékszer-
kezet elemeinek hatdrozott szétvilasztdsa annak
érdekében, hogy mindkét szerkezeti egységet
kompromisszumok nélkiil, sajat funkciéjanak meg-
felelGen idedlisra lehessen kialakitani;

- Mind a forgé mind pedig az 4ll6 lamelldk pontos
megvezetése fixen rigzitett vagy csapigyazott szer-
kezeti elemen abbdl a célb6l, hogy mind fékezéskor,
mind pedig szabadon futdskor minimaliziljuk a
vibréciot, zajossagot;

~ A lamellakdteg és a mikddtet§ hidraulikus egység
elhelyezése ott térténjen, ahol nem korldtozza
egyéb szerkezeti egységek kialakitdsat, adott rd a
hely, tokéletes védetiséget biztosit a kiils6 szennye-
z6désekt6l;

- J6 szerelhetGséget biztositson a lehetségekhez ké-
pest kisszdmi, egyszerd elemek alkalmazésval,

A feladat taldlmény szerinti megolddséban a fut6-
md kerékagya bels§ paldstjshoz nyomaték-étvitelre
alkalmasan kapcsol6do kiils6bordds féklamelldkbol és
a kerékagyhajtds nyomatéktdmjshoz ugyancsak nyo-
matékitvitelre alkalmasan kapcsol6dé belsébordds
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féklamellakbd] véltakozva Osszetett lamellakdtegbol,
valamint az ezen lamellakoteget axidlisan 6sszeszorftd
hidraulikus fékhengerb6l, fékdugattyibol, nyomotér-
cs4b6l és tamasztotarcsabol 4116 fékrendszer a kerék-
agy csapagyazdséra szolgdl6 kiils6 és bels kerékcsa-
pagy kozott a kerékagy bels6 olajterében van elren-
dezve.

El6ny&sen a futémdvek a kerékagya két, csavarok-
kal dsszefogott kerékagyfélbal 4ll, ahol a kiils6 kerék-
agyfél a kerékagy hajtdsét szolgdlé bolygémd-eleme-
ket &s a kiils§ kerékcsapagy kiils6 gydrdjét tartalmaz-
za, bels6 fele pedig a bels6 kerékcsapdgy kiils gydrd-
jét és az emlitert kerékagyfelek olajierét lezar6 tbmi-
t6gytirGt hordozza, a kerékagy bels6 paldstja bordéza-
tahoz a kiils6bordés féklamelldk a kiilsG kerékcsapagy
és a bels6 kerékcsapdgy kiils6 gytindi kozdtt kapcso-
16dnak.

Célszerfien a kerékagy kozépvonaldban kdzpontfu-
ratos tengelycsonk van, amelynek kiils borddzatshoz
a kerékagyat meghajté bolygémd(vek) nyomatéktdm-
jAnak nytlvanya kapcsolddik, amely nydlvany v4lld-
nak timaszkodik a kiils6 kerékcsapégy bels6 gytrdje,
a nedvesfék 4116 bels6 féklamelléi pedig a kiils6 csapd-
gyon tilnydl$ szakasz kiils§ borddzatdhoz kapcsol6d-
nak

Célszerden a kerékagy kozépvonaldban kozpontfu-
ratos tengelycsonk van, amelynek kiils6 borddzatdhoz
a kerékagyat meghajtd bolygémdi(vek) nyomatéktdm-
janak nyilvanya kapcsolédik, amely nydlvéany valls-
nak tdmaszkodik a kiilsé kerékcsapagy belsé gydrdje,
a nedvesfék 4116 bels6 féklamell4i pedig a kiils6 csapa-
gyon nilnyil6 szakasz kiils6 bordézatshoz kapcsoléd-
nak. -

El6nytisen a kerékagyat hajté bolygémi(vek) nyo-
matéktdmjanak emlitett nyilvanydn van elrendezve a
lamellakbol sszerakott lamellakSieget axidlisan Osz-
szeszoritd fékhenger, fékdugattyd, nyomotarcsa, ta-
masztétdrcsa rendszer, a belsG kerékcsapédgy, vala-
mint az emlitett kerékcsapagyak el6feszitését szabd-
lyozé menetes vallgydrd.

Célszerden a féklamellakbl Gsszerakott lamellakd-
teget Osszeszorité fékhenger-fékdugattyd rendszer
axidlis nyomderejét felvevS tdmaszt6tircsa a kiils§
kerékcsapdgy bels6 gydrdije véalldnak tdmaszkodik.

Egy mésik eldnyts kiviteli alakban a féklamelldkbol
Osszerakott lamellakoteget Osszeszoritd fékhenger-
fékdugattyd rendszer axidlis nyoméerejét felveve té-
masztétdrcsa a kiils§ kerékagyfél belsé pereméhez té-
maszkodik.

A twaldlmany szerinti futdmid elrendezését, a td-
masztott kovetelményeket kielégité konstrukciés
megolddsokat a szerkezetet bemutatd 1. és 2. dbra se-
gitségével ismertetjiik.

Az 1. 4bra egysoros bolygémivel hajtott kerék-
agyat 4brdzo, a 2. 4bra pedig kétsoros, teljesitmény-el-
dgazdsos bolygémiivekke! hajtott kerékagyat mutat.
Mindegyik 4brdn az azonos funkcidkat ellat6 alkatré-
szeket megegyez$ tételszdmmal ldttuk el. Néhdny
konstrukci6s részmegoldds — a kerékagy felhasznélasi
teriiletétdl, konkrét méreteitdl fiiggben — a két szerke-
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zetben eltér egymiéstd] (ezeknél az alkatrészeknél a té-
telszamokat az 1. dbrdn ,,a” index-szel, a 2. dbran ,,b”
index-szel kiilénboiztettiik meg), de ezek az eltérések a
taldlmény szerinti megoldds lényegének mindenben
megfelelnek.

A lamellds fékszerkezet taldlmény szerinti elrende-
zése céljabdl a kerékagy az 1, 2 kerékagyfelekbdl 4ll,
amelyek Osszefogésat a 3a kerékcsavarok vagy kiilén
3b csavark6tés biztositja. Az 1, 2 kerékagyfél tengely-
vonaldban helyezkedik el a furatos 4 tengelycsonk,
amelyhez bordézattal nyomatékitvitelre alkalmas
mdédon csatlakozik a bolygémd(vek) Sa, Sb nyomaték-
tAmja, a 4 tengelycsonk és a 5a, Sb nyomatéktdm il-
lesztését a 6 vezetSgyind biztositja. Az 5a, 5b nyoma-
téktdm nydlvanyanak kezdetén fekszik fel a kiilsG 7
kerékcsapagy bels6 gydrije. A kiilsé gydrd a kiilsé na-
gyobbik 1 kerékagyfélben van dgyazva. A belsG 8 ke-
rékcsapagy kiils6 gydrdje a belsé kisebbik 2 kerék-
agyfélben van 4gyazva. A bels6 gydri vagy a4 tengely-
csonkon vagy az S5b nyomatéktdm nydlvanyénak vé-
gén vagy agyazva. A 7, 8 kerékcsapagyak kozott he-
Iyezkednek el a fékszerkezet elemei: 9a, 9b fékhenger,
10a, 10b fékdugattyd, bels6bordas 4116 11 féklamel-
18k, kiils6bordas forgé 12 féklamelldk, 13 nyom6tar-
csa, 14a, 14b tdmasztotircsa.

A fék azéltal mkddik, hogy a 4 tengelycsonkban és
az 5b nyomatéktim nyidlvanydban levé furatokban
draml6 fékhidraulika folyadék benyomul a 9a, 9b fék-
henger és a 10a, 10b fékdugattyy kozé €s ez utdbbi a
forgé és az allg, 11, 12 féklamellakbdl valtakozva sze-
relt lamellakoteget a 13 nyométircsa segitségével
Osszenyomja €s ezen koteget a 14a, 14b tdmasztOtar-
csa kozvetitésével vagy a kiilsé 7 kerékcsapagy valla-
hoz, vagy a kiilsé 1 kerékagyfélhez szoritja.

A belsGbordas 11 féklamelldk lazédn, de nyomaték-
atvitelre alkalmas médon csatlakoznak az Sb, 5a nyo-
matéktdm nyilvanydnak kiilsé bord4zatdhoz. A kiil-
s6bordds 12 féklamelldk ugyancsak lazén, de nyoma-
tékdtvitelre alkalmas médon — célszeren bord4zat,
esetleg csapok vagy reteszek kozvetitésével — a kiils6 1
kerékagyfélhez kapcsolédnak.

Annak érdekében, hogy a 11, 12 féklamelldk ne sir-
16djanak egymdshoz, amikor a fék nem iizemel, vissza-
hizé (nyom&) 15 rugékat lehet beépiteni. A visszahi-
26 (nyomd) 15 rugék kikttése s a lamellakéteg axidlis
oldésa célszerfien 16a, 16b csavarok és a 13 nyom6tar-
csa kozvetitésével tdriénhet.

A kerékagybolygémd(vek) meghajidsat a furatos
tengelycsonkon amyild 17 féitengely kdzvetitésével a
vele egy egységet képezhets 17a, 17b napkerék bizto-
sitja. A hajtdst 4ltalanosan ismert 18a, 18b bolygémi-
elemek tovdbbitjak, melyek szerepére, mikddésére
nem sziikséges kitérni. A 18a, 18b bolygémielemek-
b6l 416 bolygémd(vek) 19a, 19b 4llérésze nyomaték-
4tvitelre alkalmas mddon csatlakozik az 5a, 5b nyo-
matéktdmmal, esetleg azzal egy egységet is képezhet.
A bolygémd(vek) 20a, 20b kihajtérésze nyomatékat-
vitelre alkalmas médon (példdul 21 csavarktéssel)
csatlakozik a kills§ 1 kerékagyfélhez. Szereléskor a
kiilsS 1 kerékagyfelet &s a bolygémd(vek) 5a, Sb nyo-
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matéktamjat, valamint a kiils6 7 kerékcsapdgyat Ossze
kell 4llitani, majd a 14a, 14b tdmaszttércsat, a kiils6-
és bels6bordds 11, 12 féklamelldkat véltakozva kell
beszerelni. A 11, 12 féklamelldk konnyd elrendezését
biztositja az 5a, Sb nyomatéktdmnak a két 7, 8 kerék-
caspagy kozé benyul6 bordézott nyilvanya. A lamella-
koteg utdn kell beépiteni a 9a, 9b fékhengerb6l, 10a,
10b fékdugattyibol, 13 nyom6tircsdbdl, visszahizd
15 rugdkbol és csavarokbdl 4ll6 — és ugyancsak kiilon
osszeszerelhetd — mukodietS egységet. Ezek utdn a
bels6 8 kerékcsapagyat és a kerékagy bels6 terét leszi-
getel6 22 tsmitGgydrdt tartalmazé bels6 2 kerék-
agyféllel és a 3a kerékcsavarral ill. 3b csavark6téssel
lezérjuk a kerékagyat, majd a teljes elGszerelt egysé-
get a 4 tengelycsonkra felhelyezve 23 tengelyvéganyé-
val bedllitjuk a csapagyhézagot és a 24a kontraany4val
rogzitjiik.

Ha a méret- és helyviszonyok lehet6vé teszik, cél-
szer( a 2. dbra szerinti megolddsnak megfelelen az 5b
nyomatéktdm nydlvinyit annyira meghosszabbitani,
hogy a féket makodtetS hidraulikus egység a bels6 8
kerékcsapagy és a menetes 25 vallgydrd is a nydlvany-
ra keriilhessen. Ekkor a csapigybedllitis korrekicn
megtorténhet a menetes 25 véllgydrGvel mér elfsze-
relt egységben és a 24b kontraanya az eldszerelt egysé-
get rdgziti a tengelycsonkon.

A nagynyomdsd hidraulikus mikodtetd egység,
amelynek tomitettségét 26, 27 tomitdgyinik ltal biz-
tosftjak a kifejtett szorit6 er6t axidlis irdnyban axidlis
irAnyban a 14a, 14b tdmasztStarcsa veszi fel. Ez az
erkodr nem terheli a kiils6 7 kerékcsapagyat, ha a 14a
tdmasztotircsa az emlitett csapgy bels6 gyiirfijét
nyomja, ugyanakkor a 2. dbra szerint, ha a 14b té-
maszt6tircsa az 1 kerékagyfél homlokfelilletét nyom-
ja, az er6kor a kiils6 7 kerékcsapagyat is terheli. Funk-
ciondlisan mindkét megoldés j6, a konkrét helyviszo-
nok és az alkalmazott kerékcsapdgyak teherbirdsa
alapjan kell eldonteni, hogy adott esetben melyik a
kedvez6bb konstrukcid.

Az 4brdn tanulményozésa alapjan lathaték a taldl-
miny szerinti nedves fékszerkezet el6nyds tulajdon-
sagal.
~ A fékszerkezet a 7, 8 kerékcsapagyak kozou — egy

eziddig kihasznélatlan holttérben — a bels6 olajtér-

ben helyezkedik el és a kerékagyat fékezi. A fékla-
mellék Osszfeliiletét gyakorlatilag idedlisra lehet
védlasztani, mert tmérdjiiket csak a kerékagy-ont-
vény minimdlisan sziikséges falvastagsdga korld-
tozza, darabszdmuk a kerékcsapdgyak kozti térben

ugyancsak gyakorlatilag tetszGleges lehet. EzEn a

lamellakfeliiletek energiaterhelésének cstkkentése

céljabol lehetSség van alacsonyabb siriddasi ténye-

zdjd, olcs6bb, de t6bb féklamella beépitésére. A

szerkezet ezen sajatossiga nyilvdn rendkiviil el-

onydsen érvényesil az élettartam megndvekedésé-
ben.

— Az er6étvitel elemei és a fékszerkezet teljesen elki-
16niilnek egymd4stél, mindegyik egység funkcidja és

a funkci6nak legjobban megfelel§ konstrukcids ki-

alakitds tisztdn érvényesiil zavaré kolcstnhatasok
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nélkiil. Ez az alapjan jelenthetS ki, hogy a bolygé-
md(vek) tokéletesen megegyezhetnek egy nedves
fékszerkezet nélkiili kerékagythajtds bolygémd-
vé(i)vel, illetve hogy a taldlmény szerinti fékszerke-
zetet ugyanigy lenne célszerd kialakitani abban az
esetben is, ha egy bolygémfi(vek) nélkiili kerék-
agyba épitenank be. Tehat barmelyik féegység (fék-
szerkezet ill. bolygémii(vek)) a masik befolyasoldsa
nélkil beépithetd ill. elhagyhatd.

— Tokéletes a 11, 12 féklamelldk megvezetése. A for-
g6 12 féklamellak a csapagyakon futé kerékagyhoz
csatlakoznak, az 4116 11 féklamelldk pedig a bolygd-
mdvek fixen beépitett 5a, 5b nyomatéktdmjdhoz.
Ez a megoldis garantélja a lehet6ségekhez képest a
legzajtalanabb iizemelést mind fékezéskor, mind
pedig szabadonfutaskor.

- A fékszerkezet elemi egy mindezideig kihasznélat-
lan holttérben, a kerékcsapagyak kozott, a kerékagy
bels6 olajterében helyezkednek el, tehét nincs arra
sziikség, hogy valamilyen mésik egység rovéasara te-
remisiink helyet a szimukra. igy a talilmany sze-
rinti fékszerkezet nem cstkkenti sem a bolygd-
mii(vek) sem pedig a kerékcapéigyazis kialakitdss-
nak lehetGségeit. Mas oldalrdl vizsgélva a beépitést,
a fékszerkezet nem igényel féktartdt, a szerkezetet
koriilvev§ kiilén sajat osztott hdzat, felfogé eleme-
ket és tbmitéseket, mégis a kiilvilagtol jol elszigetel-
ten van elredzeve.

- A tldlmény szerinti futdémd felépitése egyszerd,
minimdlis szdmu alkatrészt tartalmaz €s az alkal-
mazand6é gyéartasi technoldgidk sem igényelnek a
hagyomanyost6l eltér§ kiilénleges eljardsokat. Ez a
szembettl§ egyszerd felépités nyilvan kedvez6 ha-
tdssal van az lizembiztonsigra.

Osszességében megéllapithatd, hogy a taldlminy
szerinti futémd Gjszer, el6remutaté megolddsokat tar-
talmaz, a létrehozott szerkezetben az egész konstruk-
ci6 jo 6sszhangban van a funkcid 4ltal tAmasztott ko-
vetelményekkel.

SZABADALMI IGENYPONTOK

1. Bolygémives futémid lamellds nedvesfékkel,
amely futém@ nedvesfékének nyométarcsa és a td-
maszi6tdrcsa kozott elrendezett, kiils6- és belsGbordas
féklamelldkb6l viltakozva Osszedllitott lamellakdtege
és a lamellakéteget axidlisan Osszeszorité fékhengere
van, azzal jellemezve, hogy a futémd kerékagya bels6
paléstjdhoz nyomatékatvitelre alkalmasan kapcsoléds
kiils6bordas féklamelldkbdl (12) és a kerékagy-hajtds
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nyomatéktadmjahoz (5a, 5b) ugyancsak nyomatékatvi-
telre alkalmasan kapcsolédé belssbordds féklamelldk-
b6l (11) véltakozva Osszetett lamellaktegb6l, valamint
az ezen lamellakéteget axidlisan dsszeszoritd hidrauli-
kus fékhengerbél (9a, 9b), fékdugattyibél (10a, 10b),
nyométarcsabél (13) és timasztétarcsabdl (14a, 14b)
4ll6 fékrendszer a kerékagy csapagyazdsira szolgild
kiils6 és bels§ kerékcsapagy (7, 8) kozott a kerékagy
bels6 olajterében van elrendezve.

2. Az 1. igénypont szerinti futémd, azzal jellemez-
ve, hogy a kerékagya két, csavarokkal tsszefogott ke-
rékagyfélbdl (1, 2) 4ll, ahol a kiils6 kerékagyfél (1) a
kerékagy hajtésdt szolgalé bolygémd-elemeket (18a,
18b) és a kiilss kerékcsapagy (7) kiils6 gyGrdjét tartal-
mazza, bels6 fele (2) pediga bels6 kerékcsapégy (8) kiil-
s6 gydrdjét és az emlitett kerékagyfelek (1, 2) olajterét
leziré tomit6gydrdt (22) hordozza, a kerékagy belsé
paldstja borddzatahoz a kiilsGbord4s féklamelldk (12)a
kiils6 kerékcsapagy (7) és a bels6 kerékcsapagy (8) kiil-
6 gy(iri kdzott kapesolédnak.

3.Az 1.vagy 2.igénypont szerinti futémd, azzal jel-
lemezve, hogy a kerékagy kozépvonaldban kdzpontfu-
ratos tengelycsonk (4) van,amelynek kiils6 borddzat4-
hoz a kerékagyat meghajté bolygomii(vek) nyomaték-
tdmjénak (5a, 5b) nyilvinya kapcsol6dik, amely nyil-
vany villinak tdmaszkodik a kiils§ kerékcsapigy (7)
bels6 gydrdje, a nedvesfék 4ll6 belss féklamelldi (11)
pediga kiils6 csapagyon (7) tiilnyiil6 szakasz kiils6 bor-
dézatdhoz kapcsolédnak.

4. A 3.igénypont szerinti futémd, azzal jellemezve,
hogy a kerékagyat hajt6 bolygémii(vek) nyomatéktam-
j4nak (5a, 5b) nyilvény4n van elrendezve a lamellakbol
(11, 12) dsszerakott lamellakdteget axidlisan Osszeszo-
rit6 fékhenger (9a,9b), fékdugattyi (10a, 10b), nyomd-
tarcsa (13), tAmaszt6tdrcsa (14a, 14b) rendszer, a belsé
kerékcsapdgy (8), valamint az emlitett kerékcsapagyak
(7,8) el6feszitését szabdlyozé menetes vallgy (r(i (25).

5. Az 1-4. igénypontok barmelyike szerinti futémd,
azzal jellemezve, hogy a féklamelldkbol (11,12)dssze-
rakott lamellakéteget 8sszeszorit6 fékhenger (9a, 9b) -
fékdugattyé (10a, 10b) rendszer axidlis nyomderejét
felvevs tdmasztGtircsa (14a) a kiils6 kerékesapégy (7)
bels6 gydrdje vallonak tdmaszkodik.

6. Az 1-4. igénypontok barmelyike szerinti futémd,
azzal jellemezve, hogy a féklamelldkbol (11, 12) bssze-
rakott lamellakéteget Bsszeszorité fékhenger (9a, 9b) -
fékdugattyd (10a, 10b) rendszer axilis nyomderejét
felvevs tdmasztGtarcsa (14b) a kiils6 kerékagyfél (1)
bels6 pereméhez tdmaszkodik.
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