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Podepieni obsahuje mezi skfini /11/ vozu a
podvozkem /10/ uspofadanou jednotku /60/
valce /61/ s pistem /62/, ovladanou tekuti-
nou, a rovnéz mezi skfini /11/ vozu s podvoz-
kem /10/ uspofadanou kyvnou podpéru
/12/, ktera se sklada z prvni ¢asti /13/ a
druhé ¢éasti /14/, ktera je mezi prvni Casti
/13/ a é&asti vozu uspofadana. Kazda cast
/13, 14/ podpéry /12/ ma odvalovaci plochu
/31, 25, 16/, kterou spoéiva na druhé odvalo-
vaci plose /25, 31, 17/, pricemZ alespoin
jedna odvalovaci plocha /31, 16/ z dvojice se
dotykajicich odvalovacich ploch /31, 25, 16,
17/ je valcova a dosednuti mezi parem odvalo-

-vacich ploch /31, 25, 16, 17/ je pifimkové.

Alespon jedna z obou ¢asti /13, 14/ podpéry
/12/ je provedena jako prstenec a uvniti této
alesponn jedné z obou prstencovitych Casti
/14/ podpéry /12/ se naléza jednotka /60/
valce /61/ s pistem /62/. Valec /61/ této
jednotky /60/ je opatfen vnéjsi pfirubou
/64/ a druhou odvalovaci plochou /17/, na
niz spociva prstencovita druha ¢ast /14/ pod-
péry /12/ svoji prvni odvalovaci plochou
/16/. Pist /62/ jednotky /60/ valce /61/ s
pistem /62/ se opird o jinou ¢ast podvozku

/10/.
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Podepfeni skiiné vozu na podvozku

Oblast techniky
. ‘\
Vynalez se tyka podepfeni skfiné vozu na podvozKu g Wediisen

Dosavadni stav techniky

Takové podepfeni, znamé z némeckého patentu &. 44 44 093,

obsahuje kyvnou podpéru a tekutinou ovladanou jednotku s valcem

" 7a pistem, “gjéjiz"" pomoci~™ se ~ mliie - méni nit-:vzdilencst-~meZice
podvozkem a sk¥ini vozu. Kyvna podpéra md prvni a druhou &ast,
kteria je situovana nezi prvni dasti podpery a podvozkem. Druha
&ast podpéry leii se svoji rotaéné valcovou odvalovaci plochou
na rovinné odvalovaci ‘plode podvozku. Prvni &ast podpery
spo¢iva svoji rotacneé valcovou odvalovaci plochou na-rovinne-
odvalovaci plofe druhé c&asti podpéry, pricem? osa .rotaéné
valcove odvalovaci plochy na prvni casti podpéry probiha kolmo °
k ose rotaéné valcové plochy na druhé casti podpéry. Mezi prvni
dasti podpéry a sk¥ini vozu je vloZena jednotka valce s pistem.
Toto 2znamé podepfeni Jje stavéno do vy3ky a potfebuje proto:.
relativné mnoho prostoru ve svislém sméru mezi podvozkem -
a sk¥ini vozu. Tento prostor vsak neni vidy k dispoRici.

Ulohou vynalezu je déle zlepsit toto podepfeni tak, aby
jednotka valce s pistem V osovém sméru vyZadovala mensi

prostor.

Podstata vyndlezu

Tato ﬁloha je FeSena podeprenim skriné vozu na podvozku
zejména podvozku kolejového vozidla, ktera md jednotku valce
s pistem a mezi skfini vozu a podvozkem umisténou kyvnou
podpérou se dvéma &astmi, 2z nichZ druh4 d&ast podpéry Jje
situovana mezi prvni ¢asti podpéry a &asti vozu. Pritom kazda
¢ast podpéry ma odvalovaci plochy, jlmlﬁ spo¢ivd na druhé

=<




-9~

odvalovaci plose, a dosednuti obou parovych odvalovacich ploch,

z nichZ alesponl jedna je valcova, je primkové. Podstata tohoto
vyndlezu aspo¢ivd v tom, Ze nejméné jedna <&ast, Kz obou casti
podpéry ije vytvorena Jjako prstenecy a'uvnit%Yrrej’méné jedné
prstencovité éést;c%yi‘zé jednotka valce s pistem, opatrencho
vnéjsi  prirubou s‘%.a)‘fivaci plochou, na niz spociva '
prstencovita Gast podpéry svoji¥Gdvalovaci plochou. Pist

z jednotky valce s pistem se opira o Jjinou ¢ast. Pri tonmto
usporadédni se tedy nalézd jednotka s valcem a pistem alespori
dastedné uvnit¥ prstencovité c<casti podpéry, takZe prostor,
ktery je axialné k dispoRici je vyuZit zaroven pro &ast podpéry

. i jednotku valce s pistem a to umoZfiuje kratsi konstrukci. -

Je vyhodné, kdy2¥jednotka valce s pistem uspofadina mezi
¢asti wvozu a druhou &asti podpéry, ktera je vytvorena Jjako
prstenec, pridemz se pist opird o <&ast vozu a valec z jednotky
valce s pistem o druhou &ast podpéry. Zasadné je zrejmé Ze
jednotka vadlce s pistem mezi dvémi Cdstmi podpéry zpﬁsobﬁg%ég
jejix pomoci aemdsasdes miZe ménit axidlni vzdalenost mezi témito
dvémi. castmi podpéry. ProtoZe se vsak pri zméné ‘axiélni
vzdalenosti mezi dvémi &astmi podpéry méni také kinematika
kyvné podpéry, jevi se priznivéjsi, kdyZ je usporadana jednotka
valce s pistem mezi ¢asti vozu a druhou ¢asti podpéry. Pist se
“potom opird o d&ast wvozu a valec Jednotky valec s pistenm
o druhou &ast podpéry, pridemZz tato druhd &ast podpéry je
vytvorena prstenovité a vadlec zabiha do druhé casti podpéry.

TéZz je vyhodné, kdy?Z jednotka valce s pistem je usporadana
mezi podvozkem a druhou &asti podpéry, coZ je pfiznivé
predeviim tehdy, kdyZ na podvozku jsou jeété'daléi"hydréulické
.komponenty a vedeni, protoZe pak mnuZe byt pFivedena tlakova
tekutina bez dlouhych vedeni pistu nebo véalei jednotky vélce
s pistemn. '

Také je vyhodné, kdyZ je vice éasti podpéry vytvofeno jako

prstenec a Jjednotka vdlce s pistem se nalézad ve vice ¢astech
podpéry.
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RovnéZ Jje vyhodné, kdyZz wvnéjsi pEiruba zcela obkib-pl;.lje”-

vdlec, nebo kdyz Jje wvnéj3i priruba je opatfena rovinnou

alveheu odvalovaci plochou. Nutny stavebni prostor pro jednotku valce
s pistem v axidlnim sméru se odvozuje od poZadovanych
maximalnich zmén mezi podvozkem a sk¥ini vozu, stejné jako od
rozméri _souéésti, nutnych pro bezvadnou - funkci. Aby se
‘relativné dlouh& Jjednotka vdlce s pisfem mohla umistit s co
nejvétsi dUsporou mista, je proto vytvoreno vice prstencovitych
c¢asti podpér, takZe Pef jednotka vdlce s pistem miZe zasahovat
do vice prstencovitych ¢asti podpér. |

Zvlasté vyhodné provedeni se ziska, kdyZ druha &4 odpéry
je vytvofena jako prstenec , na dutém vilci je blok §£§§@
plochou, a prvni &ast pedpéry, vytvofend jako prstenec, spociva

Sedmow odvalovaci plochou na bloku druhé &asti podpéry a duty valec
' ~ 7 druhé ¢asti podpéry s jeho blokem"pfesahuje az k prvni &éasti
podpéry. Podle tohoto usporadiani je tedy druhd &4st podpéry
vytvofena prstencovité 'a vykazuje na dutém valci prirubu
s odvalovaci plochou. Také prvni Cast podpéry je vytvorena

alovaci

prstencovité "d leZi se ‘8voji  odvalovaci plochou na prirubé
druhé casti podpéry. Aby druhd &ast podpéry vyhovéla nékdy
. poZadovanym vysokym zatiZenim, prednivd duty valec druhé Sdsti
podpéry jeji pfirubu. ve sméru k prvni ¢éasti podpéry. Diky
~dlouhému dutému valci ziskd druha . &ast podpéry Zadanou
stabilitu. Druhd ¢ast podpéry mize zasahovat do prvni céasti
podpéry nebo vné axidlné z ni presahovat.

Dale je vyhodné, kdyz druhd &&st podpéry zasahuje do
vnitfku prvni ¢&asti  podpéry, nebo kdyz druha cast podpéry
dosahuje' axidlné veﬁ\/brvpi-éésti podpéry. S v?hodbu-mé kyvna
podpéra trfeti ¢&ast, kterd je uspofédéna mezi prvni sasti
a druhou c&asti vozu,a tfeti d&ast je vytvorena jako prstenec.
Diky odvalovacim plocham mezi druhou &asti podpéry a &asti vozu
stejné jako mezi prvni a druhou &asti podpéry je tak mezi
kyvnou podpérou a jednou casti vozu vytvofen svého druhu
Kardaniv kloub. K vytvofeni Kardanova kloubu mezi kyvnou
podpérou a druhou ¢asti vozu je uvaZovéna treti ¢ast podpéry;
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ktera svymi dvémi odvalovacinmi plochami spolupracuje
s odpovidajicimi plochami na druhé ¢asti vozu a na prvni &asti
podpéry.

Je také vyhodné, KkdyZ treti dast podpéry s dutym valcen
vnika do prvni ¢asti podpéry, nebo tfeti &ast podpéry zasaLuje
axi&lné ven na prvni &ast podpéry. Pokud je treti &ast podpéry
prstencovitd, tak jednotka vdlce s pistem miZe byt konstruovana
velmi dlouhd, aniZ by vyZadovala dalsi prostor. Aby se udrzela
vysokd stabilita treti C4sti podpéry, muZe byt tato vybavena
dutym vdlcem, sahajicim do prvni &asti podpéry anebo 2z prvni

podpéry do prvni c¢asti podpéry a presahuje-li ndsledujici ¢ast

podpéry tu predchdzejici, pak mizZe byt duty vdalec druhé a treti
¢asti podpéry vytvoren jako velmi dlouhy.ﬁzzg;;-gz‘(15:>druhé
a tfeti ¢ast svym tvarem odlidna.

Rovnéz je vyhodné, kdyz druha cast a treti éast podpéry obé
vné nebo obé dovniti pfesahuji axialné stejné daleko prvni &ast

_ podpéry.-lMohou tedy bit druhd a treti  ¢ast podpéry navzajem

shodné,"kdyz ‘obé stejné daleko pfesahuji axidlné vné nebo

dovnitf prvni éasti podpéry.

Téz je vyhodné, aby se prostor, ktery je k dispd:ici’%bela
vyuiil}%Akggahuji duté vdalce s vyhodou do blizkosti strfedni
horizontdlni roviny kyvné podpéry.

Prehled obrazkl na vykresech

Na vykresech  jsou . znazornény dva pfiklady. provedeni
podepreni sk¥iné vozu na podvozku podle thélezu. Vyndlez je na
jednotlivych obrazcich bliZe objasnén. 2Zde znazornuje
obr.l vertikdlini rez ' stredem kyvné podpéry prvniho prikladu
provedeni, jehoZ Xkyvnd podpéra vykazuje prvni ¢ast
podpéry a druhou a tfeti &ast, které axidlné zasahuiji do
prvni ¢asti podpéry,

obr. 2 rez II-II z obr. 1,
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obr. 3 pidorys druhé, pripadns’ tfe'ti' ¢asti podpéry v prvnim
prikladu provedeni,
obr. 4 plidorys prvni &asti podpéry v prvnim pfikladu provedeni,
Obr. 5 vertikalni regz druhym prikladem provedeni kyvné podpéry,
ktera obsahuje rovnéz prvni, druhou a tr¥eti a&ast
podpéry, prlcemé druha &ast zasahuje do prvn1 a treti
¢ast presahuje prvnl ¢ast. ‘

PEiklady Erovedeni!yngilgﬁﬂ .

5

Na,Qhrﬁwln_je_znézornéna_ééstmpodvozku—ig——a—ééstfskfinéfzim_*“f
vozu kolejového vozidla. Mezi podvdzkem 10 a sk¥fini 11 vozu'
Jsou situovdny dvé kyvné podpéry 12 a dvé jednotky 60 valceﬂ
s pistem 62, z nichZ je na obrazcich znézornéna vidy jedna.
Jednotka 60 vélceé!s pistem 62 zmm

_ obsahuje védlec 61, otevieny smérem k podvozku 10,as
jednoéiﬁny pluanon' pist 62, zavedeny do vilce 61 s tlakovou
tésnosti a vyénivajici ve sméru na podvozek.lo 2 valce 61 na
‘jeho konci. Smérem k podvozku 10 je pist 62 spOJen s deskou
63, prlpevnénou k podvozku 10. Valec 61 nese na svém konci,
10 ! prsténcovou prirubu 64, jejiz
_ odvracend od podvozku, Jje rovinna.
Radiélné deskou 63 a axidlné pistemhgg vede kanal tlakového
prostredku 65, kterym se do tlakového prostoru 66 mezi pistem
€2 a valcenm 61 miZe priv4dét nebo odvadét tlakovy prostredek 65.
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Kyvné p@dpéra -5 L 3 ot
obsahuje v podstaté tfi &asti 13 ll??g totiz strednlxrprvnl
€ast 13 podpéry, druhou &ast 14 podpéry, kterd je usporadana

mezi prvni Casti 13 podpéry a podvozkem 10 a treti é;g;/;Q
o

;

podpéry, kterd je uSporadana mezi prvni éasti 13 a skfin 2u
:!{' Vsechny tri ¢asti 13 (1415 podpéry 12 jsou rstencovité,

Vv prikladu provedeni zejména ve tvaru mezlkrum}l%ofédény mezi
prstencovitou prirubou 64, valcem 61 a sk#ini 11 wvozu,

a obklopuji radialné vdlec 61, ktery vnikd do viech trech &asti
;;,;Egﬁg podpéry 12 v takové vzdilenosti, ze podpéra 12 miZe byt
vykloubena v poZadovaném dhlu, aniz by jednotka 60 prekasela.

%
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Druhd ¢ast 14 podpéry 12 ohsahuje duty valec 70, k nénuz
jsou privraceny prstencovit%ovaci plochy 17 na prstencové

pfirubé 64, vdlci 6] privracend c¢elni strana je provedend jako

rotacéné vélcové%lovaci plocha 16, jejiz sa sprobihd kolmo

k ose dutého valce 70 a kteri je na rovinrMO\mci plosge

17 prstencové priruby 64 v pirimce, a na této ploSe se muZe .
valit. Primkové dosednu.ti' je uvnitf predepsané valivé drahy.
vidy ve dvou w drahdch, jejichz délka je ve stredniy

neutrialni poloz sti 14 podpéry 12 minimdlni a pr¥i vykyvnuti

gasti podpéry 12 se zvétduje. PEi provedeni dutého valce 70

s pravoihlym priufezem miZe se udrzet také ‘délka diléich drah

konstantni. Druhé4 &elni strana 71 dutého valce 70  lezi '
v roving, probifxajic.i kolmo k ose dutého vélc_e, a naléza se
tésné pod poloviéni vyskou kyvné podpéry 12.

Posunuti druhé &asti 14 podpéry 12 relativné wvaci
prstencové prirubé 64 ve sméru kolmo k povrikam rotacné valcoveé

rwm odvalovaci plochy 16 se zabrafuje dvéma zuby 22, které nesou
bloky 73, ve sméru ppvrsek navzdjem proti sobé na dutém valci

. . () .

70 upevnéné, a 2z ‘alovaci plochy 16 druhé c¢asti 14 podpéry
12 vyénivaji a vidy do Jjednoho vybrani 23 prstencové priruby
64 zasahuji. Boky zubl 22 zadinaji n alovaci plofe 16, na

niz jsou zuby 22 usazeny a jsou v fezu evolventy kruZnice.

Obé, Gasti 14 g/ 15 podpéry 12 leZi proti sobé svymi Celnimi
a . . . P .
M 71 v malé vzddlenosti. V této vzdalenosti jsou

udrZovany prost'ne' nictvim stfedni prvni ¢asti 13 podpéry 12. Ta
obklopuje svym 2 vdlcem 75 duty valec 70 &asti 14 a 15

v jisté radidlni wvzdélenosti. Na dvou, ve i '0 pruméru
. N ) n 3
lezicich, mistechy je kaZds éelné glrane/ ﬂkﬁm valce 75

 lecva }:av rena a'ako valcové rotadnl lovaci plocha 31 lpfipadné
. / L3 .
gsme 32, yto odvalovaci plochy 3lgy 32 vyénivaji axialné ven ze

zbylych &asti  &elnich ploch a  rozéirujj , se dovnitf

prostrednictvim segmentli 76 ! pE e?:iic-my h n& y valec 75
podpéré’ 1%. Maji stejné zakfiveniwvaci plocha 31 leZi na

rovng dvalovaci plose 25 druhé,k; casti 14  podpéry 12
alovaci plocha 32 na rovinnwlqvaci plose 28 treti

Se&
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Gasti 15 podpéry 12. Vcelku Jje stfedn'% 13 podpéry 12
symetrickd vzhledem ke stfedni roviné, probihajici rovnobéiné
s povrdkami odvalovacich ploch 31 a 32, stfedni rovina se
shoduje se stfedni polohou kyvné podpéry 12 ve stfedové poloze.
Povriky rota&né véalcovych odvalovacich ploch 31 a 32 stfedni

prvni &éasti 13 podpéry 12 probihaji kolmo k povrSkam rotacéné
valcovych odvalovacich ploch 16 a 27 ¢asti ,1_4¢j 15 podpéry 12.
PovrSky odvalovacich ploch ;Q a 27 mohou napfiklad béiZet
v podélném sméru podvozku 10. Zasahovanim zubd 22 do ¢
~ pEislusnych vybrani jsou viechny &asti 13, 14@J15 kyvné podpéry -
12.—i-valec_-61 zajidtény . vici.skfini. 11 vozu._ proti_otafeni, 1

takZe se nemohou otadet kolem svislé bsy, vzhledem ke skiini
11 vozu.

Provedeni podle obr. 5 je vzhledem k jednotce 60 valce 61 s
plunirovym pistem 62, "prstencovou ptirubou 64, a deskou 63
zcela identické s tymiZz Gdstmi na obr. 1 a2 4. Také stifedni

Prvnnf’éést 13 podpéry 12 miZe byt identickd s odpovidajicimi &astmi
podpéry 12 v provedeni podle obr. 1 aZ 4.

Podstatny rozdil mezi obéma provedenimi spo¢ivad v provedeni

druhé  ¢asti 14 .a treti ¢asti 15 podpéry 12. Druha ¢ast 14
podpéry 12 £V valcem 80 zasahuje do stiedpiycasti 13
podpéry 12, zatimco t¥eti &ast 15 podpéry 12 s vadlcem 81

presahuje vné za stfedni prvni dJ&ast 13 podpéry 12. Tato
konstrukce umoZfiuje oproti provedeni dle obr. 1 az ¢4

kyvné podpéry 12 a tim ucéinit &astiy ar l4ste
tvarové stabilnimi. V tomto pripadé Jjsou vsak obé -t?fo ¢asti
li gy 15 podpéfy 12. podstatné rozdilné. ?fgsto-.névede tato
rozdiinost obou ‘éésfi l4g) 15 k -rbidilﬁm v dotyku mezi
odvalovacimi plochami 16 a 17, 25 a 31, 28 a 32, 27 a 30 6proti
prévedeni dle obr 1 az 4.

Na obrazcich zaujimd valec 61 a pist 62 navzdjem k sobeé
ur&itou polohu, kterd odpovidd uréité vzddlenosti mezi
podvozkem 10 a skfinim Ma-1i se vzddlenost mezi

<




podvozkem 10 a skfini vozu 11 zvétsit, privede se do tlakového
prostoru 66 mezi valcem 61 a pistem 62 tlakovy prostredek 65,
&¢imz se vélec 1 zvedne i s kyvnou podpérou 12 a skfini 11

vozu. Obrécené vypusténim tlakového prostrfedku 65 z tlakového
prostoru 66 se vzdalenost mezi skrfini 11 vozu a podvozkem 10

zmensi.

Na chovani kyvné podpéry 12 nemaji rizné vzdjemné polohy
vidlce 61 a pistu 62 2&dny vliv. Pusobi-1li na skrin 11 vozu sila
napf. ve sméru Sipky A, tak se posune skfin 11 -vozu ve sméru
éipky_é_proti -podvozku 10. Tim se vychyli kyvna podpéra 12 ze
.- .8Vé .znAzornéné stfedni _polohy, prifemZ  obé odvalovaci plochy '
16 a 17 druhé ¢asti 14 podpéry 12 a deska 64, stejné jako obé
odvalovaci plochy 27@) 30 ¢dsti 15 podpéry 12 a skfiné 11 vozu

se navzdajem odvaluji.
polohy, pridemZ se
valcovych ploch 16 a
vozu 11 a deskou 64 se

- o

zvétsi a skfin 11 vozu

-sila na skrin 11 vozu
. proti podvozku 10 se
strané, stejné jako odvalovaci plochy 32@/28 na druhé strané po

sobé navzajem. Pritom

pohybu sk¥iné 11 wvozu proti podvozku 10, ktery mé zéroveﬁ
slozku v primém i podélném sméru, vali se vSechny odvalovaci
plochy po sobé navzajen.

A
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Kyvna podpéra 12 se dostane do Sikmé
diky zvolené mife =zakfiveni rotacné
27 a minimdlni vzdalenosti mezi skfini

vzdalenost mezi sk¥ini vozu a deskou 64
se tedy vyzdvihne. Tim se vyvola reakéni
. Pfi podélném posunuti skriné 11 vozu
vali odvalovaci plochy 31@)25 na jedné

se také vyzdvihne sk¥in 11 vozu. Pri
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PATENTOVE NAROKY

1.Podepreni skfiné vozu na podvozku, zejména podvozku (10)

kolejového vozidla, zahrnujici Jjednotku (60) valce (61)
s pistem (62) a rovnéZ mezi skfini (11) vozu a podvozkem (10)
usporadanou kyvnou podperou (12), kterd ma prvni &ast (13)
a druhou éast (14) podpéry (12), druhd &ast (14) je umisténa
mezi prvni ¢asti (13) podpéry (12) a éasti vozu, pEilemz kazda .
éizt £13 14) podpéry (12) 'ma odvalovaci plochy (31, 25, 16), ;

° —spo¢ivad-——na—druhé—-odvalovaci—plose- 25, 317 17,
j(prléemz nejméné jedna odvalovaci plocha (31, 16) z obou se’
dotykajicich odvalovacich ploch (31, 25p° 16, 17) Jje valcova
a dosednuti obou péarovych odvalovacich ploch (31, 25p 16, 17)
je primkové, vy zn aé&u jieid s e tim, Ze nejméné
jedna &ast (14) z obou &&spi (13, 14) podpéry'(lz)"je vytvotena
jako prstenecy a uvnit%%%é%ﬁéné jedné prstehcovité éasti (14)
se naléza jednotka (60) valce (61) s pisten (6%}°yaifc (61)

této jednotky (60) je opatren vnéjél prlrubou (64) s
plochou (17), -na nlz ,spoc1va prstencov1ta druhé éast (14)
podpéry (12) svoii ovaci plochou (16), a pist (62) této
Jednotky (€C) je opfen o jinou &ast povozku (10).

2.Podepreni podle niroku 1, vy znaéujici 5 e tim,

Ze jednotka (60) valce (61) s pistem (62) je uspofadina mezi
Casti povozku (10) a druhou &asti (14) podpéry (12), ktera je

- vytvofena jako 'prstenec, pricemZ se pist (62) opira o &ast
podvozku (10) a valec (61) 2z jednotky (60) vdlce (61) s pistem
(62) o druhou &ast (14) podpéry (12).

3.Podepreni podle niroku 2, vyznaédujici se tim,

Ze, jednotka (60) valce (61) s pistem (62) jé uspordddna mezi
podvozkem (10) a druhou &asti (14) podpéry (12).
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4.Podepreni podle jednoho z predchozich naroki, -
vyznacujici 8 e tim, 2Ze je vice &asti (13,
14, 15) podpéry (12) vytvofeno jako prstenec a 3e se jednotka
(60) valce (61) s pistem (62) nalézd ve vice &A&stech (13, 14,
15) podpéry (12). -

5.Podepreni podle jednoho u pfedchozich naroku,
vyznadc¢ujici s e t i m, Ze vnéjsi pfiruba (64)
zcela obklopuje valec (61).

6 queprenl podle Je@noho z predch021ch naroku,

....... e amEE e @I a2

vyznadcujic ; s e t im, Ze vnéjdi priruba (64)
je opatrena rovinngﬁi%gsgééQaci plochou (17). -

7.Podepreni podle jednoho z predchozich naroki,
vyznadcujici s e t 1{ m, Ze druhd &ast (14)
podpéry (12),}¢ vytvofena jako prstenec, na dutém vdleci (70) je

blok (72) s alovaci plochou (25), prvni gast (13) podpéry
(12) je Vytvofena jako prstenec a spo&iva ovaci plochou . _
(31) na bloku (72) druhé &&sti (14) podpéry (12), a duty valec "

(70) druhé c&asti (14) podpéry (12) s jeho blokem (72) presahuje . .
aZ k prvni &asti (13) podpéry.

é.Podepfeni.podle naroku 7, vyznadujici se tim,
%e druha &ast (14) podpéry (12) zasahuje do vnitfku prvni ¢asti
(13) podpéry (12).

9 Podepfeni podle naroku 7, vyznadujici se tim,
~ Ze druha ¢ast (14) podpery (12) dosahuje ax1alné veﬁéﬁrvni ééstf

(13) podpéry (12).

10.Podepreni podle ndroku 7, vy znac¢ujici se t im,
ze kyvna podpéra (12) mid treti cast (15), kterda je usporadana

" mezi prvni ¢asti (13) a druhou &asti (14) skfiné (11) vozu‘a
treti ¢ast (15) je vytvorfena jako prstenec.

St




-

11.Podepreni podle ndrokil 8 nebo 9 a podle néroku 10,
vYznadcdujici se t i m, Ze treti &ast (15) podpéry
(12) s dutym valcem (70) zasahuje do prvni g&asti (13) podpéry (12)

12.Podepfeni podle narokdi 8 nebo 9 a ‘podle néroku 10, |
vyznaéujici s e t im, Ze treti <East (15) podpéry(42
.. 2asahuje axidlné ven na prvni &ast (13) podpéry (12).

13.Podepreni podle nérokﬁ 11 nebo 12, .
vyznac¢ujici se tim Ze . : —

druhd Gast (14) a treti cést (15) podpéry (12) obé vné nebo obé '
dovnitf¥ presahuji axiidlné stejné daleko prvni &ast (13) podpéry (12

14:Podepfeni podle naroku XI3x, vyznadcujic i s e tim,
Ze duty valec (70) druhé &asti (14) a duty vadlec (70) treti .
¢asti (15) dosahuji a3z ke'étfedni horizontdlni roviné kyvné
podpéry (12). '
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