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Wynalazek dotyczy kola kierowniczego do
kondensacyjnych turbin parowych duzych i naj-
wiekszych mocy, pozwalajacego na stosowanie
dowolnych profili lopatek powlokowych.

Kolo kierownicze znanych turbin parowych
Jjest obecnie wykonywane, w =zakresie niskich
cisnien i w szczegblnosci dla stopni duzych
wymiaréw, w postaci odlewéw Zzeliwnych z wto-
pionymi przegrodami blaszanymi, spelniajacymi
role topatek kierowniczych. Wskutek ograniczo-
nej grubo$ci uzywanej do tego celu blachy,
nie jest mozliwe wykonanie poprawnego z punk-
tu widzenia techniki przeplywowej oprofilowa-
nia lopatki. Przyblizone profilowanie, mozliwe
w zasiegu grubosci stosowanej blachy, pociaga
za sobg znaczne straty przeptywu i obniza
w konsekwencji sprawno$¢ turbiny. W turbi-

*) Wtasciciel patentu oéwiadczyl, ze wsp6l-
twércami wynalazku sg prof. dr inz. Robert
Szewalski i mgr inz. Benedykt Wieczorek.

nach duzej mocy straty te sa szczegblnie dotkl_i-
we. Uzycie przegréd blaszanych w charakterze
topatek kierowniczych jest réwniez niekorzystne
ze wzgledu na wytrzymato$§é kota kierowniczego.
Pogrubienie blach, uzytych na przegrody bla-
szane pociaga za sobg trudnoéci uzyskania wlas-
ciwego polaczenia sie przegréd z zeliwem w cza-
s.e odlewania.

W tym stanie rzeczy zastosowanie lopatek
o odpowiednio pogrubionych profilach wysoko-
sprawnych lub profilach specjalnych  daloby
w wyniku obnizenie strat profilowych, oraz
strat spowodowanych obecno$cia fazy obcej
w czynniku roboczym; pozwolitoby to réwniez
na znaczne polepszenie wlasciwosci wytrzyma-
lo$ciowych kola kierowniczego.

Jednak grubo$é lopatek, wlasciwa wspomania-
nym profilom ulepszonym, zmusza do stoso-
wania zamiast blachy innych pélwyrobéw (pre-
téw kutych, odkuwek, odlew6w itp.), o znacznie
trudniejszej obrébce wykonczajacej a tym fa-



mym o znacznie wyzszych kosztach wykona-
.nia.

Ponadto grube lopatki w czasie odlewania
nie lgezg sie wystarczajaco dobrze z tworzywem

“plerécienia wewnetrznego 1 pierécienia zew-

netrznego kola kierowniczego, co wplywa ujem-
nie na jego wytrzymalo§é mechaniczng. Z tych

wzgledéw przegrody blaszane sg obecnie stoso--

wane powszechnie i wylacznie, pomimo zwig-
zanych z nimi strat i niedogodnosci.
Kolo kierownicze wedlug wynalazku umozli-
wia wykorzystanie zalet profili wysokospraw-
~ aych lub specjalnych dzieki zastosowaniu po-
wiokowej konstrukcji lopatek oraz nowych spo-
sob6w wyrobu i w szczegblnosei dobrego lacze-
nia takich lopatek z tworzywem pierScienia
wewnetrznego i pierScienia zewnetrznego, za-
pewniajagcych zwigkszenie sprawno$ci kota
i znaczne polepszenie jego wytrzymatosci.
Rozwigzanie konstrukcji samej lopatki wraz
z metodami laczenia pozwalaja na zrealizowa-
nie kanalu kierowniczego dowolnych ksztaltéw,
bez ograniczefi zwiazanych z wyrobem dotych-
czas stosowanych lopatek oraz bez kosztow

zwigzanych z tworzywem i obrébka lopatek

diugich.

Ponadto wedlug wynalazku zostajg wyelimi-
nowane trudnosci zwigzane z zamocowywaniem
topatek w lanym tworzywie pierScieni kota kie-
rowniczego; zastosowanie konstrukcji spawanej
pozwala na zastosowanie zaréwno stali kutej,
jak 1 staliwa. Przy stosowaniu obydwé6ch od-
mian lopatek wedlug wynalazku ‘uzyskuje sie
enaczny wazrost wytrzymalo$ci kola kierowni-
Czego. '

W celu jasniejszego przedstawienia przed-
miotu wynalazku, uwidoczniono go na rysunku,
na ktérym fig. 1 przedstawia przekr6j przegrody
blaszanej stosowanej dotychczas w charakterze
topatki, fig. 2 i 3 przedstawiaja przekroje
poprzeczne kilku odmian lopatek wedlug wy-
nalazku, fig. 4 przedstawia cze$ciowo w prze-
kroju widok perspektywiczny czeSci kota kie-
rowniczego, posiadajacego topatki powlokowe
zalane w tarczy zeliwnej, a fig. 5 — podobny
jak na fig. 4 widok czeSci kola kierowniczego
o lopatkach spawanych.

Fopatki powlokowe wykonuje si@ jako dra-
Zone za pomocg odpowiedniego wyginania, badz
z jednego kawalka blachy (fig. 2a) i zespawa-
nia na zejsciu, badZz z dwéch kawalkéw blachy
spawanych na krawedziach wlotowej i wylo-
towej (fig. 2b) bez zadnej wstawki frezowanej
lub z takg wstawka (fig. 2c), badzZ z dwoéch
kawatkéw blach i wstawek frezowanych na

czeSci wlotowej lub wylotowej (fig. 3a), badz
z dwoch czesci . frezowanych (fig. 3b), badz
wreszcie z jednej cze$ci frezowanej i blachy
(fig. 3c).

Sposéb umocowania topatek powlokowych
przez zalanie w pierScieniu wewnetrznym 3
i zewnetrznym 2 przedstawia fig. 4. W czasie
tego procesu wnetrza lopatek zostajg wypet-
nione tworzywem pierécieni, co zwieksza sztyw-
no$é samej lopatki oraz zwieksza wytrzymalos§é¢
kota kierowniczego jako calo$ci. Mata masa
zewnetrznej powloki lopatki, tatwo rozgrzewa
sie przy odlewie, nie chlodzi zeliwa i umozli-
wia dobre zwigzanie pier§cieni z tworzywem,
dajac sztywng konstrukcje uzebrowang.

Odmienng konstrukcje lgczenia lopatek po-
wlokowych =z pierécieniem wewnetrznym 3
i zewnetrznym 2 kola kierowniczego przedsta-
wia fig. 5. W tym przypadku najpierw tworzy
sie stosunkowo cienkie pierscienie, ktére ogra-
niczaja kanal kola kierowniczego i sg podzie-
lone na segmenty w liczbie réwnej liczbie
topatek kola kierowniczego. W miejscach sty-
kania sie segmentéw wyfrezowuje sie wybrania,
odpowiadajace zarysowi lopatek, wklada sie
w nie lopatki powlokowe i spawa zaréwno
wlozone topatki z segmentami pierScieni jak
i piericienie ze sobg w tych miejscach, gdzie
sie one stykaja. Spoiny wypadaja w miéj-
scach latwo dostepnych, sa latwe do sprawdze-
nia i sg dobrej jakoéci. Tak utworzony kanal
lopatkowy wklada sie nastepnie miedzy zew-

netrzny 2 i wewnetrany 3 pierScien i tam
spawa.
Zastosowanie segmentéw 4 stanowi duzg

zalete wynalazku, umozliwiajg one bowiem
dowolne uksztaltowywanie $cianek ogranicza-
jacych kanaly kierownicze na obwodzie wew-
netrznym i zewnetrznym kota. W - dotychczas
znanych kolach kierowniczych swobodne
uksztaltowywanie kanatu kierowniczego bylo
mozliwe i to w stopniu ograniczonym, nato-
miast w przekroju podluznym (promieniowym)
bylo osiggalne tylko ograniczenie prostoliniowe,
odpowiadajgce powierzchniom walcowym lub
stozkowym lub tez ich kombinacji. W stosunku
do rozwigzan dotychczasowych osiaga si¢ row-
niez wigksza wytrzymato$¢ wskutek wyelimi-
nowania -ograniczenia w doborze grubosci seg-
mentéw 4; w zwigzku z tym odpada koniecz-
no§é wytlaczania otwor6w o ksztalcie profilu
topatek.

Kolo kierownicze wedlug wynalazku posiada
ponadto kanaly obwodowe 5, pozwalajace na
wykorzystanie wolnych przestrzeni wewnetrz-



nych lopatek powlokowych 1 do ulepszenia
obiegu cieplnego turbiny np. przez wymiane
ciepla czynnika roboczego oraz do usuwania
fazy obcej z tego czynnika; wplywa to na
usprawnienie przeptywu.

Do =zalet kota kierowniczego wediug wyna-
lazku mozna zaliczyé mozliwo§é znacznego
zwiekszenia wytrzymalodci kota dzieki zasto-
sowaniu lopatek powlokowych, co pozwala na
zmniejszenie wymiaréw osiowych kota, a tym
samym i skrécenie turbiny w Kkierunku osio-
wym.

Zastrzezenia patentowe

1. Kolo kierownicze do kondensacyjnych turbin
parowych duzych i najwiekszych mocy z lo-
patkami powlokowymi, znamienne tym, ze
lopatki sg =zalane miedzy zewngtrznym
a wewnetrznym pier§cieniem (3, 2), przy
czym wnetrze lopatek zostaje wypelnione
zeliwem lub innym tworzywem, ktére tam
wplywa w czasie procesu odlewania.

9. Odmiana kola kierowniczego z lopatkami
powlokowymi wedlug zastrz. 1, znamienna
tym, ze sklada si¢ ona z podzielonych na
segmenty (4), w liczbie réwnej liczbie lopa-
tek kota kierowniczego, stosunkowo cien-
kich dwéch walcow, ograniczajacych kanal

kierowniczy, przy czym w miejscach styka-
nia sie segmentdéw sa wyfrezowane odpo-
wiadajace profilowi lopatek wybrania, w kt6-
rych sa osadzone tlopatki powlokowe (1),
spawane z segmentami (4), jak réwniez
spawane sg miejsca bezposredniego styka-
nia sie samych segmentéw (4), a nastepnie
tak utworzony wieniec lopatkowy jest zes-
pawany z pier§cieniami (2, 3) kota kierowni-
czego.

. Odmiana kola kierowniczego wediug zastrz.

2, znamienna tym, ze lopatki powlokowe
sg potaczone przez spawanie wprost z pier-
Scieniami (2, 3) kota kierowniczego.

. Odmiana kola kierowniczego wedtug zastrz.

2 i 3, znamienna tym, ze puste wnetrza
lopatek (I) stanowig polaczenie” kanaléow
obwodowych (5 wykorzystywanych do po-
lepszenia obiegu cieplnego turbiny np. przez
wymianeg ciepta czynnika roboczego, do usu-
wania fazy obcej z tego czynnika, w celu
usprawnienia przeptywu, itp.

Zaklady Mechaniczne
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