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Weitwinkel-Scharnier, insbesondere fiir Mobel.

@ Das Weitwinkel-Scharnier fiir Mobel besitzt ein Rah-

menscharnierteil und ein Fliigelscharnierteil, die
durch Lenker miteinander verbunden sind. Der eine Len-
ker ist mittels eines Zwischenlenkers (15) an dem Fliigel-
scharnierteil (3) angelenkt. Ein Federmechanismus (20)
ist an dem Zwischenlenker (15) angeordnet und wirkt
mit einem Kurventeil (21) des Fliigelscharnierteils (3) zu-
sammen. Der Federmechanismus weist einen drehbaren
doppelarmigen Hebel (22) auf und kann unter der Wir-
kung einer Schraubenfeder (27) stehen. Der Hebel 22)
greift mit einem Nocken (29) in der Weise zusammen,
dass wihrend der Bewegungsphase ein Druckpunkt nicht
zu iiberwinden ist, sondern lediglich unmittelbar bei der
Raststellung. Dies ergibt eine Zuziehmechanik mit sanf-
tem Ubergehen von der Raststellung in die Offnungsbe-
wegung und umgekehrt.
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PATENTANSPRUCHE

1. Weitwinkel-Scharnier, insbesondere fiir Mobel, mit
Rahmenscharnierteil und Fliigelscharnierteil, die durch zwei
um eine gemeinsame Achse schwenkbare, doppelarmige
Lenker miteinander verbunden sind, von denen der eine
Lenker mittels eines Zwischenlenkers an dem Fliigelschar-
nierteil gelenkig angreift, wobei die Lenker in geschlossener
Stellung unter Schliessdruck mittels eines Federmechanismus
stehen, dadurch gekennzeichnet, dass der Federmechanismus
(20) an dem Zwischenlenker (15) angeordnet ist und mit
einem Kurventeil (21) des Fliigelscharnierteils (3) zusammen-
wirkt.

2. Scharnier nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass an der Innenseite des Zwischenlenkers (15) ein um eine
Achse (23) drehbarer, doppelarmiger Hebel (22) gelagert ist,
dessen zu dem Fliigelscharnierteil (3) gekehrter Hebelarm,
gegebenenfalls iiber eine Rolle (25), mit dem Kurventeil (21)
des Fliigelscharnierteils (3) zusammengreift.

3. Scharnier nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet,
dass in der geschlossenen Stellung des Scharniers der Hebel
(22) bzw. die Rolle (25) an dem Endteil (30) eines Nockens
(28) des Kurventeils (21) anliegt, und dass die Steuerkurve
(29) des Nockens (28) einen kreisbogenférmigen Verlauf auf-
weist.

4. Scharnier nach einem der Anspriiche 1 bis 3, dadurch
gekennzeichnet, dass das Kurventeil (21) mit einem stiftar-
tigen Schaft (31) in dem Fliigelscharnierteil (3) angeordnet
ist, und dass der Schaft (31) Mehrkantquerschnitt (33) auf-
weist.

5. Scharnier nach einem der Anspriiche 2 bis 4, dadurch
gekennzeichnet, dass das freie Ende des Hebels (22) minde-
stens einen abgewinkelten Fortsatz (26) zur Aufnahme einer
Schraubendruckfeder (27) besitzt, die sich gegen die Innen-
seite des Zwischenlenkers (15) abstiitzt.

6. Scharnier nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet,
dass an der Innenseite des Zwischenlenkers (15b) ein unter
Federwirkung stehender einarmiger Hebel (22a) drehbar
gelagert ist, der mit einem Kurventeil (21a) des Fliigelschar-
nierteils (3) zusammengreift.

7. Scharnier nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet,
dass der Mittelpunkt der kreisférmigen Steuerkurve (29a) des
Nockens im Innern eines topfférmigen Scharnierteils (3b)
angeordnet ist und die Achse (17a) fiir den Zwischenlenker
(15b) bildet, der mittels eines am Ende desselben vorste-
henden Ansatzes (15d) diese Achse (17a) umgreift.

8. Scharnier nach Anspruch 6 oder 7, dadurch gekenn-
zeichnet, dass auf der Achse (23a) des einarmigen Hebels
(22a) eine Schenkelfeder (36) angeordnet ist, deren einer
Schenkel sich an dem Zwischenlenker (15a) und deren
anderer Schenkel sich an dem einarmigen Hebel (22a)
abstiitzt.

9. Scharnier nach einem der Anspriiche 6 bis 8, dadurch
gekennzeichnet, dass das Kurventeil (21a) mit dem topffor-
migen Fliigelscharnierteil (3b) einstiickig ausgebildet ist.

Die Erfindung bezieht sich auf ein Weitwinkel-Scharnier
in verdeckter Anordnung, insbesondere fiir Mdbel, mit Rah-
menscharnierteil und Fliigelscharnierteil, welche Scharnier-
teile durch zwei um eine gemeinsame Achse schwenkbare,
doppelarmige Lenker miteinander verbunden sind, von
denen der eine Lenker mittels eines Zwischenlenkers an dem
Fliigelscharnierteil gelenkig angreift, wobei die Lenker in
geschlossener Stellung unterSchliessdruck mittels eines
Federmechanismus stehen. _

Weitwinkel-Scharniere der vorstehend genannten Art sind

in verschiedenen Ausfiihrungen bekannt. Bei einer Ausfiih-
rungsform eines solchen Tiirscharniers ist im Bereich der
gemeinsamen Drehachse ein federbelastetes Druckglied
angeordnet, das sich an einem der doppelarmigen Lenker

5 befindet und an dem freien Ende des anderen Lenkerteils

anliegt, das an diesem Ende als Steuerkurve ausgebildet ist.

Das Federelement ist hierbei eine Spiralfeder. Bei einer

anderen bekannten Ausfiihrungsform eines Weitwinkel-

Scharniers ist auf der gemeinsamen Achse der doppelar-

migen Lenker ein Federhebel gelagert, der mit seinem freien

Endteil mit der Lagerachse des Zwischenlenkers in der

Schliessstellung des Scharniers unter Schnappwirkung

zusammengreift. In beiden Fillen befindet sich der Federme-

chanismus an dem Gestéinge der scherenartig miteinander um
eine gemeinsame Achse schwenkbaren doppelarmigen

Lenker. Hierbei ist einerseits eine hohe Prizision der Bauteile

fiir das Zusammengreifen dieser im Zusammenhang mit dem

Federmechanismus erforderlich. Andererseits ist ein Umrii-

sten des normalen Scharniers in ein Federscharnier und

20 umgekehrt beschwerlich.

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Scharnier mit einem Off-
nungsbereich bis etwa 180° in verdeckter Anordnung zu
schaffen, bei dem das Gestiinge der um eine gemeinsame
Achse schwenkbaren doppelarmigen Lenker von einem

25 Federmechanismus frei ist und das Scharnier schnell und
einfach von einem Normalscharnier in ein Federscharnier
und umgekehrt umgeriistet werden kann, wobei eine Schliess-
kraft auf langem Weg wirksam ist. Das Scharnier der anfangs
genannten Art zeichnet sich dadurch aus, dass der Federme-

30 chanismus an dem Zwischenlenker angeordnet ist und mit
einem Kurventeil am Fliigelscharnierteil zusammenwirkt.

Durch eine solche Ausbildung des Federscharniers mit
einem weiten Offnungsbereich ist die Federbeeinflussung der
Scharnierteile auf dem ganzen Offnungsbereich wirksam.

35 Das Kurventeil ist an dem Fliigelscharnierteil zweckméssig
ortsfest angeordnet. Man erhlt eine sanfte Zuzieh-Mechanik
bei dem Federscharnier, wobei das Lenkergestinge in
gespannter Stellung im Gleichlauf gehalten werden kann.
Man erzielt unter der Federwirkung einen gleichméssigen

a0 Offnungs- und Schliessvorgang. Die Federmechanik ist
zweckmiissig voll in dem zuséitzlichen Lenker, d.h. dem Zwi-
schenlenker, untergebracht. Beim Umriisten von einem Nor-
malscharnier zu einem Federscharnier und umgekehrt
braucht nur der Zwischenlenker ausgewechselt zu werden.

45 Man kann auch den Topf zusammen mit dem Zwischen-
lenker als zueinander eingestellter und angepasster Feder-
Montageteil vorritig halten.

Gemiss einer Ausfiihrungsform der Erfindung ist an der
Innenseite des Zwischenlenkers ein doppelarmiger Hebel

so drehbar gelagert, dessen zu dem Fliigelscharnierteil gekehrter
Hebelarm, gegebenenfalls iiber eine Rolle, mit dem ortsfesten
Kurventeil des Fliigelscharnierteils zusammengreift. Die
Steuerkurve des Kurventeils ist zweckméssig so ausgebildet,
dass der Hebelarm bzw. die Rolle in der geschlossenen Stel-

ss lung des Scharniers an dem Endteil eines Nockens des Kur-
venteils anliegt. Der weitere Verlauf der Stenerkurve des
Nockens weist zweckmissig eine kreisbogenférmige Begren-
zung auf. Am freien Ende des Hebels kann mindestens ein
Ansatz zur Aufnahme einer Schraubendruckfeder

e angeordnet sein, die sich gegen die Innenseite des Zwischen-
lenkers abstiitzt.

Die Erfindung hat ferner eine weitere Ausgestaltung des
vorstehend beschriebenen Weitwinkel-Scharniers zum
Gegenstand dahingehend, dass das Federscharnier dusserst

65 gedrungen ausgebildet ist, um diesem ein geschlossenes und
kompaktes Aussehen zu verleihen. Die Erfindung zeichnet
sich hierzu dadurch aus, dass an der Innenseite des Zwischen-
lenkers ein unter Federwirkung stehender einarmiger Hebel
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drehbar gelagert ist, der mit einem Kurventeil des Fliigel-
scharnierteils zusammengreift.

Durch eine solche Gestaltung des Federmechanismus an
dem Zwischenlenker l4sst sich ein Weitwinkel-Scharnier
erzielen, das sich auf Baumasse von dusserst geringen

Abmessungen reduzieren ldsst. Der einarmige Hebel bendtigt

verhiltnisméssig wenig Platz. Dadurch, dass das Kurventeil
auch unmittelbar Teil des Fliigelscharnierteils bildet, kann
der Aufbau des Federmechanismus in dem Zwischenienker
des Weitwinkel-Scharniers abmessungsmadssig dusserst eng
gehalten werden. Dies fithrt dazu, dass der Lenkermecha-
nismus selbst des Weitwinkel-Scharniers beziiglich des
Vierer-Gelenks und des Schub-Kurbel-Prinzips verhaltnis-
missig kurz gehalten werden kann. Das Weitwinkel-Schar-
nier fallt somit in Schliessstellung klein und kompakt aus.
Das Aufbaumass von rahmenseitiger Grundfléche bis zum
hochsten Punkt des Lenkermechanismus ergibt verhiltnis-
missig kleine Abmessungen. Es ergibt sich ein Weitwinkel-
Scharnier von dusserster Gedrungenheit und Kleinheit,
wodurch das kompakte Aussehen des Weitwinkel-Scharniers
in Schliessstellung erheblich begiinstigt wird.

Vorteilhaft ist auf der Achse des einarmigen Hebels eine
Schenkelfeder angeordnet, deren einer Schenkel sich an dem

Zwischenlenker und deren anderer Schenkel sich an dem ein-

armigen Hebel abstiitzt. Das Kurventeil bildet mit dem topf-
formigen Fliigelscharnierteil bevorzugt ein Stiick. Diese
Massnahmen tragen zu einer fertigungstechnischen und
kostengiinstigen Gestaltung des Weitwinkel-Scharniers bei.

Gemiiss einer anderen Ausfiihrungsform der Erfindung ist
vorgesehen, dass die Mitte des Kurventeils, d.h. der Steuer-
kurve des Nockens, im Innern des topfférmigen Scharnier-
teils angeordnet ist und die Achse fiir den Zwischenlenker
bildet. Dabei soll der Zwischenlenker mittels eines am Ende
desselben vorstehenden Ansatzes die Achse des Kurventeils
umgreifen. Diese weitere Massnahme begiinstigt den gedrun-
genen Aufbau des Weitwinkel-Scharniers in erheblichem
Mass. Es lassen sich die Abmessungen der in Schliessstellung
des Scharniers abstehenden Teile verhiltnismassig kurz
halten. Ausserdem ergibt sich als weitere Folge ein Weit-
winkel-Scharnier, bei dem die Lenker des Lenkermecha-
nismus in mehr oder weniger halb gedffneter Stellung des
Scharniers - in Seitenansicht gesehen - sich stets so weitge-
hend iiberdecken, dass nur kleine Zwischenrdume iibrig-

bleiben, durch die verhindert wird, dass man unversehens mit 4s

einem Finger dazwischen gelangen kann. Ein solcher Finger-
schutz ist nicht nur bei der Montage, sondern auch im Betrieb
von Vorteil. Eine wesentliche Unfallgefahr wird ausge-
schaltet. Auch wihrend der Phasen vom Offnen des Schar-
niers bis zum Schliessen erhilt man eine geschlossene Form
des Weitwinkel-Scharniers.

Die Erfindung wird anhand der in der Zeichnung darge-
stellten Ausfiihrungsbeispiele nachstehend erldutert.

Fig. 1 zeigt eine Ausfithrungsform des Federscharniers mit
einem weiten Offnungsbereich gemdss der Erfindung im
Schaubild und schematisch, in gedffneter Stellung der Teile.

Fig. 2 ist ein Schnitt durch den Zwischenlenker in Verbin-
dung mit dem Fliigelscharnierteil und stellt das Zusammen-
wirken des Federmechanismus im einzelnen schematisch dar.

Fig. 3 zeigt eine weitere Ausfithrungsform des Weitwinkel-
Scharniers gemiss der Erfindung in Seitenansicht und in
geschlossener Stellung sowie im Schema.

Fig. 4 stellt das Weitwinkel-Scharnier der Fig. 3 in halb
gedffneter Stellung in Seitenansicht dar.

Fig. 5 zeigt im Schnitt die Anordnung des Federmecha-
nismus an dem Zwischenlenker gemdss der Erfindung bei
geschlossener Stellung und im grosseren Massstab.
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Das Scharnier 1 der Fig. 1 und 2 mit einem weiten Off-
nungsbereich, der bis ca. 180° gehen kann, weist ein Rahmen-
scharnierteil 2 und ein Fliigelscharnierteil 3 auf, wobei bei
dem dargestellten Beispiel das Rahmenscharnierteil 2 sich

5 aus einer Grundplatte 4, die an dem Rahmen 5 befestigt ist,
und einem axial auf die Grundplatte 4 aufsteckbaren Zwi-
schenteil 6 zusammensetzt, wihrend das Fligelscharnierteil 3
in bekannter Weise Topfform aufweist und in einer entspre-
chenden Ausnehmung des Fliigels 7 angebracht ist. Der

10 Gestingemechanismus zwischen dem Rahmenscharnierteil
und dem Fliigelscharnierteil weist die doppelarmigen Lenker
8 und 9 auf, die scherenartig zueinander um eine gemeinsame
Achse 10 gelenkig miteinander verbunden sind. Der doppel-
armige Lenker 8 ist mit dem einen Ende mittels der Zapfen 11

15 in einer Lingsnut des Zwischenteils 6 gefiihrt und mit dem
anderen Ende an einer Achse 13 des Fliigelscharnierteils 3
gelenkig angelenkt. Der andere doppelarmige Lenker 9 ist
mit dem einen Ende an der Achse 14 des Zwischenteils 6 des
Rahmenscharnierteils 4 angelenkt und mit dem anderen Arm

20 iiber einen Zwischenlenker 15 mittels der Achse 16 an dem
doppelarmigen Lenker 9 und mittels der Achse 17 an dem
Fliigelscharnierteil 3 gelenkig angelenkt ist. Das Fliigelschar-
nierteil 3 weist eine Anschraubplatte 3 zum Befestigen an
dem Fliigel 7 auf.

25 Der Federmechanismus 20 ist unmittelbar an dem Zwi-
schenlenker 15 angeordnet und greift mit einem Kurventeil
21 zusammen, das in dem Fliigelscharnierteil 3 ortsfest gela-
gert ist. Auf der Innenseite des Zwischenlenkers 15 ist ein
doppelarmiger Hebel 22 um eine Achse 23 schwenkbar gela-

30 gert, die in den Schenkeln 15a des Zwischenlenkers 15 gela-
gert ist. Der eine Arm des doppelarmigen Hebels weist eine
Achse 24 auf, auf der eine Rolle oder Walze 25 drehbar gela-
gert ist. Der andere Arm des doppelarmigen Hebels 22 ist mit
mindestens einem abgewinkelten Fortsatz 26 versehen, auf

35 den eine Schraubendruckfeder 27 aufgesteckt ist, die sich
einerseits an der Innenseite des Zwischenlenkers 15 und
andererseits an dem Hebel 22 abstiitzt. Der Hebel 22 ist
zweckmissig als U-formiges Teil ausgebildet, wobei die Rolle
oderWalze 25 sich zwischen den Wangen des U-formigen

40 Hebels 22 befindet.

Das Kurventeil 21 ist mit einem Nocken 28 versehen. Die
Steuerkurve 29 des Nockens 28 verlduft auf einem Kreis-
bogen zu dem Mittelpunkt der Achse 17. Der Nocken 28
weist ein nasenformiges Endteil 30 auf, gegen das der Hebel-
arm des Hebels 22 bzw. die Rolle oder Walze 25 in der
geschlossenen Stellung des Scharnierteils zur Anlage kommt,
so dass die Scharnierteile in der geschlossenen Stellung unter
dem Druck der Federung 27 arretiert gehalten werden. Beim
Offnen des Scharniers gleitet die Rolle lings des kreisbogen-
%0 trmigen Verlaufs 29 des Nockens 28, wobei die Scharnier-

teile unter gleichmissiger Spannung wéhrend des Offnungs-

und Schliessvorganges gehalten werden. Wihrend dieser

Bewegungen ist kein Druckpunkt zu iiberwinden, lediglich

unmittelbar bei der Raststellung. Die Zuzieh-Mechanik
55 erlaubt ein sanftes Ubergehen von der Raststellung in die

Offnungsbewegung und von der Schliessbewegung wieder in

die Raststellung.

Das Kurventeil 30 weist einen Schaft 31 auf, der in eine

60 Lochung 32 des Fliigelscharnierteils 3 eingesteckt ist. Vorteil-
haft erhilt der Schaft 31 einen rechteckigen Querschnitt 33 in
einer entsprechend ausgebildeten rechteckigen Bohrung 32,
so dass das Kurventeil 21 gegen Verdrehen gesichert ist.
Ferner ist das Kurventeil 21 zweckmissig mit einem Vor-

65 sprung 34 versehen, der an dem Fliigelscharnierteil 3 zur
Anlage kommt. Das in dem Fliigelscharnierteil 3 ortsfest
angebrachte Kurventeil 21 kann gegen solche mit anders
gestaltetem Nockenteil 28 leicht ausgewechselt und bei Ver-
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schleiss durch ein neues Kurventeil ersetzt werden. Der und deren anderer Schenkel 36b sich an dem einarmigen
Schliessdruck fiir das Fliigelscharnierteil kann durch Aus- Hebel 22a abstiitzt.
wechseln des Kurventeils 21 gegen ein solches mit einer Die Achse 17a des Nockens 282 mit der Steuerkurve 29a
anderen Nockenform auf einfache und schnelle Weise gedin-  liegt im Innern des topfférmigen Scharnierteils 3b, und zwar
dert werden. s etwas von der Oberkante 3d zuriickgesetzt, an die sich die

In der in den Figuren 3 bis 5 dargestellten Ausfiihrungs- Anschraubplatte 3c anschliesst. Von der dusseren Begren-
form sind die der Ausfiihrungsform der Figuren 1 und 2ent-  zungsfldche 3e kann die Achse 17a in dem topfformigen
sprechenden Teile mit den gleichen Bezugsziffern, jedoch mit ~ Scharnierteil 3b in einem Abstand gelagert sein, der etwa
den zusitzlichen Buchstaben a oder b, ¢ versehen. einem Drittel des Durchmessers des topfformigen Scharnier-

Der Federmechanismus 20a befindet sich unmittelbaran 10 teils 3b entspricht. Der Zwischenlenker 15b ist mit einem vor-
dem Zwischenlenker 15b. An der Innenseite des Zwischen- stehenden Ansatz 15d als Lagerauge versehen, um die Achse
lenkers 15b ist ein einarmiger Hebel 22a um die Achse 23a 17a aufnehmen zu kénnen, wobei der Mittelpunkt der Achse
drehbar angeordnet, die in den Schenkeln 15c des Zwischen-  17a etwa in der Verldngerung der Begrenzungslinie 15¢ des
lenkers 15b gelagert ist. Der einarmige Hebel 22a greift mit Zwischenlenkers 15b liegen kann. Die Anordnung der Achse
seinem freien Ende unmittelbar mit einem Kurventeil 29a 15 17ain der beschriebenen Weise innerhalb des topfformigen
zusammen, das als Nocken 28a des Fliigelscharnierteils 3b Scharnierteils 3b trigt zu der gedrungenen und kompakten
ausgebildet ist und unmittelbar Bestandteil des Fliigelschar- Ausfithrung des Scharnierteils in erheblichem Masse mit bei.
nierteils 3b bilden kann. Der Nocken 28a bzw. das Kurventeil Die Steuerkurve 29a mit dem nasenférmigen Endteil 30a,
ist mit einem nasenférmigen Endteil 30a versehen, gegen das  mit welchen Teilen die Rolle 25a des Hebels 22a zusammen-
der einarmige Hebel 22a bzw. eine auf der Achse 24a 20 greift, bewirkt infolge des kreisbogenférmigen Verlaufes,

angeordnete Rolle oder Walze 25a in der geschlossenen Stel-  dass die Federwirkung beim Schiiessen des Scharniers bis
lung des Scharniers zur Anlage kommt. Der einarmige Hebel  etwa 10 bis 15° vor der Schliessstellung konstant bleibt.
22a steht unter der Wirkung einer Feder 36, deren einer Danach erfolgt ein stetiger Zuzieheffekt mit einem sanften
Schenkel 36a sich an der Innenseite des Zwischenlenkers 15b  Ubergehen in die Raststellung und umgekehrt.
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