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(57) Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung (10, 11) zur

Uberwachung des Tiirspalts von Tiiren von Schie-
nenfahrzeugen, Liften, od.dergl., mit zumindest
einem Tirfligel (2, 3) der gegebenenfalls an seiner
HauptschlieRkante mit einem elastisch deformierba-
ren bzw. elastisch gelagerten Profil (4) versehen ist
und ein Verfahren zum Uberwachen eines solchen
Turspaltes.

Die Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass die
Vorrichtung (10, 11) aktiviert wird, wenn sich jeder
Tarfligel (2, 3) der Tiire in seiner SchlieRendlage
befindet, und dass die Uberwachung durch pneuma-
tische, optische, induktive, kapazitive oder magneti-
sche Sensoren (9, 19) bzw. Kombinationen derarti-
ger Sensoren erfolgt.

Prinzipiell wird somit eine physikalische Grofe
gemessen, die der Form bzw. der Lage des Spal-
tes/Profiles (4) entspricht und mit der GroRe der
ordnungsgemafen Form/Lage des Spaltes/Profiles
verglichen.
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zur Uberwachung des Tiirspalts von Tiiren von Schienen-
fahrzeugen, Liften, od.dergl., mit zumindest einem Tirfligel der gegebenenfalls an seiner
Hauptschlieffkante mit einem elastisch deformierbaren bzw. elastisch gelagerten Profil verse-
hen ist und ein Verfahren zum Uberwachen eines solchen Tirspaltes.

Eine solche Vorrichtung ist aus der DE 37 06 450 A bekannt. Sie beschreibt eine bertihremp-
findliche Steuervorrichtung, durch die ein automatisch 6ffnender oder schlieBender Mechanis-
mus, beispielsweise eine Scheibe eines elekirischen Fensterhebers, feststellt ob im Zuge der
SchiieRbewegung ein Gegenstand oder ein Korperteil eingeklemmt wird und als Folge solcher
Feststellung, die Bewegung des Teiles stoppt.

Die DE 37 24 942 A betrifft den gleichen Gegenstand, wobei allerdings ein anderer Sensor
vorgeschlagen wird, der im Vergleich zu den vorbekannten Sensoren nicht alterungsempfindlich
ist.

Die US 5,072,080 A betrifft eine deformierbare Sicherheitskante firr Rolltore, Rollgatter, Hebe-
plattformen und Arbeitsplattformen die bei Deformation einen elektrischen Kontakt schliefit und
so ein Alarmprogramm auslost.

Die DE 35 20 577 A1 schlieBlich betrifft eine dhnliche Sicherheitsleiste fiir kraftbetéatigte Tore,
die bei HauptschlieRkanten, bei Quetsch- und Scherstellen von beweglichen Teilen zur Schaf-
fung der notwendigen Sicherheit gegen das Einklemmen von Gegenstanden oder Korperteilen
beim Schlielen des Tores passend vorgesehen wird.

All diese Druckschriften haben somit Vorrichtungen zum Inhalt, die wahrend des SchlieR3ens,
und hier wiederum insbesondere beim Erreichen des Bereiches knapp vor der Schlielendlage,
die Sicherheit erhdhen sollen und daher im Zuge der SchlieRbewegung und hier insbesondere
wahrend des Endes der SchlieRbewegung aktiviert sind.

Allgemein (iberwachen die verschiedenen Sicherheitsvorrichtungen Tiiren von Schienenfahr-
zeugen oder Liften, aber auch Gondeln von Seilbahnen, etc. die unterschiedlichsten Parameter,
insbesondere wahrend des SchlieRens der Tire. Dies kann die zum SchlieRen notwendige
Kraft sein, aus der abgeleitet wird, ob Gegenstande oder Personen sich gegen die SchlieRbe-
wegung stemmen, dies kann die SchlieRgeschwindigkeit sein, aus der man ebenfalls auf einge-
klemmte Personen oder Gegenstande schliefen kann, dies konnen Deformationen an der
HauptschlieRkante, die zumeist aus einem relativ volumindsen Gummiprofil gebildet ist, sein,
woraus geschlossen werden kann, dass die Tur im Zuge der SchlieBbewegung auf ein Hinder-
nis aufgelaufen ist u.dgl. mehr.

Die Reaktion auf das Feststellen eines Hindernisses oder eines eingeklemmten Gegenstandes
oder eines Korperteiles ist, je nach dem Anwendungsfall, eine Andere. In manchen Féllen wird
verlangt, dass die SchlieRbewegung in eine Offnungsbewegung geéndert wird und die Tir erst
nach Verstreichen einer vorbestimmten Zeit erneut mit der SchlieRbewegung beginnt, in ande-
ren Fallen wird nur ein Stillstand der Tir iber einen vorbestimmten Zeitraum gefordert, in wie-
der anderen Fallen folgt nur eine kurze und 6rtlich begrenzte Bewegungsumkehr, um es einge-
klemmten Personen zu erlauben, sich zu befreien und verschiedenes anderes mehr. Es gibt
auch Tursteuersysteme, bei denen die Reaktion auf das Erkennen eines eingeklemmten Ge-
genstandes beim ersten mal wahrend einer SchlieRbewegung anders ist als in der Folge, um
Vandalen und Saboteure davon abzuhalten, das SchlieRen der Tire mutwillig zu blockieren.

Bei all diesen Systemen muf notwendigerweise unterschieden werden, in welcher Position sich
die Tar wahrend des Schliefens befindet, wenn sie auf ein Hindernis auftrifft, da je nach der
Position die Reaktionen unterschiedlich sein miissen. Insbesondere im letzten SchlieBendbe-
reich, in dem die HauptschlielRkante des Turfligels sich dem Tirrahmen bzw. der Haupt-
schlieRkante des zweiten Tirfligels soweit genéhert hat, dass kein Arm oder Bein oder Tasche
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od.dgl. voluminéser Gegenstand eingeklemmt sein kann, da ansonsten dies schon in einer
weiter gedffneten Position des Tirfligels festgestellt worden waére, wird wegen der dynami-
schen Beanspruchung des Turfliigels und den damit verbundenen Vibrationen und St6Ren die
Reaktionsschwelle der Sensoren extrem erhoht oder es werden die Sicherheitsvorrichtungen
Uberhaupt abgeschaltet, um ein Schlieen der Tir zu ermaoglichen, ohne dass es, nur durch die
beim Einfahren in die SchlieRendlage auftretenden Erschitterungen, zum Offnen der Tur
kommt.

Diese Systeme haben sich bisher im wesentlichen bewahrt, doch wird im Zuge von Rationalisie-
rungs- und Einsparungsmafnahmen mehr und mehr dazu {ibergegangen, nicht nur, wie schon
bisher, Lifte, sondern auch Untergrundbahnen, Nahverkehrsziige u.dg!. unbemannt auf Reise
zu schicken und die Fahrt nur von einer Zentralstelle aus zu liberwachen, was mit deutlich
weniger Personal als beim Gblichen bemannten Betrieb méglich ist.

Bei einem derartigen Betrieb besteht nun ganz anders als beim bemannten Betrieb die Gefahr,
dass diinne Gegenstdnde am Ende der SchlieRendbewegung eingeklemmt werden, ohne dass
dies von den herkdmmlichen Sicherheitssystemen entdeckt wird. Da keine Sichtkontrolle ent-
lang des Zuges stattfindet, wird dieses bisher leichte und zuverlassige Erkennen des Einklem-
mens eines Spazierstockes, einer Kriicke, einer Hundeleine u.dgl. bei dieser neuen Art des
Betriebes unmdglich und fihrt so zu einem eklatanten Risiko.

Mit diesem Problem beschaftigt sich die CH 688 354 A und schlégt zur Lésung vor, an den
Schliefkanten Hohlprofile mit zumindest zwei unterschiedlichen Querschnittsbereichen vorzu-
sehen: Zumindest einen fur die Abdichtung zustédndigen Querschnittsbereich und zumindest
einen fir das Erfassen von diinnen, eingeklemmten Gegensténden zustandigen Querschnitts-
bereich (Detektionsbereich). Der fir das Feststellen von Einklemmvorgéngen zustandige Detek-
tionsbereich ist dabei so ausgebildet, dass er auch in der geschlossenen Endlage der Ture im
stérungsfreien Betrieb keiner Deformation unterworfen ist. Andererseits ist er so ausgebildet,
dass es unmdglich ist Gegensténde, auch dinne Gegenstdnde, normal zur SchlieRebene in
den Detektionsbereich des Profils zu bringen, ohne diesen Bereich zu deformieren, wenn der
SchlieRvorgang beendet oder nahezu beendet ist.

Dieses Ziel wird dadurch erreicht, dass die Detektionsbereiche der beiden Profile in Richtung
normal zur SchlieRebene einander {iberlappend ausgebildet sind, wodurch jeder schrdg oder
normal zur SchlieRebene verlaufende und durch die Ebene ragende Gegenstand zu einer De-
formation dieses Bereiches fiihrt.

Diese Ldsung setzt zwingend voraus, dass die Detektionsbereiche des Profils sich wahrend des
Schlielvorganges nicht deformieren, denn die Detektionsvorrichtung bleibt wahrend der gesam-
ten SchlieBbewegung der Tire aktiviert und wird erst deaktiviert, wenn die endguiltige Schliel3-
lage erreicht ist. Wie schon ein kurzer Blick auf die Fig. 2 bzw. 3 der CH-A zeigt, kommt es
schon bei einer geringen Verschiebung der Profile normal zur Schliel- bzw. Turblattebene, bei
starkerem Vibrieren in dieser Richtung (insbesondere in der Mitte der Hohe des Turblattes, das
ja nur oben und unten geflihrt wird), bei Alterungsprozessen oder Verletzungen und Beschéadi-
gungen des Kunststoffprofiles dazu, dass die beiden eigentlichen Sensorkanten sich nicht
aneinander vorbei bewegen, sondern gegeneinander stoRen und dadurch Alarm auslésen.

Es ist das Ziel der Erfindung, das Risiko des Einklemmens diinner Gegenstande und die
Nachteile der vobekannten Vorschlage zu vermeiden und eine Sicherung vorzuschlagen, die in
der Lage ist, derartige Gegenstande bzw. deren Einklemmen zuverldssig zu erkennen und die
dennoch Fehlalarme vermeidet und auch durch Alterungsvorgange nicht beeintrachtigt wird.

Erfindungsgeméaf geschieht dies dadurch, dass die Vorrichtung erst aktiviert wird, wenn sich
jeder Turfligel der Tire in seiner SchlieBendlage befindet, und dass die Uberwachung durch
elektrische, pneumatische, optische, induktive, kapazitive oder magnetische Sensoren bzw.




10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

4 AT 414005B

Kombinationen derartiger Sensoren, erfolgt. Dadurch wird es mdglich, eine hohe Sensibilitat
bzw. Empfindlichkeit und damit eine Erkennen auch extrem diinner eingeklemmter Gegenstan-
de zu erreichen, ohne dass durch die Erschiitterungen beim SchiieRen der Tire falscher Alarm
ausgeldst wird.

Eine Weiterbildung der Erfindung ist dadurch gekennzeichnet, dass die Vorrichtung die aktuelle
Form bzw. Lage des Profiles mit seiner Form bzw. Lage im ordnungsgemafl geschlossenen
Zustand des Tiirfligels vergleicht. Dies fiihrt zu einer besonders einfachen und genauen Detek-
tion.

Eine Ausgestaltung ist dadurch gekennzeichnet, dass die Vorrichtung ein Verzégerungselement
aufweist, das die Aktivierung nach einem vorbestimmten Zeitintervall, beginnend mit dem Errei-
chen der SchlieRendlage jedes der Tirflige!l, bewirkt. Damit wird das Schliefen der Tur und
das Abklingen der Vibrationen zuverlassig abgewartet.

Eine weitere Ausgestaltung ist dadurch gekennzeichnet, dass die Vorrichtung ein Deaktivie-
rungselement aufweist, das sie nach einem vorbestimmten Zeitintervall, beginnend mit dem
Feststellen des ordnungsgemafen SchlieRens der Tir, deaktiviert. Damit werden Fehlalarme
durch spielende Kinder, Erschitterungen beim Fahren, und &hnlichem vermieden.

Das erfindungsgeméfRe Verfahren zur Uberwachung des Tiirspalts von Tiiren von Schienen-
fahrzeugen, Liften, od.dergl., mit zumindest einem Tirfligel der gegebenenfalls an seiner
HauptschlieRkante mit einem elastisch deformierbaren bzw. elastisch gelagerten Profil verse-
hen ist, dadurch gekennzeichnet, dass eine Vorrichtung zur Uberwachung des Turspailtes mit
Hilfe von Sensoren erst dann aktiviert wird, wenn die Tiir sich nach Beendigung ihres Schlief3-
vorganges in ihrer SchlieRendlage befindet. Dadurch wird es moglich, eine hohe Sensibilitat
bzw. Empfindlichkeit und damit eine Erkennen auch extrem diinner eingeklemmter Gegenstan-
de zu erreichen, ohne dass durch die unvermeidlichen Erschiitterungen beim Schlieen der
Ture falscher Alarm ausgeldst wird.

Eine Ausgestaltung des Verfahrens ist dadurch gekennzeichnet, dass einer Uberwachungsvor-
richtung die der aktuellen Form bzw. Lage des Profiles entsprechende Mel3groRRe des Sensors
ubermittelt wird, dass in der Uberwachungsvorrichtung diese MeRgréfRe mit einer Referenzgro-
Re verglichen wird, die der MeRgrofRe der Form bzw. Lage des Profiles im ordnungsgemaf
geschlossenen Zustand des Turflligels entspricht. Dies fuhrt zu einer einfachen und zuverlassi-
gen Erkennung eingeklemmter Gegenstande.

Die Uberwachung kann durch pneumatische, optische, elektrische, kapazitive oder magneti-
sche Sensoren bzw. Kombinationen erfolgen.

Wie aus den obigen Darlegungen hervorgeht, ist die erfindungsgeméafRe Tirspaltiberwachung
wahrend des SchlieRens der Tir nicht aktiviert. Sie &ndert somit das Verhalten einer vorgege-
benen SchlieRautomatik nicht und kann daher auch leicht und problemlos nachtraglich einge-
baut werden.

Wesentlich ist, dass die erfindungsgemafe Vorrichtung bzw. das erfindungsgeméRe Verfahren
zur Turspaltiberwachung nach erfolgtem Schliefen der Tiiren aktiviert bzw. durchgefuhrt wird
und dass sodann festgestellt wird, ob die Form der Hauptschliekante der Tur, Gblicherweise
aus elastischem Material gebildet, der Form entspricht, die mit dem ordnungsgemafien Schlief3-
zustand der Tur Kkorreliert oder ob sie deformiert ist, was als Folge eines eingeklemmten Ge-
genstandes interpretiert wird und eine Meldung bzw. einen Alarm auslost.

Prinzipiell wird somit eine physikalische GroRRe gemessen, die der Form bzw. der Lage des
Spaltes/Profiles entspricht und mit der GroRe der ordnungsgemafien Form/Lage des Spal-
tes/Profiles verglichen.
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Die Erfindung wird im folgenden an Hand der Zeichnung néher erldutert. Dabei zeigt

die Fig. 1 und 2 eine erste Ausflihrungsform der Erfindung rein schematisch,

die Fig. 3 bis 5 eine zweite Ausflihrungsform der Erfindung in Ansichten ahnlich denen der
Fig. 1 und 2 und

die Fig. 6 eine schematische Ansicht einer Priifanordnung.

In Fig. 1 ist eine erste Ausfiihrungsform der Erfindung dargestellt. Eine in ihrer Gesamtheit mit 1
bezeichneten Tur weist zwei Tirfligel 2, 3 auf, deren jedes im Bereich seiner HauptschlieRkan-
te mit einem elastischen Profil 4 (Fig. 2) versehen ist. Das Profil 4 weist im wesentlichen die
Stocke der Turflugel 2, 3 auf und ist mit hinterschnittenen Bereichen 5 versehen, die eine Mon-
tage auf der Stirnseite des Tuirflligels erleichtern. Die eigentliche Stirnflache 6 des Profites 4 ist
geschwungen ausgefiihrt, um auch dann, wenn die Turfligel nicht genau fluchtend aufeinander
stoflen, zu einem dichtenden Zustand der HauptschlieRkanten zu kommen. Dariber hinaus
weist die Form des Profiles 6 eine gewisse justierende Wirkung auf, durch die Toleranzen in der
Flhrung der Turfliigel ausgeglichen werden kénnen.

Das Profil 4 weist weiters zwei Hohlrdume auf, einen etwa dreieckig ausgebildeten Hohiraum 7
und einen eher schlitzartig ausgebildeten Hohlraum 8. Die beiden Hohlrdume erstrecken sich
parallel zur HauptschlieRkante, zusammenfallend mit der Stirnflache 6, und haben die folgen-
den Aufgaben: Der etwa dreieckige Hohlraum 7 verleiht dem Profil 4 Nachgiebigkeit, wenn
zwischen den Stirnflichen 6 Gegensténde eingeklemmt werden. Auch der Hohlraum 8 defor-
miert sich, wenn Gegenstdnde zwischen den Stirnflichen 6 eingeklemmt werden, diese Defor-
mation wird durch Kontaktleisten 9', 9" (iberwacht, die schon bei geringer Deformation der Form
des Hohlraumes 8 miteinander in Kontakt treten und dabei einen Uberwachungsstromkreis
kurzschlief3en.

Die Kabelflihrung und die Anordnung der Uberwachungseinheit ist in Fig. 1 rein schematisch
dargestelit, von jeder der in ihrer Gesamtheit mit 9 bezeichneten Kontaktleisten fiihrt ein Signal-
kabel, das die Offnungs- und SchlieRbewegung des Tiirfligels mitmachen kann, zu einer Sig-
nalgebereinheit 10, von der wiederum Uber Steuerleitungen 11 die entsprechenden Signale:
~1Ur ordnungsgemaR geschlossen” oder ,eingeklemmter Gegenstand in der Tur* an die Zug-
zentrale weiterleitet, wo die entsprechend vorgesehenen Reaktionen ausgelost werden.

Es kann bei der Ausfiihrungsform gemaf der Fig. 1 und 2 selbstverstandlich statt der Kontakt-
leisten 9 ein magnetisches oder kapazitives System verwendet werden, dies ist fir den Fach-
mann auf dem Gebiet der Sensortechnik in Kenntnis der Erfindung leicht auszulegen und an die
jeweiligen Gegebenheiten anzupassen.

Die Fig. 3 bis 5 stellen eine Variante der Erfindung dar, die auf optischer Basis beruht. Wie aus
dem Zusammenhalt der Fig. 4 und 5 ersichtlich ist, weisen die beiden Turflige! 2 und 3 bei
dieser Variante unterschiedlich ausgebildete Leisten 12, 14 auf. Derartige Profile werden im
Stand der Technik als spezielle Fingerschutzprofile verwendet, die Abdichtung erfolgt Uber
Lippen 13, die auf jedem der beiden Profile vorgesehen sind, eine zusatzlich dinnwandig aus-
gebildete zylindrische Roéhre 18 wird im geschlossenen Zustand (Fig. 5) leicht deformiert und
tragt ebenfalls zur Abdichtung und zur akustischen Isolierung bei.

Es befindet sich nun am FuRende der Leiste 12 im Bereich des Hohlraums der Rohre 18 ein
optischer oder Infrarotsender 19' (Fig. 3) und am anderen Ende der Rohre 18 ein entsprechen-
der Empfanger 19". Wenn nun ein auch nur sehr diinner Gegenstand zwischen den Profilen 12,
14 eingeklemmt ist, so wird die Rohre 18 zusammengequetscht, der Lichtstrahl unterbrochen
und der Empfanger 19" schlagt iiber die Uberwachungselektronik 10 und die Leitung 11 Alarm.

Die Fig. 6 zeigt die Funktionsweise der erfindungsgeméfRen Vorrichtungen, wenn beispielswei-
se die Leine eines Hundes eingeklemmt ist, an Hand einer Versuchsanordnung, mit der die
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Empfindlichkeit der Vorrichtung getestet werden kann: Eine Hundeleine od.dgl. 16 wird in Rich-
tung normal zur Ebene der Turfligel mit einem Ende an einer passenden Befestigung, einem
Anlenkpunkt 19 fixiert, wobei im gestrafftem Zustand die Leine 16 vom Anlenkpunkt 19 bis zum
Turspalt zwischen den Profilen 12, 14 (oder auch den Profilen 4) normal zur Tirfligelebene
verlduft. Sodann wird mit vorgegebenem, konstant gehaltenen Zug die Leine in der Waagrech-
ten verschwenkt, wie durch die strichlierte Fliihrung angedeutet, und es wird der Winkel festge-
stellt, bei dem die Anlage Alarm auslést. Selbstversténdlich kann auch umgekehrt dazu bei
vorgegebenem Winkel der Zug ermittelt werden, der notwendig ist, um den Alarm auszultsen.

Auf diese Weise kann man auch eingeklemmte flexible Gegenstiande mit extrem geringem
Querschnitt als eingeklemmt erfassen, erfindungsgemafe Vorrichtungen sind in der Lage, steife
Prufkdrper ab 6 mm Durchmesser zu erkennen und flexible leinenartige bzw. schnurartige
Gebilde mit einer Dicke von 1 mm bei einer Auszugsrichtung von nur 15° zur Normalen auf die
Tlrebene und einer Zugbelastung von 80 N im schnurartigen Gebilde. Im Vergleich dazu kon-
nen die herkdmmlichen, wahrend des SchlieRens verwendeten Uben/vachungsvorrichtungen
nur Gegenstande mit einer Abmessung von zumindest 20 x 80 mm oder 30 x 60 mm erkennen,
sind also, abgesehen von den Problemen der Selbstaktivierung durch die Erschiitterungen im
SchlieRendbereich, auch von lhrer geometrischen Empfindlichkeit her fiir die erfindungsgema-
Ren Zwecke nicht geeignet.

Die Erfindung kann verschiedentlich abgewandelt werden: So kann das Profil 4 mit nur einem
Hohlraum, dem Hohlraum 8 und ohne Hohlraum 7, ausgebildet sein, bei der Version geméaR der
Fig. 3 - 5 kann statt der Uberwachung mit infrarotem Licht eine elektrische Uberwachung mit
Kontaktstreifen, die auf der Innenseite des Frontabschnittes der zylindrische Roéhre 18 ange-
ordnet, beispielsweise angeklebt, sind, erfolgen. Dabei fallen selbstverstandlich die Vorrichtun-
gen 19' und 19" weg.

Es ist nicht notwendig, dass ein elastisches Profil 4 an der HauptschlieRkante vorgesehen ist,
wenn es auch die Sensoren vor Beschadigungen schiitzt. Insbesondere bei Lifttiren kann ohne
derartiges Profil das Auslangen gefunden werden. Auch wenn ein solches Profil vorhanden ist,
mul es nicht, wie dargestellt, aus einem elastomeren Material bestehen, sondern kann ein
elastisch gelagertes, in sich aber ,starres” Profil sein. In diesem Fall wird bevorzugt seine Lage,
speziell die elastische Lagerung, mittels zumindest eines Sensors iberwacht.

Insbesondere bei Lifttliren, aber prinzipiell bei allen einfliigeligen Tiren kann ein Profil, dessen
Form Gberwacht wird, statt am Turfliigel am Tlrrahmen befestigt sein, wodurch alle Probleme
der beweglichen Signalleitungen und mechanisch beanspruchter Sensoren entfallen.

Es ist moglich und in vielen Féllen vorteilhaft, die erfindungsgeméan vorgesehenen Sensoren
nicht im Moment des Endes der SchlieBbewegung der Turfligel (oder knapp vorher) zu aktivie-
ren, sondern mit einer gewissen Verzégerung, um zu verhindern, dass durch eventuelle Er-
schitterungen und Vibrationen der Tirfliigel die Sensoren falschlich einen ,Einklemmzustand*
feststellen und Alarm geben. Die Verzégerung der Aktivierung kann je nach Tirtype Intervalle
im Bereich von unter einer Sekunde bis zu mehreren Sekunden umfassen.

Ebenso ist es vorteilhaft, die Sensoren einige Zeit nach dem Feststellen des ordnungsgemafien
Schliefzustandes, oder beim Verlassen des Bahnhofes, einzeln oder durch die Zugsteuerung
zentral, zu deaktivieren, einerseits um falschen Alarm wahrend der Fahrt zu vermeiden und
andererseits um die Sensoren nicht zu lange aktiviert zu halten.

Es ist selbstverstandlich moglich, die Sensoren an sich Idnger oder auch stindig aktiviert zu
halten und nur die Auswertung der von ihnen stammenden Signale zu unterlassen bzw. zu
ignorieren, doch dies stellt wegen der Belastung der Sensoren und der Komplexitat der Auswer-
tung eine verschlechterte Ausfiihrungsform der Erfindung dar und fillt jedenfalls unter ,Aktivie-
rung der Vorrichtung“ als Ganzes.
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Patentanspriiche:
1. Vorrichtung zur Uberwachung des Tirspalts von Tiiren von Schienenfahrzeugen, Liften,

od.dergl., mit zumindest einem Turflige! (2, 3) der gegebenenfalls an seiner Hauptschliefl-
kante mit einem elastisch deformierbaren bzw. elastisch gelagerten Profil (4) versehen ist,
dadurch gekennzeichnet, dass die Vorrichtung (10, 11) aktiviert wird, wenn sich jeder Tur-
fligel (2, 3) der Tiire in seiner SchlieRendlage befindet, und dass die Uberwachung durch
elektrische, pneumatische, optische, induktive, kapazitive oder magnetische Sensoren
(9, 19) bzw. Kombinationen derartiger Sensoren, erfoigt.

Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, dass die Vorrichtung die aktuelle
Form bzw. Lage des Profiles (4) mit seiner Form bzw. Lage im ordnungsgemaf} geschlos-
senen Zustand des Tirfligels (2, 3) vergleicht.

Vorrichtung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet, dass die Vorrichtung
(10, 11) ein Verzbégerungselement aufweist, das die Aktivierung nach einem vorbestimmten
Zeitintervall, beginnend mit dem Erreichen der SchlieRendlage jedes der Turfiigel (2, 3),
bewirkt.

Vorrichtung nach einem der voranstehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass
die Vorrichtung (10, 11) ein Deaktivierungselement aufweist, das sie nach einem vorbe-
stimmten Zeitintervall, beginnend mit dem Feststellen des ordnungsgeméafen Schliefens
der Tur, deaktiviert.

Verfahren zur Uberwachung des Tiirspalts von Tiiren von Schienenfahrzeugen, Liften,
od.dergl., mit zumindest einem Turflige! (2, 3) der gegebenenfalls an seiner Hauptschlief3-
kante mit einem elastisch deformierbaren bzw. elastisch gelagerten Profil (4) versehen ist,
dadurch gekennzeichnet, dass eine Vorrichtung zur Uberwachung des Tiirspaltes mit Hilfe
von Sensoren erst dann aktiviert wird, wenn die Tir sich nach Beendigung ihres Schlief3-
vorganges in ihrer SchlieRendlage befindet.

Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, dass einer Uberwachungsvorrich-
tung die der aktuellen Form bzw. Lage des Profiles (4) entsprechende MeRgroRe des Sen-
sors Ubermittelt wird, dass in der Uberwachungsvorrichtung diese MefRgréfie mit einer Re-
ferenzgrélRe verglichen wird, die der MefligroRe der Form bzw. Lage des Profiles (4) im
ordnungsgeman geschlossenen Zustand des Turfligels (2, 3) entspricht.

Hiezu 3 Blatt Zeichnungen
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